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XF105 Serie
1. STORINGSTABEL AS TRONIC
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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1.2 STORINGSTABEL

Met behulp van DAVIE kan de luchtdruk ná de 
drukregelaar worden bekeken. De luchtdruk vóór 
de drukregelaar kan met behulp van een 
manometer op het schroefventiel van de 
AS Tronic-luchtvoorraadtank worden gemeten.

SYMPTOOM: DRUK LUCHTVOORRAAD TE LAAG

Mogelijke oorzaak Maatregel

Druk luchtvoorraad te laag door:
- luchtlekkage in luchtleiding van 

luchtverzorgingseenheid naar drukregelaar 
modulator

- Fabrieksafstelling drukregelaar ontregeld

Controleer de volgende luchtaansluitingen:
- terugslagklep op uitgang 26 van de 

luchtverzorgingseenheid
- overstroomventiel op dwarssteun voor linker 

voorwiel
- beide aansluitingen en ventiel op 

luchtvoorraadtank van AS Tronic
- luchtaansluiting T-stuk op drukregelaar van 

modulator
- afdichtring tussen drukregelaar en 

bovendeksel modulator
- verzegeling instelschroef drukregelaar 

(onderzijde drukregelaar onder 
kunststofdeksel)

- afdichtring luchtdoorvoer tussen boven- en 
onderdeksel modulator

- luchtaansluiting op koppelingsunit
- ontluchtingsbout koppelingsunit

Defecte of onjuist werkende drukregelaar op 
modulator

- Vervang drukregelaar

SYMPTOOM: DRUK LUCHTVOORRAAD TE HOOG

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Defecte of onjuist werkende drukregelaar op 
modulator

- Fabrieksafstelling drukregelaar ontregeld

- Vervang drukregelaar
- Controleer of de verzegeling van instelschroef 

drukregelaar (onderzijde drukregelaar onder 
kunststofdeksel) verbroken is

SYMPTOOM: SYSTEEM NIET BESCHIKBAAR NA MOTORSTART

Mogelijke oorzaak Maatregel

Tijdens de zelftest van het systeem kan koppeling 
niet ingeleerd worden door:
- vastlopende koppelingsplaat op ingaande as 

van versnellingsbak
- in geopende of gesloten positie mechanisch 

geblokkeerde koppelingsventielen in 
koppelingsunit

Controleer of koppeling tijdens zelftest vrijkomt.
- Verwijder inspectiedeksel van koppeling en 

controleer of koppelingsbediening tijdens 
zelftest van positie verandert

- Vervang, indien nodig, de koppelingsunit
- Verwijder, indien nodig, de versnellingsbak 

om de koppelingsdelen te controleren
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SYMPTOOM: VERSNELLING WORDT NIET INGESCHAKELD NA INSCHAKELEN VIA 
KEUZESCHAKELAAR BEDIENINGSUNIT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Signaal van gekozen rijpositie van 
keuzeschakelaar niet ontvangen door 
schakelpookunit

Controleer of de draad van de betreffende rijpositie 
van de keuzeschakelaar naar de schakelpookunit 
onderbroken is. 

SYMPTOOM: RIJRICHTING VAN HET VOERTUIG WIJKT AF VAN DE GEKOZEN RIJRICHTING EN 
DE INDICATIE OP DIP

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verkeerde software in de modulator 
geprogrammeerd (van een 16 AS in een 12 AS of 
omgekeerd).

Programmeer nieuwe software die overeenkomt 
met de voertuigconfiguratie.
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2. FOUTCODES AS TRONIC
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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2.2 TOELICHTING FOUTCODES AS TRONIC

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

84 Foutief of ontbrekend voertuigsnelheidssignaal 
via bericht op CAN-netwerk

- In de automaatstand kan de versnellingsbak 
vervroegd of verlaat terugschakelen

- Geen verdere systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

86 - 8 Foutief of ontbrekend cruise-control-signaal via 
bericht op CAN-netwerk, terwijl de cruise-control-
functie actief is

- In de automaatstand kan de versnellingsbak 
tijdens de cruise-control-functie ongewenst 
schakelen

- Geen merkbare systeembeperking

91 - 8 Foutief of ontbrekend gaspedaalpositiesignaal 
via bericht op CAN-netwerk

Tijdens rijden:
- schakelkwaliteit kan verminderen
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk
- wegrij- en manoeuvreerkwaliteit kan 

verminderen

92 - 8 Foutief of ontbrekend signaal procentueel 
motorkoppel bij huidig toerental via bericht op 
CAN-netwerk

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

158 - 1 Te hoge voedingsspanning modulator: 
- pin A4 / A5

Tijdens rijden:
- geen merkbare systeembeperking
- automaatstand beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien deze fout vóór het inschakelen van 

het contact aanwezig is, komt de 
versnellingsbak niet uit de zelftest. 
Wegrijden is niet mogelijk.

158 -2 Te lage voedingsspanning modulator: 
- pin A4 / A5

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk

Tijdens stilstand:
- automaatstand niet beschikbaar
- geen schakelingen mogelijk
- indien er een versnelling ingeschakeld is, 

zal de modulator bij het uitschakelen van het 
contact de versnellingsbak naar neutraal 
schakelen

190 - 8 Foutief of ontbrekend motortoerentalsignaal via 
bericht op CAN-netwerk

Tijdens rijden:
- koppeling wordt tijdgestuurd gesloten; dit 

heeft abrupt koppelen tot gevolg
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- bij het wegrijden in de manoeuvreerstand 

wordt de koppeling tijdgestuurd bediend, 
wat abrupt koppelen tot gevolg heeft
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512 - 8 Foutief of ontbrekend gewenst 
motorkoppelsignaal via bericht op CAN-netwerk 
(afgeleid van gaspedaalpositie-signaal 
motormanagement)

Tijdens rijden:
- koppeling kan na het schakelen abrupt 

sluiten, waardoor de schakelkwaliteit wordt 
verminderd

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk

513 - 8 Foutief of ontbrekend actueel 
motorkoppelsignaal via bericht op CAN-netwerk

Tijdens rijden:
- schakelkwaliteit tijdens op- en 

terugschakelen kan verminderd zijn
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk

520 - 8 Foutief of ontbrekend actueel intarderremkoppel 
via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen verdere systeembeperking

Foutief of ontbrekend actueel 
motorremkoppelsignaal via bericht op CAN-
netwerk

- Indien de motorrem actief is, kan de 
schakelkwaliteit in het begin van het 
schakelen verminderd zijn

- Automaatstand niet beschikbaar

556 - 8 Foutief of ontbrekend intarderconfiguratiesignaal 
via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

Foutief of ontbrekend 
motorremconfiguratiesignaal via bericht op CAN-
netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

558 - 8 Foutief of ontbrekend signaal van de 
stationairschakelaar van het gaspedaal via 
bericht op CAN-netwerk door:
- bedienen van het rempedaal als het 

gaspedaal bediend is
- defect gaspedaal 

Tijdens rijden:
- geen merkbare systeembeperking tijdens 

het rijden

Tijdens stilstand:
- geen reactie op het gaspedaal waardoor 

wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk is

559 - 8 Foutief of ontbrekend kickdown-signaal via 
bericht op CAN-netwerk

- Kickdown-functie niet aanwezig
- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

561 - 8 Foutief of ontbrekend "actief"-signaal ASR-
motorregeling via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

562 - 8 Foutief of ontbrekend "actief"-signaal ASR-
differentieelremregeling via bericht op CAN-
netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

563 - 8 Foutief of ontbrekend "actief"-signaal ABS via 
bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

595 - 8 Foutief of ontbrekend "actief"-signaal cruise-
control via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

597 - 8 Foutief of ontbrekend 
bedrijfsremschakelaarsignaal via bericht op 
CAN-netwerk

- Automaatstand niet beschikbaar
- Tijdens het uitrollen van het voertuig zal bij 

een voertuigsnelheid hoger dan 1,5 km/h de 
koppeling worden geopend

904 - 8 Foutief of ontbrekend snelheidssignaal van de 
vooras via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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1623 - 8 Foutief of ontbrekend snelheidssignaal van de 
tachograaf via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand beschikbaar
- Indien intern snelheidssignaal aanwezig, 

geen merkbare systeembeperking

3002 - 5 Modulator schakelventiel Y2 voor splittergroep:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ook ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een passende versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3002 - 6 Modulator schakelventiel Y2 voor splittergroep:
- plussluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ook ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een passende versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

- PTO 1/2 niet inschakelbaar 
- Manoeuvreerstand in D en R niet 

beschikbaar 

3002 - 10 Modulator schakelventiel Y2 voor splittergroep:
- onderbreking

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ook ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een passende versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3003 - 5 Modulator splittergroep schakelventiel Y3:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ook ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een passende versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

- PTO 1/2 niet inschakelbaar 
- Manoeuvreerstand in D en R niet 

beschikbaar 

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3003 - 6 Modulator splittergroep schakelventiel Y3:
- plussluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een passende versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3003 - 10 Modulator splittergroep schakelventiel Y3:
- onderbreking

3004 - 5 Modulator schakelventiel Y4 voor straatselectie:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3004 - 6 Modulator schakelventiel Y4 voor straatselectie:
- plussluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

- Manoeuvreerstand in D niet beschikbaar 

3004 - 10 Modulator schakelventiel Y4 voor straatselectie:
- onderbreking

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen, zowel bij stilstand 
als tijdens het rijden. Indien dit niet mogelijk 
is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3005 - 5 Modulator schakelventiel Y5 voor straatselectie:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen. Indien dit niet 
mogelijk is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3005 - 6 Modulator schakelventiel Y5 voor straatselectie:
- plussluiting

3005 - 10 Modulator schakelventiel Y5 voor straatselectie:
- onderbreking

3006 - 5 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y6:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen. Indien dit niet 
mogelijk is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3006 - 6 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y6:
- plussluiting

3006 - 10 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y6:
- onderbreking

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3007 - 5 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y7:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen. Indien dit niet 
mogelijk is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3007 - 6 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y7:
- plussluiting

3007 - 10 Modulator hoofdgroep schakelventiel Y7:
- onderbreking

3008 - 5 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y8:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Lage groep kan niet meer worden 

ingeschakeld
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen. Indien dit niet 
mogelijk is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3008 - 6 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y8:
- plussluiting

3008 - 10 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y8:
- onderbreking

3009 - 5 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y9:
- massasluiting

- Automaatstand niet beschikbaar
- Hoge groep kan niet meer worden 

ingeschakeld
- Indien de fout tijdens het schakelen 

optreedt, dan zal de ingeschakelde 
versnelling ingeschakeld blijven. De 
modulator zal een aangepaste versnelling 
proberen te schakelen. Indien dit niet 
mogelijk is, zal de versnellingsbak in de 
neutraalpositie worden geschakeld.

3009 - 6 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y9:
- plussluiting

3009 - 10 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y9:
- onderbreking

3010 - 5 Modulator hoofdventiel luchtvoorraad Y10:
- massasluiting

Tijdens rijden:
- geen schakeling meer mogelijk
- de versnellingsbak kan niet naar 

neutraalpositie schakelen; de 
ingeschakelde versnelling blijft 
ingeschakeld.

Tijdens stilstand:
- is het probleem tijdens het inschakelen van 

het contact reeds aanwezig, dan is het 
systeem niet beschikbaar; wegrijden is dan 
niet mogelijk.

3010 - 6 Modulator hoofdventiel luchtvoorraad Y10:
- plussluiting

Tijdens rijden:
- automaatstand niet beschikbaar
- alle versnellingen kunnen worden 

geschakeld

Tijdens stilstand:
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3010 - 10 Modulator naschakelgroep schakelventiel Y10:
- onderbreking

Tijdens rijden:
- geen schakeling meer mogelijk
- de versnellingsbak kan niet naar 

neutraalpositie schakelen; de 
ingeschakelde versnelling blijft 
ingeschakeld.

Tijdens stilstand:
- is het probleem tijdens het inschakelen van 

het contact reeds aanwezig, dan is het 
systeem niet beschikbaar; wegrijden is dan 
niet mogelijk.

3012 - 5/10 Massasluiting of onderbreking uitgang voor 
voeding relais achteruitrijlampen (G350):
- pin C9 van bedieningsunit (D955)

- Bedieningsunit-uitgang schakelt uit
- Achteruitrijlampen kunnen niet worden 

ingeschakeld
- Automaatstand blijft beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

Plussluiting uitgang voor voeding relais 
achteruitrijlampen (G350):
- pin C9 van bedieningsunit (D955)

- Achteruitrijlampen constant ingeschakeld
- Automaatstand blijft beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking

3017 - 5 Modulator transmissierem schakelventiel Y1:
- massasluiting

Tijdens rijden:
- verlengde schakeltijd tijdens opschakelen 

(motorregeling synchroniseert nu ook bij 
opschakelen)

- opschakelen geblokkeerd als toerental 
ingaande as na schakeling onder het 
stationair toerental van de motor uitkomt

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- verlengde zelftest (mechanische positie van 

de koppeling moeilijker te bepalen)
- verlengde schakeltijd bij inschakelen 

versnelling vanuit neutraalpositie
- verlengde inschakeltijd PTO

3017 - 6 - plussluiting Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk
- verlengde schakeltijd, hoofdventiel 

luchtvoorraad wordt pas ingeschakeld nadat 
de koppeling geopend is

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3017 - 10 - onderbreking Tijdens rijden:
- verlengde schakeltijd tijdens opschakelen 

(motorregeling synchroniseert nu ook bij 
opschakelen)

- opschakelen geblokkeerd als toerental 
ingaande as na schakeling onder het 
stationair toerental van de motor uitkomt

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- verlengde zelftest (mechanische positie van 

de koppeling moeilijker te bepalen)
- verlengde schakeltijd bij inschakelen 

versnelling vanuit neutraalpositie
- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk

3018 - 5 Massasluiting schakelventiel Y17 (koppeling 
langzaam openen):
- pin B9 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y16 (koppeling snel openen) 

neemt functie over
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3018 - 6 Plussluiting schakelventiel Y17 (koppeling 
langzaam openen):
- pin B9 van modulator (D954)

- Geen schakelingen meer mogelijk, systeem 
niet beschikbaar

- Bij stilstand wordt automatisch naar neutraal 
geschakeld als de koppeling geopend is

3018 - 10 Onderbreking schakelventiel Y17 (koppeling 
langzaam openen):
- pin B9 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y16 (koppeling snel openen) 

neemt functie over
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3019 - 5 Massasluiting schakelventiel Y15 (koppeling 
langzaam sluiten):
- pin B7 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y14 (koppeling snel sluiten) 

neemt functie over
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3019 - 6 Plussluiting schakelventiel Y15 (koppeling 
langzaam sluiten):
- pin B7 van modulator (D954)

- Geen schakelingen meer mogelijk, systeem 
niet beschikbaar

- Tijdens het rijden wordt de benodigde 
koppelingspositie door schakelventielen 
(koppeling open) geregeld

- Bij stilstand wordt na enkele seconden 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

3019 - 10 Onderbreking schakelventiel Y15 (koppeling 
langzaam sluiten):
- pin B7 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y14 (koppeling snel sluiten) 

neemt functie over
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3020 - 5 Massasluiting schakelventiel Y16 (koppeling snel 
openen):
- pin B12 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y17 (koppeling langzaam 

openen) neemt functie over
- Verlengde schakeltijd
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar
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3020 - 6 Plussluiting schakelventiel Y16 (koppeling snel 
openen):
- pin B12 van modulator (D954)

- Bedieningsunit (D955) wordt uitgeschakeld
- Systeem niet beschikbaar

3020 - 10 Onderbreking schakelventiel Y16 (koppeling snel 
openen):
- pin B12 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y17 (koppeling langzaam 

openen) neemt functie over
- Verlengde schakeltijd
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3021 - 5 Massasluiting schakelventiel Y14 (koppeling snel 
sluiten):
- pin B8 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y15 (koppeling langzaam 

sluiten) neemt functie over
- Verlengde schakeltijden
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3021 - 6 Plussluiting schakelventiel Y14 (koppeling snel 
sluiten):
- pin B8 van modulator (D954)

- Geen schakelingen meer mogelijk, systeem 
niet beschikbaar

- Tijdens het rijden wordt de benodigde 
koppelingspositie door schakelventielen 
(koppeling open) geregeld

- Bij stilstand wordt na enkele seconden 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

3021 - 10 Onderbreking schakelventiel Y14 (koppeling snel 
sluiten):
- pin B8 van modulator (D954)

- Modulatoruitgang wordt uitgeschakeld
- Schakelventiel Y15 (koppeling langzaam 

sluiten) neemt functie over
- Verlengde schakeltijden
- Verminderd comfort tijdens koppelen
- Geen automaatstand beschikbaar

3022 - 5 Massasluiting voeding interne snelheidssensor 
(F705):
- pin B18 van modulator (D954)
- pin A11 van modulator (D954)

- Geen schakelingen meer mogelijk
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- Versnellingsbak schakelt automatisch naar 

neutraalpositie
- Systeem niet beschikbaar

3022 - 6 Plussluiting voeding interne snelheidssensor 
(F705):
- pin B18 van modulator (D954)
- pin A11 van modulator (D954)

- Fout wordt tijdens zelftest herkend bij 
contact uit-/inschakelen

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand blijft beschikbaar

3022 - 10 Onderbreking voeding interne snelheidssensor 
(F705):
- pin B18 van modulator (D954)
- pin A11 van modulator (D954)

- Geen schakelingen meer mogelijk
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- Versnellingsbak schakelt automatisch naar 

neutraalpositie
- Systeem niet beschikbaar

3024 - 8 Foutief actueel remkoppelsignaal motorrem via 
bericht op CAN-netwerk

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3026 - 4 Geen herkenning motorconfiguratie via bericht 
op CAN-netwerk door:
- communicatieprobleem met UPEC-ECU

- Automaatstand blijft beschikbaar, maar 
verminderd schakelgedrag mogelijk

- Terugschakeltoerental kan te laag zijn, wat 
verminderd schakelcomfort tot gevolg heeft

- Verminderd comfort tijdens ontkoppelen
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3027 - 8 Foutief of ontbrekend motorconfiguratiesignaal 
via bericht op CAN-netwerk

- Automaatstand blijft beschikbaar, maar 
verminderd schakelgedrag mogelijk

- Terugschakeltoerental kan te laag zijn, wat 
verminderd schakelcomfort tot gevolg heeft

- Verminderd comfort tijdens ontkoppelen

3033 - 4 Geen herkenning motorremfunctiesignaal via 
bericht op CAN-netwerk door:
- communicatieprobleem met 

motormanagement-ECU

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3059 - 8 Foutief PTO 1-statussignaal via bericht op CAN-
netwerk, in de volgende situatie:
- PTO 1-statussignaal actief
- geen aanvraag (PTO-schakelaar) voor 

PTO 1
- geen aansturing (BBM-ECU) van PTO 1

- Bij aanvraag PTO 1 wordt de PTO 1-uitgang 
van de BBM-ECU normaal aangestuurd

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3060 - 8 Foutief PTO 2-statussignaal via bericht op CAN-
netwerk, in de volgende situatie:
- PTO 2-statussignaal actief
- geen aanvraag (PTO-schakelaar) voor 

PTO 2
- geen aansturing (BBM-ECU) van PTO 2

- Bij aanvraag PTO 2 wordt de PTO 2-uitgang 
van de BBM-ECU normaal aangestuurd

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3061 - 8 Foutief PTO 1-statussignaal via bericht op CAN-
netwerk, in de volgende situatie:
- PTO 1-statussignaal actief
- aanvraag (PTO-schakelaar) voor 

uitschakelen van PTO 1 aanwezig

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- tijdens stilstand wordt de versnellingsbak 

automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- geen verdere schakelingen mogelijk
- systeem niet beschikbaar

3062 - 8 Foutief PTO 2-statussignaal via bericht op CAN-
netwerk, in de volgende situatie:
- PTO 2-statussignaal actief
- aanvraag (PTO-schakelaar) voor 

uitschakelen van PTO 2 aanwezig

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- tijdens stilstand wordt de versnellingsbak 

automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- geen verdere schakelingen mogelijk
- systeem niet beschikbaar

3063 - 8 Ontbrekend PTO 1-statussignaal via bericht op 
CAN-netwerk, in de volgende situatie:
- aanvraag (PTO-schakelaar) voor PTO 1 

aanwezig
- aansturing magneetventiel PTO 1 via 

BBM-ECU

- Aansturing PTO 1 wordt uitgeschakeld
- PTO 1 is niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar
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3064 - 8 Ontbrekend PTO 2-statussignaal via bericht op 
CAN-netwerk, in de volgende situatie:
- aanvraag (PTO-schakelaar) voor PTO 2 

aanwezig
- aansturing magneetventiel PTO 2 via 

BBM-ECU

- Aansturing PTO 2 wordt uitgeschakeld
- PTO 2 niet beschikbaar
- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3090 - 9 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- communicatieprobleem tussen interne 

processoren van modulator (D954)
- basissoftware 1 en 2 van modulator (D954) 

beschadigd

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- tijdens stilstand wordt de versnellingsbak 

automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- geen verdere schakelingen mogelijk
- systeem niet beschikbaar

3091 - 4 Foutief of ontbrekend ABS/EBS-signaal via 
bericht op CAN-netwerk, veroorzaakt door: 
- communicatieprobleem met ABS/EBS

- Geen merkbare systeembeperking

3098 - 8 Foutief of ontbrekend snelheidssignaal van de 
ingaande as van de versnellingsbak, gemeten 
door de geïntegreerde snelheidssensor in de 
modulator (D954), veroorzaakt door:
- defecte geïntegreerde snelheidssensor in 

de modulator
- onjuiste mechanische werking van de 

transmissieremkoppeling

Tijdens rijden:
- verlengde schakeltijden
- verminderd schakelcomfort tijdens 

schakelen; tijdens op- en terugschakelen 
wordt de koppeling in neutraal gedeeltelijk 
gesloten om het toerental van de ingaande 
as aan te passen aan het motortoerental

- bij ingeschakelde versnelling wordt het 
snelheidssignaal van de ingaande as 
vervangen door het toerental van de 
uitgaande as

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- verlengde schakeltijd bij inschakelen 

versnelling
- verminderd koppelingscomfort bij het sluiten 

van de koppeling

3099 - 8 Foutief of ontbrekend snelheidssignaal van de 
uitgaande as, gemeten door de interne 
snelheidssensor (F705), veroorzaakt door:
- defecte interne snelheidssensor (F705)

- Intern snelheidssignaal wordt vervangen 
door het voertuigsnelheidssignaal van de 
voertuigsnelheidssensor (F533)

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar
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3101 - 8 Foutief of ontbrekend snelheidssignaal van de 
ingaande as en tevens foutief of ontbrekend 
snelheidssignaal van de uitgaande as, 
veroorzaakt door:
- defecte geïntegreerde snelheidssensor in 

de modulator
- onjuiste mechanische werking van de 

transmissieremkoppeling
- defecte interne snelheidssensor (F705)
- defecte modulator (D954)

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- Indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling automatisch geopend
- tijdens stilstand wordt de versnellingsbak 

automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- geen verdere schakelingen mogelijk
- systeem niet beschikbaar

3102 - 3 Verhouding tussen het snelheidssignaal 
ingaande as en het snelheidssignaal uitgaande 
as niet aannemelijk in relatie tot de 
overbrengingsverhouding van de ingeschakelde 
versnelling

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk; de 

versnellingsbak probeert automatisch naar 
neutraalpositie te schakelen

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- wegrijden vanuit stilstand in automatisch 

geselecteerde wegrijversnellingen mogelijk

3107 - 2 Foutieve of ontbrekende voedingsspanning van 
de koppelingswegsensor in de koppelingsunit:
- pin B15 van de koppelingsunit (B385)

Tijdens rijden:
- verminderd koppelingscomfort tijdens het 

openen en sluiten van de koppeling; de 
koppeling wordt tijdgestuurd geopend of 
gesloten

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- rangeren niet mogelijk
- indien het wegrijden vanuit stilstand niet 

binnen bepaalde tijd plaatsvindt, zal de 
versnellingsbak automatisch naar neutraal 
geschakeld worden. De wegrijversnelling 
dient dan handmatig geselecteerd te 
worden.

- verminderd koppelingscomfort bij het sluiten 
van de koppeling

3108 Interne fout in E-module (D996), 
keuzeschakelaar (E602) of 
stuurkolomschakelaar (C906), veroorzaakt door:
- signalen positiesensoren 

stuurkolomschakelaar niet aannemelijk ten 
opzichte van elkaar

- defecte keuzeschakelaar
- defecte E-module

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- tijdens wegrijden wordt de wegrijversnelling 

overeenkomstig de stand van de 
keuzeschakelaar gekozen, zowel vooruit als 
achteruit

- na het uitschakelen van het contact wordt 
de versnellingsbak in de neutraalpositie 
geschakeld

- bij het inschakelen van het contact is het 
systeem niet beschikbaar
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3110 Foutief of ontbrekend intern CAN-signaal, 
veroorzaakt door: 
- communicatieprobleem intern CAN-

systeem
- interne sluiting pin C8/C6 van E-module 

(D996)
- interne sluiting pin A3/A6 van modulator 

(D954)

Tijdens inschakelen contact:
- fout wordt tijdens zelftest herkend
- systeem is niet beschikbaar

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien voertuig tot stilstand komt, wordt de 

laatst geselecteerde wegrijversnelling 
gekozen; er kan alleen in deze versnelling 
worden gereden. Was de laatst 
geselecteerde wegrijversnelling achteruit, 
dan wordt de versnellingsbak automatisch 
in neutraalpositie geschakeld.

3111 - 4 Geen herkenning "realtime"-signaal (tijd/datum) 
via bericht op CAN-netwerk, veroorzaakt door:
- communicatieprobleem met tachograaf

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3112 - 8 Foutief of ontbrekend "realtime"-signaal (tijd/
datum) via bericht op CAN-netwerk (dit signaal 
wordt gebruikt om de belasting van de koppeling 
te berekenen):
- koppelingsbelasting kan niet meer worden 

gecontroleerd

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar
-

3113 - 4 Geen herkenning intarderconfiguratiesignaal via 
bericht op CAN-netwerk, veroorzaakt door:
- communicatieprobleem met EST 42-ECU
- verkeerde programmering basissoftware 

AS Tronic

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

3114 Koppeling sluit onverwachts tijdens stilstand en 
ingeschakelde versnelling. Actuele 
koppelingspositie verandert zonder aansturing 
van de magneetventielen van de koppelingsunit. 
De wegsensor in de koppelingsunit geeft 
beweging van de koppeling door aan de 
modulator.
- Slechte gangbaarheid van de 

koppelingsplaat op de spiebanen van de 
prise-as

- Tijdens het gecontroleerd sluiten van de 
koppeling blijft de koppeling tijdelijk 
geopend door onvoldoende mechanische 
gangbaarheid van de koppelingsbediening 
(zwaar punt)

- Mechanische fout magneetventielen 
koppelingsunit

Tijdens stilstand:
- versnellingsbak wordt automatisch in 

neutraalpositie geschakeld
- wordt de neutraalpositie bereikt, dan zal na 

het verdraaien van de keuzeschakelaar van 
positie D-N-D, verder rijden mogelijk zijn

- automaatstand niet beschikbaar
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3115 Foutief of ontbrekend signaal 
stuurkolomschakelaar, veroorzaakt door:
- defecte stuurkolomschakelaar
- elektrische fout in kabelboom

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- tijdens wegrijden wordt de wegrijversnelling 

overeenkomstig de stand van de 
keuzeschakelaar gekozen, zowel vooruit als 
achteruit

- na het uitschakelen van het contact wordt 
de versnellingsbak in de neutraalpositie 
geschakeld

- bij het inschakelen van het contact is het 
systeem niet beschikbaar

3116 Interne fout E-module (D996) Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- tijdens wegrijden wordt de wegrijversnelling 

overeenkomstig de stand van de 
keuzeschakelaar gekozen, zowel vooruit als 
achteruit

- na het uitschakelen van het contact wordt 
de versnellingsbak in de neutraalpositie 
geschakeld

- bij het inschakelen van het contact is het 
systeem niet beschikbaar

3117 Het inleren van de koppeling tijdens de zelftest is 
niet mogelijk. Er wordt geen positieverandering 
van de koppeling waargenomen, ondanks 
aansturing van de magneetventielen Y14 t/m Y17 
in de koppelingsunit. Mogelijke oorzaak:
- interne modulatorfout (D954)
- interne koppelingsunitfout (B385)
- elektrische fout in kabelboom tussen 

modulator en koppelingsunit
- foutief signaal koppelingswegsensor, 

motortoerentalsignaal of toerentalsignaal 
ingaande as aanwezig

- Systeem is niet beschikbaar 

3118 Koppeling opent niet ondanks aansturing van 
magneetventielen Y16 en Y17:
- interne modulatorfout (D954)
- interne koppelingsunitfout (B385)
- elektrische fout in kabelboom tussen 

modulator en koppelingsunit
- foutief signaal koppelingswegsensor, 

motortoerentalsignaal of toerentalsignaal 
ingaande as aanwezig

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- als het voertuig tot stilstand komt, wordt 

nogmaals geprobeerd om de koppeling te 
openen

- bij stilstand wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- systeem is niet beschikbaar
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3119 Koppeling sluit niet ondanks aansturing van 
magneetventielen Y14 en Y15. De koppeling kan 
geen motorkoppel overbrengen.
- Koppelingswegsensor herkent de 

sluitbeweging van de koppeling niet tijdens 
rijden of bij stationair draaiende motor

- Toerental ingaande as is niet gelijk aan 
motortoerental

- Toelaatbare inschakeltijd van de 
magneetventielen wordt overschreden

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- als het voertuig tot stilstand komt, wordt de 

koppeling geopend
- bij stilstand wordt de versnellingsbak 

automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- systeem is niet beschikbaar

3120 Schakelventiel Y17 (koppeling langzaam 
openen) functioneert niet ondanks aansturing 
(3x):
- mechanische fout schakelventiel Y17

- Functie wordt overgenomen door redundant 
schakelventiel Y16

- Verminderd schakelcomfort
- Automaatstand niet beschikbaar

3121 Schakelventiel Y16 (koppeling snel openen) 
functioneert niet ondanks aansturing (3x):
- mechanische fout schakelventiel Y16

- Functie wordt overgenomen door redundant 
schakelventiel Y17

- Verminderd schakelcomfort
- Automaatstand niet beschikbaar

3122 Schakelventiel Y15 (koppeling langzaam sluiten) 
functioneert niet ondanks aansturing (3x):
- mechanische fout schakelventiel Y15

- Functie wordt overgenomen door redundant 
schakelventiel Y14

- Verminderd schakelcomfort
- Automaatstand niet beschikbaar

3123 Schakelventiel Y14 (koppeling snel sluiten) 
functioneert niet ondanks aansturing (3x):
- mechanische fout schakelventiel Y14

- Functie wordt overgenomen door redundant 
schakelventiel Y15

- Verminderd schakelcomfort
- Automaatstand niet beschikbaar

3124 Foutief signaal koppelingswegsensor, 
veroorzaakt door:
- signaal koppelingswegsensor buiten bereik
- oplopend toerental ingaande as tijdens 

stilstand, terwijl de koppelingssensor een 
geopende koppeling waarneemt

- niet aannemelijk verschil tussen 
motortoerental en toerental ingaande as bij 
geopende koppeling

Tijdens rijden:
- koppeling wordt tijdgestuurd geopend en 

gesloten
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- rangeren niet mogelijk
- indien het wegrijden vanuit stilstand niet 

binnen bepaalde tijd plaatsvindt, zal de 
versnellingsbak automatisch naar neutraal 
geschakeld worden. De wegrijversnelling 
dient dan handmatig geselecteerd te 
worden.

- verminderd koppelingscomfort bij het sluiten 
van de koppeling tijdens wegrijden

3126 - 3 Foutief druksensorsignaal van geïntegreerde 
druksensor in de modulator (D954), veroorzaakt 
door:
- defecte druksensor in modulator
- druksensorsignaal buiten bereik
- defecte modulator (D954)

- Systeem beschikbaar, mits luchtvoorraad 
naar modulator toereikend is

- Inleren van positiesensoren van 
schakelventielen en koppelingspositie 
tijdens de zelftest duurt langer dan normaal

3127 - 3 Foutief ECU-temperatuursignaal van 
geïntegreerde temperatuursensor in de 
modulator (D954), veroorzaakt door:
- defecte temperatuursensor in modulator
- temperatuursensorsignaal buiten bereik
- defecte modulator (D954)

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
© 200538 2-15



1

AS TRONIC
Foutcodes AS Tronic XF105 Serie
3129 - 5 Positiesensorsignaal hoofdgroep in de modulator 
(D954):
- massasluiting

Tijdens rijden:
- als de fout zich tijdens het schakelen 

voordoet, zal het signaal "versnelling 
ingeschakeld" van de hoofdgroep-
positiesensor tijdgestuurd worden 
gegenereerd

- geen schakelingen meer mogelijk, behalve 
uit neutraalpositie

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- mogelijkheid om naar neutraalpositie te 

schakelen wordt gecontroleerd door het 
testen van de schakelcilinder voor 
straatselectie, door aansturing van 
schakelventiel Y4 en Y5

- vanuit stilstand wegrijden is mogelijk
- om tand-op-tand contact te voorkomen, 

blijven het hoofdventiel luchtvoorraad Y10 
en hoofdgroep-schakelventielen Y6/Y7 
ingeschakeld tot de positie van de koppeling 
tijdens sluiten een bepaalde waarde 
overschrijdt

3129 - 6 Positiesensorsignaal hoofdgroep in de modulator 
(D954):
- plussluiting

3129 - 10 Positiesensorsignaal hoofdgroep in de modulator 
(D954):
- onderbreking

3132 - 9 Inleerfout positiesensor hoofdgroep tijdens 
zelftest:
- positiesensorsignaal hoofdgroep buiten 

bereik
- indien er onvoldoende luchtdruk aanwezig 

is en de luchtdruksensor niet defect is, wordt 
getracht de hoofdgroep in neutraalpositie te 
schakelen

- interne modulatorfout (D954); 
schakelventielen Y6/Y7 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Bij contact uit wordt de versnellingsbak in 
neutraalpositie geschakeld

- Bij contact aan worden de schakelventielen 
Y6/Y7 (hoofdgroep) en Y10 (luchtvoorraad) 
aangestuurd. Als gevolg hiervan moet de 
versnellingsbak in neutraalpositie worden 
geschakeld. Dit vindt 3x plaats.

- Mechanische neutraalpositie wordt door 
positiesensor hoofdgroep gemeten. Valt dit 
signaal buiten bereik en is er voldoende 
luchtdruk (luchtdruksensor in modulator), 
dan wordt er een inleerfout opgeslagen.

- Systeem niet beschikbaar

3133 - 5 Positiesensorsignaal straatselectie in de 
modulator (D954):
- massasluiting

Tijdens rijden:
- slechts de versnellingen die tegenover de 

achteruitversnelling liggen, kunnen worden 
geschakeld

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- slechts de wegrijversnellingen die 

tegenover de achteruitversnelling liggen, 
kunnen worden geschakeld

- achteruitversnelling niet beschikbaar

3133 - 6 Positiesensorsignaal straatselectie in de 
modulator (D954):
- plussluiting

3133 - 10 Positiesensorsignaal straatselectie in de 
modulator (D954):
- onderbreking
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3136 - 9 Inleerfout positiesensor straatselectie tijdens 
zelftest:
- bij voldoende luchtdruk valt, na 3 pogingen 

een andere straatpositie te selecteren, het 
sensorsignaal straatselectie buiten bereik

- bij onvoldoende luchtdruk valt, na een 
zekere wachttijd en hernieuwde poging, het 
sensorsignaal straatselectie buiten bereik

- interne modulatorfout (D954); 
schakelventielen Y4/Y5 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Bij een elektrische storing van de 
schakelventielen Y4/Y5 voor straatselectie 
probeert de ECU de straat van de 
zogenaamde voorwaartse versnellingen 
van de hoofdgroep in te schakelen: 
12AS - 2e/3e versnelling hoofdgroep; 
16AS - 3e/4e versnelling hoofdgroep

- Kunnen de voorwaartse versnellingen niet 
worden ingeschakeld, dan probeert de ECU 
de straat van de achterwaartse 
versnellingen van de hoofdgroep in te 
schakelen: 12AS - R/1e versnelling 
hoofdgroep; 16AS - 1e/2e versnelling 
hoofdgroep

- Indien er een straat ingeleerd kan worden, 
zijn alleen de schakelingen in deze straat 
beschikbaar

- Wanneer er geen straat ingeleerd kan 
worden, is het systeem niet beschikbaar

- Automaatstand niet beschikbaar

3137 - 5 Positiesensorsignaal naschakelgroep in de 
modulator (D954):
- massasluiting

Tijdens rijden:
- er kunnen slechts versnellingen in de hoge 

of de lage groep geschakeld worden
- geen hoog/laag-schakeling mogelijk tijdens 

het rijden
- treedt de fout op tijdens het hoog/laag 

schakelen, dan zal de schakeling 
tijdgestuurd en vertraagd plaatsvinden

- Automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- alle wegrijversnellingen kunnen worden 

ingeschakeld
- hoofdventiel Y10 en naschakelgroepventiel 

Y8 of Y9 blijven aangestuurd tot de 
koppeling een bepaalde positie bereikt 
heeft. Dit voorkomt tand-op-tand contact 
van de naschakelgroep

3137 - 6 Positiesensorsignaal naschakelgroep in de 
modulator (D954):
- plussluiting

3137 - 10 Positiesensorsignaal naschakelgroep in de 
modulator (D954):
- onderbreking

3140 - 9 Inleerfout positiesensor naschakelgroep tijdens 
zelftest:
- bij voldoende luchtdruk valt het 

sensorsignaal van de naschakelgroep 
buiten bereik

- interne modulatorfout (D954); 
schakelventielen Y8 of Y9 worden niet 
correct aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Met contact uit blijft de versnellingsbak in de 
laatstgekozen groep staan

- Door aansturing van hoofdventiel Y10 en 
schakelventielen Y8 of Y9 voor 
naschakelgroep wordt de positie van de 
ingeschakelde groep opnieuw zekergesteld

- Indien alleen de lage groep ingeleerd kan 
worden, zijn alleen schakelingen in deze 
groep mogelijk

- Indien alleen de hoge groep ingeleerd kan 
worden, zijn alleen schakelingen in deze 
groep mogelijk

- Kunnen beide groepen niet ingeleerd 
worden, dan zijn geen verdere schakelingen 
meer mogelijk

- Systeem is niet beschikbaar 
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3141 - 5 Positiesensorsignaal splittergroep in de 
modulator (D954):
- massasluiting

- Schakelingen van splittergroep niet mogelijk
- Rijden alleen mogelijk met de laatstgekozen 

positie van de splittergroep, dus K1 of K2. 
Stel K2 is de laatstgekozen positie, dan is de 
PTO-functie niet beschikbaar

- Indien de gekozen versnelling niet 
inschakelbaar is, wordt de eerstvolgende 
hogere versnelling ingeschakeld, indien 
mogelijk

- Als de fout zich tijdens het schakelen van de 
splittergroep voordoet, dan wordt de 
splittergroep tijdgestuurd en vertraagd 
geschakeld

- Automaatstand niet beschikbaar

3141 - 6 Positiesensorsignaal splittergroep in de 
modulator (D954):
- plussluiting

3141 - 10 Positiesensorsignaal splittergroep in de 
modulator (D954):
- onderbreking

3144 - 9 Inleerfout positiesensor splittergroep tijdens 
zelftest:
- bij voldoende luchtdruk valt het 

sensorsignaal van de splittergroep buiten 
bereik

- interne modulatorfout (D954); 
schakelventielen Y2 of Y3 worden niet 
correct aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Met contact uit blijft de versnellingsbak in de 
laatstgekozen groep staan

- Door aansturing van hoofdventiel Y10 en 
schakelventielen Y2 of Y3 voor 
splittergroep, wordt de positie van de 
ingeschakelde groep opnieuw zekergesteld

- Indien alleen de lage groep ingeleerd kan 
worden, kunnen alleen versnellingen 
worden ingeschakeld die bij de lage groep 
horen

- Indien alleen de hoge groep ingeleerd kan 
worden, kunnen alleen versnellingen 
worden ingeschakeld die bij de hoge groep 
horen

- Kunnen beide groepen niet ingeleerd 
worden, dan zijn geen verdere schakelingen 
meer mogelijk

- Systeem is niet beschikbaar 

3145 Naschakelgroep schakelt na aansturing niet uit 
de laatstgekozen positie:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y8/Y9 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- bij schakelen van de lage naar de hoge 

groep wordt de hoogste versnelling van de 
lage groep ingeschakeld

- bij schakelen van de hoge naar de lage 
groep wordt de laagste versnelling van de 
hoge groep ingeschakeld

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het niet mogelijk is om de lage groep 

te schakelen, wordt de laagste versnelling in 
de hoge groep gekozen als 
wegrijversnelling

- geen schakeling achteruit in de hoge groep 
mogelijk
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3146 Naschakelgroep schakelt na aansturing niet uit 
de laatstgekozen positie:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y8/Y9 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- wordt de naschakelgroep na 3 pogingen niet 

omgeschakeld naar de andere positie, dan 
wordt bij schakelen van de lage naar de 
hoge groep de hoogste versnelling van de 
lage groep ingeschakeld. Bij schakelen van 
de hoge naar de lage groep wordt de 
laagste versnelling van de hoge groep 
ingeschakeld.

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het niet mogelijk is om de lage groep 

te schakelen, wordt de laagste versnelling in 
de hoge groep gekozen als 
wegrijversnelling

- hernieuwde pogingen om de 
naschakelgroep te schakelen, blijven 
mogelijk

3147 Naschakelgroep schakelt binnen bepaalde tijd 
noch in de hoge noch in de lage groep:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y8/Y9 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Indien na 3 pogingen de gekozen groep niet 
ingeschakeld kan worden, wordt de laatst 
geschakelde groep ingeschakeld

- Als de laatstgekozen groep ook niet meer 
ingeschakeld kan worden, schakelt de 
versnellingsbak naar de neutraalpositie

- Hernieuwde pogingen om de 
naschakelgroep te schakelen, blijven 
mogelijk

- Automaatstand niet beschikbaar

3148 Splittergroep schakelt niet uit laatstgekozen 
positie:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y2 of Y3 worden niet 
correct aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- indien de gekozen versnelling niet 

inschakelbaar is, wordt de eerstvolgende 
hogere versnelling ingeschakeld, indien 
mogelijk

- alleen de versnellingen in de laatstgekozen 
positie van de splittergroep kunnen 
ingeschakeld worden

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- alleen de wegrijversnellingen in de 

laatstgekozen positie van de splittergroep 
kunnen ingeschakeld worden

3149 Splittergroep schakelt na aansturing niet uit de 
laatstgekozen positie:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y2/Y3 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- indien de gekozen versnelling niet 

inschakelbaar is, wordt de eerstvolgende 
hogere versnelling ingeschakeld, indien 
mogelijk

- alleen de versnellingen in de laatstgekozen 
positie van de splittergroep kunnen 
ingeschakeld worden

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- alleen de wegrijversnellingen in de 

laatstgekozen positie van de splittergroep 
kunnen ingeschakeld worden
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3150 Splittergroep schakelt binnen bepaalde tijd noch 
in de hoge noch in de lage groep (K1 of K2):
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y2/Y3 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Fout wordt tijdens stilstand opgeslagen
- Systeem is niet beschikbaar 

3151 Straatselectiecilinder schakelt na aansturing niet 
uit de laatstgekozen straat:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y4/Y5 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- indien fout optreedt tijdens schakelen, 

schakelt de versnellingsbak terug naar de 
laatstgekozen versnelling

- indien de vorige versnelling wegens een te 
hoog toerental niet inschakelbaar is, wordt 
de versnelling geschakeld die hier het 
dichtste bij ligt

- indien de hoogstmogelijke versnelling 
wegens een te hoog toerental niet 
inschakelbaar is, zal de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie schakelen

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- als de gewenste wegrijversnelling niet 

ingeschakeld kan worden, zal de 
versnellingsbak automatisch naar 
neutraalpositie schakelen

- een nieuwe wegrijversnelling kan slechts 
met de keuzeschakelaar geselecteerd 
worden

3152 Straatselectiecilinder schakelt na aansturing niet 
uit de laatstgekozen straat:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y4/Y5 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- selectiecilinder schakelt terug in 

laatstgekozen positie en de versnellingsbak 
schakelt terug naar laatst ingeschakelde 
versnelling

- indien de laatstgekozen versnelling wegens 
een te hoog toerental niet inschakelbaar is, 
wordt de versnelling geschakeld die hier het 
dichtste bij ligt

- indien de hoogstmogelijke versnelling niet 
inschakelbaar is wegens een te hoog 
toerental, zal de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld worden

- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- als de gewenste wegrijversnelling niet 

ingeschakeld kan worden, zal de 
versnellingsbak automatisch naar 
neutraalpositie schakelen
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3153 Straatselectiecilinder schakelt binnen bepaalde 
tijd niet in nieuwe of in de vorige eindpositie:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y4/Y5 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Zowel tijdens rijden als stilstand schakelt de 
versnellingsbak automatisch naar 
neutraalpositie

- Via de keuzeschakelaar moet er een nieuwe 
versnelling gekozen worden

- AIs er geen straat gekozen kan worden, is 
het systeem niet beschikbaar

- Automaatstand niet beschikbaar

3154 Hoofdgroepsensorsignaal geeft nog steeds 
"versnelling ingeschakeld" weer, terwijl de 
koppeling geopend en de versnellingsbak naar 
neutraalpositie geschakeld is:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y6/Y7 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

Tijdens rijden:
- koppeling sluit alleen in de laatstgekozen 

versnelling
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- schakelen is mogelijk nadat eerst het 

neutraalpositiesignaal herkend is
- wegrijden vanuit stilstand in huidige 

versnelling is mogelijk, mits deze gelijk of 
kleiner is dan de laagste versnelling van de 
hoge groep

3155 Hoofdgroep schakelt niet in gekozen versnelling:
- onvoldoende luchtdruk aanwezig
- interne modulatorfout (D954); 

schakelventielen Y6/Y7 worden niet correct 
aangestuurd

- versnellingsbak mechanisch defect

- Versnellingsbak schakelt niet binnen 
bepaalde tijd uit neutraalpositie of de 
gekozen versnelling wordt niet binnen 
bepaalde tijd bereikt

- Treedt bovenstaande fout tijdens rijden of 
stilstand op, dan zal de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld worden

- Automaatstand niet beschikbaar

3156 Hoofdgroep schakelt versnelling in die niet 
overeenkomt met het positiesensorsignaal van 
de hoofdgroep

- Tijdens rijden en stilstand wordt de 
versnellingsbak automatisch naar 
neutraalpositie geschakeld. Kan de 
neutraalpositie niet bereikt worden, dan zal 
de koppeling geopend blijven.

- Automaatstand niet beschikbaar

3157 Straatselectiesensorsignaal verandert tijdens het 
rijden zonder dat er een nieuwe versnelling 
gekozen wordt

- Hoofdventiel Y10 en schakelventielen Y4 of 
Y5 voor straatselectie worden cyclisch 
aangestuurd om positie van de 
ingeschakelde versnelling te waarborgen

- Automaatstand beschikbaar

3158 Hoofdgroepsensorsignaal verandert tijdens het 
rijden zonder dat er een nieuwe versnelling 
gekozen wordt

- Hoofdventiel Y10 en schakelventielen Y6 of 
Y7 voor hoofdgroep worden aangestuurd 
om de positie van de ingeschakelde 
versnelling te waarborgen

- Indien de laatstgekozen versnelling 
mechanisch niet meer ingeschakeld is, 
wordt er een versnelling geschakeld die 
past bij de huidige voertuigsnelheid

- Automaatstand beschikbaar
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3159 Naschakelgroepsensorsignaal verandert tijdens 
het rijden zonder dat er een nieuwe versnelling 
gekozen wordt

- Hoofdventiel Y10 en schakelventielen Y8 of 
Y9 voor naschakelgroep worden 
aangestuurd om de positie van de 
ingeschakelde versnelling te waarborgen

- Indien de laatstgekozen versnelling 
mechanisch niet meer ingeschakeld is, 
wordt er een versnelling geschakeld die 
past bij de huidige voertuigsnelheid

- Automaatstand beschikbaar

3160 Splittergroepsensorsignaal verandert tijdens het 
rijden zonder dat er een nieuwe versnelling 
gekozen wordt

- Hoofdventiel Y10 en schakelventielen Y2 of 
Y3 voor splittergroep en Y6 of Y7 voor 
hoofdgroep worden aangestuurd om de 
positie van de ingeschakelde versnelling te 
waarborgen

- Indien de laatstgekozen versnelling 
mechanisch niet meer ingeschakeld is, 
wordt er een versnelling geschakeld die 
past bij de huidige voertuigsnelheid

- Automaatstand beschikbaar

3163 Foutief of ontbrekend 
motortoerentalverhogingssignaal via bericht op 
CAN-netwerk

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- wegrijden vanuit stilstand mogelijk, maar 

koppelings- en schakelcomfort zijn 
verminderd

3166 Foutief gaspedaalpotentiometersignaal via 
bericht op CAN-netwerk:
- gaspedaalpositie groter dan stationair-

positie en stationair-signaal actief

Tijdens rijden:
- schakelen is mogelijk

Tijdens stilstand:
- wegrijden vanuit stilstand en rangeren zijn 

niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3169 Naschakelfunctie voedingsspanning van 
modulator (D954) schakelt niet uit:
- pin B18 van modulator (D954) blijft voorzien 

van voedingsspanning na uitschakelen 
contact

- uitgangen van modulator kunnen niet 
geschakeld worden

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3170 Foutieve voedingsspanning modulator of 
foutieve naschakelfunctie voedingsspanning 
modulator tijdens zelftest:
- pin A4/A5 van modulator (D954) geen 

voedingsspanning bij in- en uitgeschakeld 
contact

- pin B18 van modulator (D954) geen 
voedingsspanning bij ingeschakeld contact

- Tijdens rijden en stilstand worden alle 
schakelingen van modulator en 
koppelingsunit geblokkeerd

- Actuele schakel- en koppelingspositie 
blijven gehandhaafd

- Systeem niet beschikbaar
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3175 - 4 Foutieve voedingsspanning op modulator, 
voeding na contact, bij ingeschakeld contact en 
stationair draaiende motor:
- pin A1 van modulator (D954)

Tijdens rijden:
- geen schakelingen meer mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- als de motor stationair draait, zijn de 

wegrijversnellingen (vooruit en achteruit) 
inschakelbaar

- als de motor niet draait, schakelt de 
versnellingsbak automatisch naar 
neutraalpositie en de modulator schakelt uit

- bij uit- en inschakelen van het contact zal de 
zelftest niet succesvol doorlopen worden en 
is het systeem niet beschikbaar

3177 Geen CAN-communicatie tussen alle 
voertuigsystemen mogelijk, veroorzaakt door 
problemen met V-CAN:
- pin A8/A12 en/of pin A13/A14 van 

modulator massasluiting, plussluiting of 
onderbreking

- defecte modulator (D954)

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3178 - 4 Waarschuwing CAN-communicatie tussen alle 
voertuigsystemen mogelijk niet goed

- Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3179 Overbezet CAN-communicatiesysteem tussen 
alle voertuigsystemen. Niet alle CAN-berichten 
kunnen in dezelfde cyclus verzonden worden.

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3180 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3181 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3182 - 4 Foutief of ontbrekend cruise-control-
voertuigsnelheidssignaal via CAN-bericht 
ontvangen door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Wielsnelheidssignalen ontbreken
- Automaatstand niet beschikbaar
- Tijdens het uitrollen van het voertuig zal bij 

een voertuigsnelheid hoger dan 1,5 km/h de 
koppeling worden geopend

3183 - 4 Foutief of ontbrekend motorremsignaal via CAN-
bericht ontvangen van het motormanagement 
door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Indien motorrem actief is, kan de 
schakelkwaliteit in het begin van het 
schakelen verminderd zijn

- Geen verdere systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

3184 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van de intarder 
(EST 42) door:
- communicatieprobleem met intarder (EST 

42)

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

3185 - 4 Geen CAN-bericht (motorrem) ontvangen van 
het motormanagement door:
- communicatieprobleem met 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

3186 - 4 Geen CAN-bericht (motorrem) ontvangen van 
het motormanagement door:
- communicatieprobleem met 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

3187 - 4 Geen CAN-bericht (motorrem) ontvangen van 
het motormanagement door:
- communicatieprobleem met 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3188 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- ontbrekend(e) of defect(e) 

basisprogramma('s)

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3189 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- ontbrekend(e) of defect(e) 

basisprogramma('s)

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3190 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- ontbrekend(e) of defect(e) 

basisprogramma('s)
- tijdens zelftest herkende fout

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3191 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- ontbrekend(e) of defect(e) 

basisprogramma('s)
- tijdens zelftest herkende fout

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3192 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- communicatieprobleem tussen processoren 

in modulator

- Treedt fout nog steeds op na uit- en 
inschakelen van contact, dan wordt bij 
wegrijden vanuit stilstand een gemiddelde 
wegrijversnelling gekozen

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak
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3193 - 1 Door geïntegreerde temperatuursensor gemeten 
temperatuur van modulator is te hoog:
- temperatuur > 130 graden Celsius

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3194 - 8 Geen herkenning voorassnelheidssignalen via 
bericht op CAN-netwerk

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand niet beschikbaar

3198 - 8 Geen herkenning relatieve 
wielsnelheidssensorsignalen via bericht op CAN-
netwerk

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3199 Geen CAN-bericht ontvangen van ABS/EBS-unit 
door:
- communicatieprobleem met ABS/EBS

- Bij wegrijden vanuit stilstand wordt er een 
gemiddelde wegrijversnelling gekozen

- Geen merkbare systeembeperking
- Automaatstand beschikbaar

3210 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van de tachograaf 
door:
- communicatieprobleem met de tachograaf

- Geen merkbare systeembeperking, indien 
er een redundant intern snelheidssignaal 
aanwezig is

- Automaatstand beschikbaar

3227 Interne modulatorfout (D954) veroorzaakt door:
- ontbrekend(e) of defect(e) 

basisprogramma('s)
- tijdens zelftest herkende fout

Tijdens rijden:
- geen schakelingen mogelijk
- automaatstand niet beschikbaar

Tijdens stilstand:
- indien het voertuig tot stilstand komt, opent 

de koppeling en wordt de versnellingsbak 
automatisch naar neutraalpositie 
geschakeld

- wegrijden vanuit stilstand niet mogelijk
- systeem is niet beschikbaar

3231 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

3235 - 4 Geen PTO-actief-signaal door AS Tronic-ECU 
van BBM via CAN-bericht ontvangen door:
- communicatieprobleem met de BBM

- Geen PTO 1- en PTO 2-aansturing mogelijk

3236 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van de BBM door:
- communicatieprobleem met de BBM

- Geen PTO 1-aansturing mogelijk

3237 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van de BBM door:
- communicatieprobleem met de BBM

- Geen PTO 2-aansturing mogelijk

3242 - 4 Geen CAN-bericht (Downhill Speed Control 
active) ontvangen van het motormanagement 
door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak
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3243 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

3244 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

3245 - 4 Geen CAN-bericht ontvangen 
(koelvloeistoftemperatuur) van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

- Geen merkbare systeembeperking

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
© 200538 2-27



1

AS TRONIC
Foutcodes AS Tronic XF105 Serie
2-28 © 200538



2

Inhoud
EBS-2

XF105 Serie
EBS-2INHOUD
Blad Datum

1. STORINGSTABEL EBS-2. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.1 Inleiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.2 Storingstabel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-2 . . . . . 200538
1.3 EBS-drukregeling bij EBS-storing . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-3 . . . . . 200538

2. FOUTCODES EBS-2. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200538
2.1 Inleiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200538
2.2 Toelichting foutcodes EBS-2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-2 . . . . . 200538
© 200538 1



2

EBS-2
Inhoud XF105 Serie
2 © 200538



2

Storingstabel EBS-2
EBS-2

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL EBS-2
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: EBS-DRUKREGELING NAAR VOORAS, ACHTERAS EN VOLGWAGEN 
UITGESCHAKELD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Spanning op pin A7, A8 en A9 van de ECU te laag 
door:
- onderbreking op pin A7, A8 en A9
- overgangsweerstand of slechte verbinding op 

pin A7, A8 en A9

Controleer pin A7, A8 en A9 op onderbreking of 
overgangsweerstand

Geen of slechte massaverbinding op pin A11 en 
A12 van de ECU

Controleer de massaverbinding op pin A11 en A12

Elektronische unit EBS defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: TE HOGE UITGESTUURDE DRUK NAAR DE VOORAS

Mogelijke oorzaak Maatregel

Druksensorsignaal voorasmodulator (B307) op pin 
D6 van de ECU niet correct door:
- overgangsweerstand

Controleer de (connector)verbindingen op 
overgangsweerstand

SYMPTOOM: TE HOGE UITGESTUURDE DRUK OP COMMANDOLEIDING NAAR VOLGWAGEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Druksensorsignaal volgwagenstuurventiel (B308) 
op pin B14 van de ECU niet correct door:
- overgangsweerstand

Controleer de (connector)verbindingen op 
overgangsweerstand

SYMPTOOM: ONVOLDOENDE REMPRESTATIE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Remcilinderdruk te laag door:
- luchtlekkage in remsysteem
- te lage systeemdruk

Mechanische conditie remsysteem onvoldoende
1-2 © 200538
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1.3 EBS-DRUKREGELING BIJ EBS-STORING

Bij een storing in het EBS-systeem kan onder 
andere als systeemreactie het symptoom "open 
kring EBS-drukregeling" of "uitschakelen EBS-
drukregeling" optreden.

Open kring EBS-drukregeling
Door het bedienen van het voetremventiel 
ontvangt de elektronische unit informatie over de 
gewenste voertuigvertraging via de 
rempedaalpositie-sensor in het voetremventiel.
In de elektronische unit wordt deze voertuig-
vertragingswens omgerekend naar een remdruk 
in de remcilinders.
Als er geen terugkoppeling meer aanwezig is van 
de uitgestuurde druk of wielsnelheid, zal er een 
minder nauwkeurige elektronisch gecontroleerde 
vertragingsregeling en remkrachtverdeling 
plaatsvinden.

Uitschakelen EBS-drukregeling
De regeling van de uitgestuurde druk in de 
remcilinders vindt nu volledig pneumatisch 
plaats; er is dus geen elektronisch 
gecontroleerde vertragingsregeling en 
remkrachtverdeling meer aanwezig.
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2. FOUTCODES EBS-2
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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2.2 TOELICHTING FOUTCODES EBS-2

Bij een elektrische storing in het EBS-systeem 
kan het symptoom "open kring EBS-
drukregeling" of "uitschakelen EBS-drukregeling" 
als systeemreactie optreden.

Open kring EBS-drukregeling
Door het bedienen van het voetremventiel 
ontvangt de elektronische unit informatie over de 
gewenste voertuigvertraging via de 
rempedaalpositiesensor in het voetremventiel.
In de elektronische unit wordt deze voertuig-
vertragingswens omgerekend naar een remdruk 
in de remcilinders.
Als er geen terugkoppeling meer aanwezig is van 
de uitgestuurde druk of wielsnelheid, zal er een 
minder nauwkeurige elektronisch gecontroleerde 
vertragingsregeling en remkrachtverdeling 
plaatsvinden.

Uitschakelen EBS-drukregeling

De regeling van de uitgestuurde druk in de 
remcilinders vindt nu volledig pneumatisch 
plaats; er is dus geen elektronisch 
gecontroleerde vertragingsregeling en 
remkrachtverdeling meer aanwezig.
2-2 © 200538



2

Foutcodes EBS-2
EBS-2

XF105 Serie
Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
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Symptoom

11-18 Spanning op pin A8 van de EBS-unit te laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding 

op pin A8 van de EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- ASR-remregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras en volgwagen 

uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

11-31 Extreem lage spanning (<3 V) op pin A8 van de 
EBS-unit door:
- zeer grote overgangsweerstand op pin A8 

van de EBS-unit
- onderbreking op pin A8 van de EBS-unit 

- ABS vooras uitgeschakeld
- ASR-remregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras en volgwagen 

uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

12-18 Spanning op pin A9 van de EBS-unit te laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding 

op pin A9 van de EBS-unit
- massasluiting op pin B7 van de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

12-31 Extreem lage spanning (<3 V) op pin A9 van de 
EBS-unit door:
- zeer grote overgangsweerstand op pin A9 

van de EBS-unit
- onderbreking op pin A9 van de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

Massasluiting op pin E4 of B7 van de EBS-unit - ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- Pin B7 wordt intern in de ECU naar massa 

geschakeld en tevens wordt ook intern de 
voeding op A9 en E4 uitgeschakeld.

- VSC-systeem uitgeschakeld

13-18 Spanning op pin A7 van de EBS-unit te laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding 

op pin A7 van de EBS-unit
- onderbreking op pin A7 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

14-32 Voedingsspanning sensoren op pin D9, B13 of 
E1 van de EBS-unit te laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding 

op vermelde aansluitpunten van de EBS-
unit

- massasluiting op vermelde aansluitpunten 
van de EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

14-33 Constant spanning aanwezig, ook bij 
uitgeschakeld contact en rem niet bediend, op 
pin D9, B13 of E1 van de EBS-unit door:
- plussluiting op vermelde aansluitpunten van 

de EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

15-33 Constant spanning aanwezig, ook bij 
uitgeschakeld contact en rem niet bediend, op 
pin B7 van de EBS-unit door:
- plussluiting op pin B7 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

16-11 Interne storing EBS-unit - ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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16-12 Configuratie parameters in de EBS-unit niet 
correct door:
- verkeerde programmering
- toevoeging van componenten achteraf 

zonder stamkaartwijziging

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

16-15 Interne storing EBS-unit - ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

16-17 Te hoge spanning (>32 V) op pin A7, A8 en A9 
van de EBS-unit door:
- te hoge dynamo-/batterijspanning
- inductieve spanning externe component

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

16-18 Te lage spanning op pin A7, A8 en A9 van de 
EBS-unit bij een voertuigsnelheid >2 km/uur 
door:
- te lage batterijspanning
- slechte massaverbinding op de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

16-49 Informatie afkomstig van de stuurhoeksensor 
(F701) is niet aannemelijk door:
- verkeerde mechanische afstelling 

rechtuitstand stuurinrichting

- VSC-systeem uitgeschakeld

16-53 Het verschil in omtreksnelheid tussen het linker- 
en rechterwiel op dezelfde as is groter dan 10%

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

17-32 Spanning op pin B15 van de EBS-unit minimaal 
2,5 volt lager dan de spanning op pin A8 van de 
EBS-unit door:
- massasluiting op pin B15 van de EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

17-33 Tijdens het inschakelen van het contact is er al 
een spanning aanwezig op pin B15 van de EBS-
unit door:
- plussluiting op pin B15 van de EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

21-37 Onderbreking wielsnelheidssensor (F513) op pin 
C4 en/of C5 van de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-38 Frequentie signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F513) op pin C4 en C5 van 
de EBS-unit niet aannemelijk door:
- loszittende poolring
- verkeerde beoordeling door de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-41 Massasluiting wielsnelheidssensor (F513) op pin 
C4 en/of C5 van de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-42 Plussluiting wielsnelheidssensor (F513) op pin 
C4 en/of C5 van de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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21-44 Kortsluiting wielsnelheidssensor (F513) op pin 
C4 en/of C5 van de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-45 Sinusvormig signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F513) op pin C4 en C5 van 
de EBS-unit niet correct door:
- gedeformeerde wielsnelheidssensorring
- beschadigde wielsnelheidssensorring

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-46 Geen eenparigheid (frequentiewisselingen) van 
signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F513) op pin C4 en C5 van 
de EBS-unit door:
- zwaar punt door bijvoorbeeld slingering van 

remschijf

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-47 Te grote slingering van signaal 
wielsnelheidssensor (maximaal/minimaal 
niveau) van wielsnelheidssensor (F513) op pin 
C4 en C5 van de EBS-unit door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

21-48 Minimale waarde van signaal 
wielsnelheidssensor van wielsnelheidssensor 
(F513) op pin C4 en C5 van de EBS-unit te laag 
door:
- te grote luchtspleet tussen 

wielsnelheidssensorring en 
wielsnelheidssensor

- overgangsweerstand op pin C4 en/of C5 
van de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-37 Onderbreking wielsnelheidssensor (F512) op pin 
D7 en/of D8 van de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-38 Frequentie signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F512) op pin D7 en D8 van 
de EBS-unit niet aannemelijk door:
- loszittende poolring
- verkeerde beoordeling door de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-41 Massasluiting wielsnelheidssensor (F512) op pin 
D7 en/of D8 van de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-42 Plussluiting wielsnelheidssensor (F512) op pin 
D7 en/of D8 van de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-44 Kortsluiting wielsnelheidssensor (F512) op pin 
D7 en/of D8 van de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-45 Sinusvormig signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F512) op pin D7 en D8 van 
de EBS-unit niet correct door:
- gedeformeerde wielsnelheidssensorring
- beschadigde wielsnelheidssensorring

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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22-46 Geen eenparigheid (frequentiewisselingen) van 
signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F512) op pin D7 en D8 van 
de EBS-unit door:
- zwaar punt door bijvoorbeeld slingering van 

remschijf

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-47 Te grote slingering van signaal 
wielsnelheidssensor (maximaal/minimaal 
niveau) van wielsnelheidssensor (F512) op pin 
D7 en D8 van de EBS-unit door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

22-48 Minimale waarde van signaal 
wielsnelheidssensor van wielsnelheidssensor 
(F512) op pin D7 en D8 van de EBS-unit te laag 
door:
- te grote luchtspleet tussen 

wielsnelheidssensorring en 
wielsnelheidssensor

- overgangsweerstand op pin D7 en/of D8 
van de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-37 Onderbreking wielsnelheidssensor (F515) op pin 
B1 en/of B2 van de achterasmodulator (D879)

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-38 Wielsnelheid gemeten via de 
wielsnelheidssensor (F515) niet aannemelijk

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-41 Massasluiting wielsnelheidssensor (F515) op pin 
B1 en/of B2 van de achterasmodulator (D879)

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-42 Plussluiting wielsnelheidssensor (F515) op pin 
B1 en/of B2 van de achterasmodulator (D879)

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-44 Kortsluiting wielsnelheidssensor (F515) tussen 
pin B1 en B2 van de achterasmodulator (D879)

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-45 Sinusvormig signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F515) op pin B1 en B2 van 
de achterasmodulator (D978) niet correct door:
- gedeformeerde wielsnelheidssensorring
- beschadigde wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-46 Geen eenparigheid (frequentiewisselingen) van 
signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F515) op pin B1 en B2 van 
de achterasmodulator (D978) door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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23-47 Te grote slingering van signaal 
wielsnelheidssensor (maximaal/minimaal 
niveau) van wielsnelheidssensor (F515) op pin 
B1 en B2 van de achterasmodulator (D978) door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

23-48 Minimale waarde van signaal 
wielsnelheidssensor van wielsnelheidssensor 
(F515) op pin B1 en B2 van de 
achterasmodulator (D978) te laag door:
- te grote luchtspleet tussen 

wielsnelheidssensorring en 
wielsnelheidssensor

- overgangsweerstand op pin B1 en/of B2 van 
de achterasmodulator

- ABS achteras, rechts uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-37 Onderbreking wielsnelheidssensor (F514) op pin 
C1 en C2 van de achterasmodulator (D978)

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-38 Wielsnelheid gemeten via de 
wielsnelheidssensor (F514) niet aannemelijk

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-41 Massasluiting wielsnelheidssensor (F514) op pin 
C1 en C2 van de achterasmodulator (D978)

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-42 Plussluiting wielsnelheidssensor (F514) op pin 
C1 en C2 van de achterasmodulator (D978)

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld

24-44 Kortsluiting wielsnelheidssensor (F514) tussen 
pin C1 en C2 van de achterasmodulator (D978)

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-45 Sinusvormig signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F514) op pin C1 en C2 van 
de achterasmodulator (D978) niet correct door:
- gedeformeerde wielsnelheidssensorring
- beschadigde wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-46 Geen eenparigheid (frequentiewisselingen) van 
signaal wielsnelheidssensor van 
wielsnelheidssensor (F514) op pin C1 en C2 van 
de achterasmodulator (D978) door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

24-47 Te grote slingering van signaal 
wielsnelheidssensor (maximaal/minimaal 
niveau) van wielsnelheidssensor (F514) op pin 
C1 en C2 van de achterasmodulator (D978) door:
- te grote wiellagerspeling
- onjuiste montage wielsnelheidssensorring

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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24-48 Minimale waarde van signaal 
wielsnelheidssensor van wielsnelheidssensor 
(F514) op pin C1 en C2 van de 
achterasmodulator (D978) te laag door:
- te grote luchtspleet tussen 

wielsnelheidssensorring en 
wielsnelheidssensor

- overgangsweerstand op pin C1 en/of C2 
van de achterasmodulator

- ABS achteras, links uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

31-16 Grote onderlinge afwijking tussen de duty-cycle 
signalen van voetremventiel (F628) op pin E2 en 
E5 van de EBS-unit door:
- interne storing voetremventiel

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
- Intern in de EBS-unit op aansluitpunt A9 een 

lage spanning aanwezig

31-52 Geringe onderlinge afwijking tussen de duty-
cycle signalen van voetremventiel (F628) op pin 
E2 en E5 van de EBS-unit door:
- interne storing voetremventiel

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

32-37 Geen signaal van rempedaalpositie-schakelaar 1 
in voetremventiel (F628) op pin E3 van de EBS-
unit door:
- defecte schakelaar in voetremventiel
- onderbreking op pin E3 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

32-41 Rempedaalpositie-schakelaar 1 blijft gesloten in 
voetremventiel (F628) of massasluiting op pin E3 
van de EBS-unit

- Bij niet-bediend rempedaal is de 
aanspreekdrukregeling actief; deze 
aanspreekdrukregeling zal na een bepaalde 
tijd (circa 1 min.) weer automatisch afvallen.

33-37 Geen signaal van rempedaalpositie-schakelaar 2 
in voetremventiel (F628) op pin E6 van de EBS-
unit door:
- defecte schakelaar
- onderbreking op pin E6 van de EBS-unit
- plussluiting op pin E6 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

33-41 Rempedaalpositie-schakelaar 2 blijft gesloten in 
voetremventiel (F628) of massasluiting op pin E6 
van de EBS-unit

- Bij niet-bediend rempedaal is de 
aanspreekdrukregeling actief; deze 
aanspreekdrukregeling zal na een bepaalde 
tijd (circa 1 min.) weer automatisch afvallen.

34-41 Ondergrens signaalniveau van 
rempedaalpositiesensor 1 in voetremventiel 
(F628) op pin E2 van de EBS-unit gedurende een 
vastgestelde tijd te laag door:
- overgangsweerstand op pin E2 van de EBS-

unit
- interne storing voetremventiel
- massasluiting op pin E2 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS
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34-43 Bovengrens signaalniveau van 
rempedaalpositiesensor 1 in voetremventiel 
(F628) op pin E2 van de EBS-unit gedurende een 
vastgestelde tijd te hoog of pulsbreedte van 
signaal niet correct door:
- plussluiting op pin E2 van de EBS-unit
- interne storing voetremventiel
- onderbreking op pin E1 van de EBS-unit
- onderbreking op aansluitpunt E2

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

35-41 Ondergrens signaalniveau van 
rempedaalpositiesensor 2 in voetremventiel 
(F628) op pin E5 van de EBS-unit gedurende een 
vastgestelde tijd te laag door:
- overgangsweerstand op pin E5 van de EBS-

unit
- interne storing voetremventiel
- massasluiting op pin E5 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

35-43 Bovengrens signaalniveau van 
rempedaalpositiesensor 2 in voetremventiel 
(F628) op pin E5 van de EBS-unit gedurende een 
vastgestelde tijd te hoog of pulsbreedte van 
signaal niet correct door:
- plussluiting op pin E5 van de EBS-unit
- interne storing voetremventiel
- onderbreking op pin E4 van de EBS-unit
- onderbreking op pin E5 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-39 Geen CAN-bericht "TCO1" beschikbaar van de 
tachograaf met betrekking tot voertuigsnelheid

Geen CAN-bericht "CCVS" beschikbaar van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
parkeerremschakelaar, schakelaar 
koppelingspedaal of voertuigsnelheid 
gerelateerd aan de wielsnelheid

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-58 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"ERC1" ontvangen van de intarder met 
betrekking tot remkoppel intarder

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-59 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"CFG", "configuratie intarder", van de intarder 
ontvangen

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-61 Geen communicatie mogelijk via V-CAN op pin 
A1 en A3 van de EBS-unit tijdens inschakelen 
contact door:
- onderbreking op pin A1 van de EBS-unit
- massasluiting op pin A3 van de EBS-unit
- plussluiting op pin A1 en/of A3 van de EBS-

unit

- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

41-62 Voertuigsnelheidsinformatie via V-CAN niet 
aannemelijk in vergelijking tot voertuigsnelheid 
gemeten via wielsnelheidssensoren

- VSC-systeem uitgeschakeld
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41-63 Onderbroken communicatie via V-CAN op pin A1 
en A3 van de EBS-unit door:
- onderbreking op pin A1 en/of A3 van de 

EBS-unit
- massasluiting op pin A3 van de EBS-unit
- plussluiting op pin A1 en/of A3 van de EBS-

unit

- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

41-65 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"ERC1" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
motorremkoppel

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-66 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"EEC1" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
motorkoppel en motortoerental

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-67 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"ETC1" ontvangen van de versnellingsbak (AS 
Tronic) of de drijflijn is ingeschakeld

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-68 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"CCVS" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
parkeerremstatus, voertuigsnelheid, 
koppelingstatus

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-69 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"TCO1" ontvangen van de tachograaf met 
betrekking tot voertuigsnelheid

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-71 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
ontvangen van VIC

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-72 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"CFG", "configuratie DEB", van het 
motormanagementsysteem ontvangen

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-73 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"ERC1" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
motorremkoppel

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-74 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"CFG", "configuratie motorrem", van het 
motormanagementsysteem ontvangen

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-78 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"CFG", "configuratie motor", van het 
motormanagementsysteem ontvangen

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-86 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"EEC2" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
positie gaspedaal/stationair-schakelaar

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-87 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"EEC3" ontvangen van het 
motormanagementsysteem met betrekking tot 
benodigd koppel om wrijvingsweerstand te 
overwinnen

- Geen merkbare systeembeperking in EBS
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41-89 Binnen een bepaalde tijd geen CAN-bericht 
"ETC2" ontvangen van de AS Tronic met 
betrekking tot ingeschakelde versnelling

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

41-91 Voertuigsnelheidsinformatie via V-CAN, 
afkomstig van tachograaf, niet aannemelijk in 
vergelijking met de informatie afkomstig van de 
sensoren in de VSC-module (F702)

- VSC-systeem uitgeschakeld

42-16 EBS-unit ontvangt op pin B1 en B4 geen correct 
CAN-bericht van de achterasmodulator (D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

42-61 Onderbroken CAN-communicatie via pin B1 en 
B4 van de EBS-unit met de achterasmodulator 
(D978) door:
- massasluiting op pin B4 van de EBS-unit
- plussluiting op pin B1 en/of B4 van de EBS-

unit
- kortsluiting tussen pin B1 en B4 van de 

EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

43-61 CAN-communicatieprobleem via pin B3 en B6 
van de ECU met de volgwagen-ECU

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

43-63 Onderbroken CAN-communicatie, bij een 
rijdende combinatie, via pin B3 en B6 van de 
ECU met de volgwagen-ECU door:
- onderbreking op pin B3 en B6 van de EBS-

unit
- kortsluiting tussen pin B3 en B6 van de 

EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

43-75 Onderbroken CAN-communicatie, bij een 
rijdende combinatie, via pin B3 (CAN-H) van de 
ECU met de volgwagen-ECU door:
- onderbreking op pin B3 van de EBS-unit
- kortsluiting op pin B3 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

43-76 Onderbroken communicatie, bij een rijdende 
combinatie, via pin B6 (CAN-L) van de EBS-unit 
met de volgwagen-ECU door:
- onderbreking op pin B6 van de EBS-unit
- kortsluiting op pin B6 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

45-16 Onderbreking, massasluiting of plussluiting op 
pin A18 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

51-21 Massasluiting ABS-ventiel (B256) op pin D11 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-22 Plussluiting ABS-ventiel (B256) op pin D11 van 
de EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-23 Onderbreking ABS-ventiel (B256) op pin D12 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-24 Onderbreking ABS-ventiel (B256) op pin D11 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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51-25 Constante activering van ABS-ventiel (B256) via 
pin D10 en D12 en/of D11 en D12 van de EBS-
unit door:
- interne kortsluiting EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras en volgwagen 

uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-26 Onderbreking ABS-ventiel (B256) op pin D10 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-27 Massasluiting ABS-ventiel (B256) op pin D10 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, links uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

51-28 Plussluiting ABS-ventiel (B256) op pin D10 van 
de EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-21 Massasluiting ABS-ventiel (B257) op pin C2 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-22 Plussluiting ABS-ventiel (B257) op pin C2 van de 
EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-23 Onderbreking ABS-ventiel (B257) op pin C3 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-24 Onderbreking ABS-ventiel (B257) op pin C2 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-25 Constante activering van ABS-ventiel (B527) via 
pin C1 en C3 en/of C2 en C3 van de EBS-unit 
door:
- interne kortsluiting ECU

- ABS vooras uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras en volgwagen 

uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-26 Onderbreking ABS-ventiel (B257) op pin C1 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-27 Massasluiting ABS-ventiel (B257) op pin C1 van 
de EBS-unit

- ABS vooras, rechts uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

52-28 Plussluiting ABS-ventiel (B256) op pin C1 van de 
EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

53-32 Massasluiting ABS-ventiel (B256 of B257) op pin 
D12 of C3 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

53-33 Plussluiting ABS-ventiel (B256 of B257) op pin 
D12 of C3 van de EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

55-12 Parametrage redundantieventiel (B306) niet 
correct door:
- aansluiting redundantieventiel op de EBS-

unit zonder programmering van de EBS-unit 
voor een redundantieventiel

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

55-31 Onderbreking redundantieventiel (B306) 
gemeten via pin B12 van de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

55-32 Massasluiting redundantieventiel (B306) 
gemeten via pin B12 van de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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55-33 Plussluiting redundantieventiel (B306) gemeten 
via pin B12 van de EBS-unit

- ABS vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

57-12 Parametrage ASR-afschakelventiel (B309) niet 
correct door:
- aansluiting ASR-afschakelventiel op de 

EBS-unit zonder programmering van de 
EBS-unit voor een ASR-afschakelventiel

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

57-31 Onderbreking ASR-afschakelventiel (B309) op 
pin C6 van de EBS-unit

- ASR-remregeling uitgeschakeld

57-32 Massasluiting ASR-afschakelventiel (B309) op 
pin C6 van de EBS-unit

- ASR-remregeling uitgeschakeld

57-33 Plussluiting ASR-afschakelventiel (B309) op pin 
C6 van de EBS-unit

- Geen merkbare systeembeperking in EBS

61-16 De via pin D1 en D2 van de EBS-unit gemeten 
stroom door de magneetspoel van de 
voorasmodulator (B307) is niet correct door:
- kopersluiting in de magneetspoel
- kortsluiting of overgangsweerstand tussen 

pin D1 en D2 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

61-55 Uitgestuurde druk voorasmodulator (B307) 
gemeten op pin D6 van de EBS-unit, in relatie 
met de stroom door de magneetspoel, niet 
correct door:
- defecte druksensor
- te lage voorraaddruk

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

62-42 Druksensorstoring in voorasmodulator (B307) 
door:
- plussluiting op pin D6 van de EBS-unit
- onderbreking op pin D3 van de EBS-unit
- plussluiting op pin D3 van de EBS-unit

- Open kring EBS-drukregeling, vooras
- VSC-systeem uitgeschakeld

62-43 Uitgangssignaal druksensor in voorasmodulator 
(B307) op pin D6 van de EBS-unit, bij een niet-
geactiveerde voorasmodulator, te laag of te hoog 
door:
- defecte druksensor
- geen of te lage voedingsspanning op pin D9 

van de EBS-unit
- onderbreking op pin D6 van de EBS-unit
- massasluiting op pin D6 van de EBS-unit
- luchtdruk op aansluitpunt 4 van de 

voorasmodulator (B307) als voetremventiel 
(F628) niet is geactiveerd

- Open kring EBS-drukregeling, vooras
- VSC-systeem uitgeschakeld

63-25 Permanente activering van de voorasmodulator 
(B307) door:
- plussluiting aan één zijde en massasluiting 

aan andere zijde

- Vooras blijft geremd
- VSC-systeem uitgeschakeld

63-32 Massasluiting voorasmodulator (B307) op pin D1 
van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

63-33 Plussluiting voorasmodulator (B307) op pin D1 
van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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63-34 Massasluiting voorasmodulator (B307) op pin D2 
van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

63-35 Plussluiting voorasmodulator (B307) op pin D2 
van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

63-36 Onderbreking voorasmodulator (B307) op pin D1 
en/of D2 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling vooras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-13 Voor wat betreft het type achterasmodulator komt 
de parametrage in de ECU niet overeen met de 
parametrage in de achterasmodulator (D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-14 De EBS-unit herkent een fout in het CAN-bericht 
afkomstig van de achterasmodulator (D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-16 Storing in de magneetventielen van de 
achterasmodulator (D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-51 Te hoge uitgestuurde druk van de 
achterasmodulator (D978)

- ABS achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-52 Te groot verschil in remdruksignaal tussen de 
beide druksensoren in de achterasmodulator 
(D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-54 Druksensorsignaal in achterasmodulator (D978) 
niet aanwezig of niet correct (te hoog/te laag)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- Open kring EBS-drukregeling, achteras
- VSC-systeem uitgeschakeld

64-64 CAN-communicatieprobleem van de EBS-unit 
met de achterasmodulator (D978) via pin B1 en 
B4 van de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

Onderbroken voedingsspanning op pin B7 van 
de EBS-unit

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
- Bij een onderbreking op pin B7 zal intern in 

de ECU op aansluitpunt A9 en E4 een lage 
spanning aanwezig zijn waardoor onder 
andere de rempedaalpositiesensor 2 geen 
uitgangssignaal geeft. Bij meting op B7 zal 
bovendien blijken dat B7, in deze situatie, 
intern in de ECU aan massa geschakeld is.

Onderbroken massaverbinding of 
overgangsweerstand in de massaverbinding van 
de achterasmodulator (D978)

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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64-77 De achterasmodulator (D978) heeft binnen een 
bepaalde tijd geen CAN-bericht ontvangen van 
de VSC-module

- VSC-systeem uitgeschakeld

64-83 De EBS-unit constateert dat tijdens een 
controlefase de achterasmodulator (D978) niet 
het correcte controlebericht heeft verstuurd

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling achteras uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

66-12 Parametrage volgwagenstuurventiel (B308) niet 
correct door:
- aansluiting volgwagenstuurventiel op de 

EBS-unit zonder programmering van de 
EBS-unit voor een volgwagenstuurventiel

- ABS vooras en achteras uitgeschakeld
- ASR-rem-/motorregeling uitgeschakeld
- EBS-drukregeling vooras, achteras en 

volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

66-16 De via pin B10 en B11 van de ECU gemeten 
stroom door de magneetspoel van het 
volgwagenstuurventiel (B308) is niet correct 
door:
- kopersluiting in de magneetspoel
- kortsluiting of overgangsweerstand tussen 

pin B10 en B11 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

66-55 Uitgestuurde druk volgwagenstuurventiel (B308) 
gemeten op pin B14 van de EBS-unit, in relatie 
met de stroom door de magneetspoel, niet 
correct door:
- defecte druksensor
- te lage voorraaddruk

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

67-42 Druksensorstoring in volgwagenstuurventiel 
(B308) door:
- plussluiting op pin B14 van de EBS-unit
- onderbreking op pin D3 van de EBS-unit
- plussluiting op pin D3 van de EBS-unit

- Open kring EBS-drukregeling, volgwagen
- VSC-systeem uitgeschakeld

67-43 Uitgangssignaal druksensor in 
volgwagenstuurventiel (B308) op pin B14 van de 
EBS-unit, bij een niet-geactiveerd 
volgwagenstuurventiel, te laag of te hoog door:
- defecte druksensor
- geen of te lage voedingsspanning naar 

druksensor

- Open kring EBS-drukregeling, volgwagen
- VSC-systeem uitgeschakeld

67-51 Uitgangssignaal druksensor in 
volgwagenstuurventiel (B308) op pin B14 van de 
EBS-unit, bij een niet-geactiveerd 
volgwagenstuurventiel en snelheid >30 km/uur, 
te laag of te hoog door:
- defecte druksensor

- Open kring EBS-drukregeling, volgwagen
- VSC-systeem uitgeschakeld

68-25 Permanente activering van het 
volgwagenstuurventiel (B308) door:
- plussluiting aan één zijde en massasluiting 

aan andere zijde

- Volgwagen blijft geremd
- VSC-systeem uitgeschakeld

68-32 Massasluiting volgwagenstuurventiel (B308) op 
pin B10 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

68-33 Plussluiting volgwagenstuurventiel (B308) op pin 
B10 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld
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68-34 Massasluiting volgwagenstuurventiel (B308) op 
pin B11 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

68-35 Plussluiting volgwagenstuurventiel (B308) op pin 
B11 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

68-36 Onderbreking volgwagenstuurventiel (B308) op 
pin B10 en/of B11 van de EBS-unit

- EBS-drukregeling volgwagen uitgeschakeld
- VSC-systeem uitgeschakeld

73-15 Indien een volgwagen met EBS een CAN-bericht 
naar de ECU van de voorwagen verstuurt dat de 
"ernstige storing volgwagen" op DIP moet 
worden geactiveerd, wordt deze foutcode 
opgeslagen in de ECU van de voorwagen.

74-11 Interne storing in de VSC-module (F702) - VSC-systeem uitgeschakeld

74-12 Verkeerde parametrering van de VSC-module 
(F702)

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-13 Softwareversie in de VSC-module (F702) of 
achterasmodulator (D978) ten behoeve van de 
VSC-regeling niet correct

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-14 De EBS-unit herkent een fout in het CAN-bericht 
afkomstig van de VSC-module (F702)

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-15 Interne fout aanwezig in de VSC-module (F702) - VSC-systeem uitgeschakeld

74-16 Sensorfout aanwezig in de VSC-module (F702) - VSC-systeem uitgeschakeld

74-18 Voedingsspanning op VSC-module (F702) te 
laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-49 Informatie afkomstig van de stuurhoeksensor 
(F701) niet aannemelijk door:
- onjuiste mechanische afstelling 

stuurinrichting
- beschadigde/defecte stuurhoeksensor

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-64 CAN-communicatieprobleem van de EBS-unit 
met de VSC-module (F702) via pin B2 en B5 
door:
- kortsluiting tussen pin B2 en B5 van de 

EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-77 De EBS-unit heeft binnen een bepaalde tijd geen 
CAN-bericht ontvangen van de VSC-module 
(F702) en stuurhoeksensor (F701) door:
- onderbreking op pin B2 en/of B5 van de 

EBS-unit
- massasluiting op pin B5 van de EBS-unit
- plussluiting op pin B2 en/of B5 van de EBS-

unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-81 Sensorinformatie van VSC-module (F702) komt 
niet overeen met stuurgedrag van het voertuig 
door:
- verkeerde inbouw van de VSC-module

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-82 De VSC-kalibratie is nog steeds actief - VSC-systeem uitgeschakeld
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74-83 De EBS-unit constateert dat tijdens een 
controlefase de VSC-module (F702) niet het 
correcte controlebericht heeft verstuurd

- VSC-systeem uitgeschakeld

74-85 Barcodes in EBS-unit en VSC-module (F702) 
komen niet overeen door:
- uitblijven van kalibratie na het vervangen 

van EBS-ECU en/of VSC-module en/of 
wijziging van parametersetting

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-12 EBS-unit ontvangt CAN-berichten van de 
stuurhoeksensor (F701) terwijl de EBS-unit 
zodanig is geprogrammeerd dat er geen VSC-
systeem aanwezig is op het voertuig

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-13 De softwareversie van de stuurhoeksensor 
(F701) wordt niet herkend/geaccepteerd door de 
EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-14 De EBS-unit herkent een fout in het CAN-bericht 
afkomstig van de stuurhoeksensor (F701)

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-16 Interne fout aanwezig in de stuurhoeksensor 
(F701)

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-18 Voedingsspanning op de stuurhoeksensor 
(F701) te laag door:
- overgangsweerstand of slechte verbinding
- onderbreking

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-43 Het stuurhoeksensorsignaal via CAN, afkomstig 
van de stuurhoeksensor (F701), is niet correct of 
niet aanwezig

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-63 Geen berichten via CAN op pin B2 en B5 van de 
EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-77 De EBS-unit heeft binnen een bepaalde tijd geen 
CAN-bericht ontvangen van de stuurhoeksensor 
(F701) en VSC-module (F702) door:
- onderbreking op pin B15 van de EBS-unit

- VSC-systeem uitgeschakeld

75-84 De in de EBS-unit opgeslagen parameters met 
betrekking tot de relatie tussen 
stuurwielhoekverdraaiing en wieluitslag, wijken 
af van de gemeten actuele waarden tijdens het 
rijden met het voertuig door:
- onjuiste of andere mechanische afstelling 

van de stuurinrichting

- VSC-systeem uitgeschakeld
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1. STORINGSTABEL CAN-NETWERK
1.1 STORINGSTABEL CAN-NETWERK VOLGENS ISO 11898

Het overzicht bevat de mogelijke reacties van het 
systeem in de volgende situaties:

CAN-H onderbroken
- Communicatie met elektronische systemen 

die gescheiden zijn door de breuk in het 
CAN-netwerk is niet meer mogelijk. 
Communicatie is wel mogelijk voor de 
elektronische systemen die aan dezelfde 
zijde van de breuk zitten, maar storingen 
zullen meer invloed hebben in verband met 
een open verbinding met een van de 
afsluitweerstanden.

CAN-L onderbroken
- Communicatie met elektronische systemen 

die gescheiden zijn door de breuk in het 
CAN-netwerk is niet meer mogelijk. 
Communicatie is wel mogelijk voor de 
elektronische systemen die aan dezelfde 
zijde van de breuk zitten, maar storingen 
zullen meer invloed hebben in verband met 
een open verbinding met een van de 
afsluitweerstanden.

CAN-H en CAN-L onderbroken
- Communicatie met elektronische systemen 

die gescheiden zijn door de breuk in het 
CAN-netwerk is niet meer mogelijk. 
Communicatie is wel mogelijk voor de 
elektronische systemen die aan dezelfde 
zijde van de breuk zitten, maar storingen 
zullen meer invloed hebben.

CAN-H kortgesloten met plus
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.

CAN-L kortgesloten met plus
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.

CAN-H kortgesloten met massa
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.

CAN-L kortgesloten met massa
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-H kortgesloten met CAN-L
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.
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CAN-H en CAN-L zijn omgewisseld
- Communicatie met het elektronische 

systeem waarvan de bedrading in het CAN-
netwerk is omgewisseld is niet meer 
mogelijk.

Verbinding met 1 afsluitweerstand 
onderbroken
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

Verbinding met 2 afsluitweerstanden 
onderbroken
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.
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1.2 STORINGSTABEL CAN-NETWERK VOLGENS ISO 11992/1

Het overzicht bevat de mogelijke reacties van het 
systeem in de volgende situaties:

CAN-H onderbroken
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-L onderbroken
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-H en CAN-L op dezelfde plaats 
onderbroken
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.

CAN-H kortgesloten met plus
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-L kortgesloten met plus
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-H kortgesloten met massa
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-L kortgesloten met massa
- Communicatie met de elektronische 

systemen in het CAN-netwerk is mogelijk, 
maar storingen zullen meer invloed hebben.

CAN-H kortgesloten met CAN-L
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.

CAN-H en CAN-L zijn omgewisseld
- Geen communicatie meer mogelijk met de 

elektronische systemen in het CAN-netwerk.
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1. FOUTCODES EAS
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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1.2 FOUTCODES EAS

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

01 Geen CAN-berichten (EEC1) ontvangen van het 
motormanagementsysteem (motorkoppel, 
motortoerental) door:
- communicatieprobleem met 

motormanagementsysteem DMCI
- onderbreking in CAN-bedrading

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

02 Geen CAN-berichten (ETP) ontvangen 
(motorkoelvloeistoftemperatuur, 
motorolietemperatuur) door:
- communicatieprobleem met 

motormanagementsysteem DMCI
- onderbreking in CAN-bedrading

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

03 Geen CAN-berichten (ABC) ontvangen 
(buitenluchtdruk, buitenluchttemperatuur) door:
- communicatieprobleem met 

motormanagementsysteem DMCI
- onderbreking in CAN-bedrading

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

04 Geen CAN-berichten (IEC) ontvangen 
(turbodruk, inlaatluchttemperatuur) door:
- communicatieprobleem met 

motormanagementsysteem DMCI
- onderbreking in CAN-bedrading

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

05 Geen CAN-berichten (TC01) ontvangen 
(voertuigsnelheidssignaal) door:
- communicatieprobleem met tachograaf
- onderbreking in CAN-bedrading

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

06 Geen CAN-berichten (PRO) ontvangen 
(verwarming inschakelen/uitschakelen, doseren 
inschakelen/uitschakelen, PTO ingeschakeld/
uitgeschakeld)

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

08 AdBlue-signaal in te spuiten hoeveelheid (extern) 
buiten bereik

09 Luchtdruk van luchtdrukregelventiel (intern in 
EAS-unit) te hoog of te laag

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

10 Geen drukval na aansturen ontluchtingsventiel 
(intern in EAS-unit) door:
- verstopte AdBlue-retourleiding

- Naloop EAS-systeem mogelijk niet 
hoorbaar

- Geen merkbare systeemreactie

11 AdBlue-pomp (intern in EAS-unit) levert geen 
druk door:
- verstopte AdBlue-toevoerleiding

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

12 AdBlue-druk te hoog - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

13 Luchtdruk van luchtdrukregelventiel (intern in 
EAS-unit) te hoog of te laag tijdens opstartfase

- Geen merkbare systeemreactie

14 Uitlaatgastemperatuur voor en/of na katalysator 
buiten bereik tijdens opstartfase door:
- onderbreking in bedrading

- Geen merkbare systeemreactie
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15 AdBlue-pomp (intern in EAS-unit) levert geen 
druk tijdens opstartfase door:
- verstopte AdBlue-toevoerleiding

- Geen merkbare systeemreactie

16 Geen drukval na aansturen ontluchtingsventiel 
(intern in EAS-unit) tijdens opstartfase door:
- verstopte AdBlue-retourleiding

- Geen merkbare systeemreactie

17 Plussluiting of onderbreking doseermodule door:
- defecte doseermodule
- onderbreking of plussluiting in bedrading 

van pin 26 en/of pin 27

- Opstarten EAS-systeem niet hoorbaar 
- Naloop EAS-systeem niet hoorbaar
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

18 Plussluiting of onderbreking 
luchtdrukregelventiel (intern in EAS-unit)

- Opstarten EAS-systeem niet hoorbaar
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

19 Plussluiting of onderbreking AdBlue-
verwarmingsklep

21 Plussluiting of onderbreking AdBlue-
niveausensor

23 Plussluiting of onderbreking Adblue-
waarschuwingslamp

24 Plussluiting of onderbreking ontluchtingsventiel 
(intern in EAS-unit)

- Geen merkbare systeemreactie

25 Signaal AdBlue-tanktemperatuursensor buiten 
bereik door:
- defecte tanktemperatuursensor
- onderbreking of plussluiting in bedrading 

van pin 18 en/of pin 19

- Geen merkbare systeemreactie

26 Signaal uitlaatgastemperatuursensor voor 
katalysator buiten bereik door:
- defecte uitlaatgastemperatuursensor
- onderbreking of plussluiting in bedrading 

van pin 24 en/of pin 25

27 Signaal uitlaatgastemperatuursensor na 
katalysator buiten bereik door:
- defecte uitlaatgastemperatuursensor
- onderbreking of plussluiting in bedrading 

van pin 22 en/of pin 23

- Opstarten EAS-systeem niet hoorbaar 
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd
- Geen merkbare systeemreactie

28 Signaal AdBlue-niveausensor buiten bereik/
AdBlue-niveau laag door:
- defecte niveausensor
- onderbreking of plussluiting in bedrading 

van pin 19 en/of pin 20

- Geen merkbare systeemreactie

30 Signaal AdBlue-druksensor (intern in EAS-unit) 
buiten bereik of niet aannemelijk

31 Luchtdruk buiten bereik of niet aannemelijk door:
- geblokkeerde luchtleiding tussen EAS-unit 

en doseermodule

- Opstarten EAS-systeem niet hoorbaar
- Naloop EAS-systeem niet hoorbaar
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

32 Te hoge of te lage voedingsspanning door:
- overgangsweerstand in bedrading of 

connectoren pin 1 en pin 2 en/of pin 9

- Opstarten EAS-systeem niet hoorbaar
- Naloop EAS-systeem niet hoorbaar
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

34 Interne communicatiefout ECU - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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38 Intern relais in de EAS-unit te vroeg of te laat 
afgeschakeld

- Geen merkbare systeemreactie

43 AdBlue signaal in te spuiten hoeveelheid (extern) 
time-out

44 Signaal AdBlue-temperatuursensor in EAS-unit 
buiten bereik

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

45 Toerental AdBlue-pomp (intern in EAS-unit) te 
hoog/pomp geblokkeerd

- Er wordt mogelijk geen AdBlue geïnjecteerd

47 AdBlue-doseerhoeveelheid geen aannemelijke 
waarde

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

48 AdBlue-lekkage door:
- defecte/geblokkeerde AdBlue-doseerleiding 

tussen EAS-unit en doseermodule

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

49 Contact uitgeschakeld, niet aannemelijk door:
- onderbreking op pin 9 tijdens bedrijf

50 Geen aannemelijk signaal van het 
luchtdrukregelventiel (intern in EAS-unit) door:
- verstopte verstuiver
- verstopte doseerleiding

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

51 AdBlue-temperatuur doseermodule buiten bereik

52 Drempelwaarde bevriezingscyclus teller 
overschreden door:
- naloop niet geheel doorlopen bij lage 

buitenluchttemperatuur

- EAS-systeem geblokkeerd

54 Emissie-reductie gemeten door NOx-sensor niet 
correct

55 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement doseermodule

56 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement drukleiding naar 
doseermodule

57 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement compensatieleiding

58 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement toevoerleiding

59 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement retourleiding

61 Ontdooien van verwarmde AdBlue-leidingen niet 
gelukt

62 EAS-systeem niet vrijgegeven door het 
motormanagementsysteem

63 Intern door ECU berekende waarde signaal 
uitlaatgastemperatuursensor buiten bereik

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

64 Intern door ECU berekende waarde signaal 
AdBlue-temperatuursensor tankmodule buiten 
bereik

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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65 Intern door ECU berekende waarde AdBlue-
temperatuursensor in EAS-unit buiten bereik

68 Plussluiting of onderbreking NOx-sensor

69 Emmisiewaarde gemeten door NOx-sensor niet 
correct

70 CAN-fout NOx-sensor

71 Signaal buitenluchtdruk buiten bereik

73 Signaal luchtdruksensor (intern in EAS-unit) na 
de smoring buiten bereik door:
- geblokkeerde luchtleiding tussen EAS-unit 

en doseermodule

- Opstart niet hoorbaar
- Naloop niet hoorbaar
- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

74 Intern door ECU berekende waarde signaal 
luchtdruksensor na smoring (intern in EAS-unit) 
buiten bereik

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

75 Interne temperatuur EAS-unit te hoog - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

76 Plussluiting of onderbreking 
verwarmingselement AdBlue-pomp/AdBlue-filter 
(intern in EAS-unit)

77 Drukval over smoring gemeten met de 
luchtdruksensoren (intern in EAS-unit) te groot 
door:
- lekkage luchtleiding tussen EAS-unit en 

doseermodule

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

78 Plussluiting of onderbreking interne 
verwarmingselementen EAS-unit

79 Te hoge of te lage voedingsspanning AdBlue-
niveausensor 

80 Te hoge of te lage voedingsspanning AdBlue-
druksensor of luchtdruksensoren (intern in EAS-
unit)

81 Signaal AdBlue-niveausensor AdBlue-niveau 
buiten bereik/tank leeg

82 Signaal AdBlue-niveausensor AdBlue-tank leeg - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

83 Signaal AdBlue-niveausensor AdBlue-
temperatuur buiten bereik/niet aannemelijk

84 Signaal AdBlue-niveausensor AdBlue-niveau 
niet aannemelijk

85 Voedingsspanning doseermodule te hoog of te 
laag

86 Interne fout EAS-unit

87 Signaal AdBlue-druksensor (intern in EAS-unit) 
niet aannemelijk

88 Signaal AdBlue-temperatuursensor in EAS-unit 
niet aannemelijk

89 Signaal uitlaatgastemperatuursensor voor 
katalysator niet aannemelijk

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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90 Signaal uitlaatgastemperatuursensor na 
katalysator niet aannemelijk

- Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

91 Tankverwarmingsklep geblokkeerd

92 Signaal AdBlue-niveausensor AdBlue-
temperatuur buiten niet aannemelijk

93 AdBlue-lekkage tijdens bedrijf - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

94 AdBlue-lekkage tijdens opstartfase - Er wordt geen AdBlue geïnjecteerd

95 Signaal AdBlue-druksensor (intern in EAS-unit) 
niet aannemelijk tijdens de naloop

96 Drukval over smoring gemeten met de 
luchtdruksensoren (intern in EAS-unit) niet 
aannemelijk

97 Druk ontluchtingsventiel tijdens de naloop niet 
aannemelijk

- Naloop EAS-systeem mogelijk niet 
hoorbaar

112 AdBlue-signaal in te spuiten hoeveelheid (extern) 
buiten bereik of niet aanwezig

113 Katalysator waarschijnlijk niet aanwezig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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Foutcodes immobiliser
IMMOBILISER
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1. FOUTCODES IMMOBILISER
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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1.2 TOELICHTING FOUTCODES IMMOBILISER

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

1-1 Verkeerde of defecte transponder Geen of slechte verbinding tussen transponder 
en immobiliser-unit

1-2 Verkeerde of defecte transponder Geen of slechte verbinding tussen transponder 
en immobiliser-unit

1-4 Geen transponderherkenning door:
- plussluiting op pin 1 van de immobiliser-unit

Motor start niet

1-8 Verkeerde of defecte transponder Geen of slechte verbinding tussen transponder 
en immobiliser-unit

1-16 Maximaal aantal sleutels geprogrammeerd Er kunnen geen sleutels worden 
geprogrammeerd

1-32 Sleutel is reeds geprogrammeerd voor andere 
immobiliser

Sleutel kan niet worden geprogrammeerd

2-2 Immobiliser niet vrijgegeven door:
- defecte transponder in sleutel
- plussluiting op pin 1 van de immobiliser-unit

Motor slaat niet aan
Geen LED-signaal

2-3 Immobiliser en motormanagementsysteem 
verkeerd geprogrammeerd

2-4 Immobiliser en motormanagementsysteem 
verkeerd geprogrammeerd
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1. STORINGSTABEL ALS-S
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: SYSTEEMWAARSCHUWING WORDT NIET ACTIEF NA CONTACT AAN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onderbreking of overgangsweerstand in de 
bedrading tussen pin A7 van de elektronische unit 
en massa

Controleer de massaverbinding

Onderbreking in de bedrading tussen pin A8 van 
de elektronische unit en de VIC-2 (D310)

Controleer de bedrading en connectoren. 

SYMPTOOM: SYSTEEMWAARSCHUWING BLIJFT OF WORDT ACTIEF NA 10 SEC 
NA CONTACT AAN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen of te lage voedingsspanning op pin A4 van 
de elektronische unit

Controleer boordspanning, zekering, bedrading en 
contactslot op onderbreking of 
overgangsweerstand
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2. FOUTCODES ALS-S
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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2.2 TOELICHTING FOUTCODES ALS-S

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

17-19 Interne storing VIC-unit door:
- plussluiting pin B16 van ALS-S-unit

- Verkeerde of geen aansturing alarmlichten
- Alarmsysteem kan niet worden geactiveerd

17-20 Geen signaal naar sirene door:
- massasluiting op pin B3 van ALS-S-unit

- Alarmsysteem kan niet worden geactiveerd

17-98 Onderbreking voeding ALS-S-unit door:
- defecte zekering E023
- massasluiting op pin A2 van ALS-S-unit

- Alarmsysteem kan niet worden geactiveerd
- Alarmsignaal na sluiten portieren met 

afstandsbediening
- Uitschakelen interieurdetectie niet mogelijk
- Uitschakelen laadruimtedetectie niet 

mogelijk
- Geen uitlezing LED-unit
- Geen alarmsignaal bij cabine kantelen

33-81 Back-up batterij sirene ontladen door:
- interne storing

- Geen sirenesignaal

33-97 Onderbreking naar voeding sirene door:
- onderbreking op pin 2 (B338) van sirene

- Alarmsignaal bij sluiten portieren met 
afstandsbediening

33-113 Geen sirenesignaal door:
- interne storing B338 sirene-unit

- Geen sirenesignaal

49-65 Geen interieurdetectie door:
- interne storing D909 ultrasoon-unit
- interne storing D604 ultrasoonsensor 

(ontvanger)
- interne storing D605 ultrasoonsensor 

(zender)

- Geen alarmsignaal door interieurdetectie

65-49 Geen laadruimtedetectie door:
- massasluiting op pin B4 van ALS-S-unit
- plussluiting op pin B4 van ALS-S-unit
- onderbreking op pin B4 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal door laadruimtedetectie

97-49 Geen alarmsignaal van 
cabinevergrendelingssensor door:
- onderbreking op pin B5 van ALS-S-unit
- plussluiting op pin B5 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal door 
cabinevergrendelingssensor

99-49 Geen laadruimtedetectie door:
- plussluiting op pin B6 van ALS-S-unit
- onderbreking op pin B6 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal door laadruimtedetectie

100-49 Geen alarmsignaal door portierschakelaar 
chauffeurszijde:
- plussluiting op pin B10 van ALS-S-unit
- plussluiting op pin B11 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal bij openen portieren

- Onderbreking op pin A6 van ALS-S-unit - Alarmsignaal bij sluiten portieren met 
afstandsbediening
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Opmerking:
Wanneer het contact 8 maal wordt in- en 
uitgeschakeld zonder dat de status van de 
portierschakelaar wijzigt (portier openen of 
sluiten), wordt dit door het alarmsysteem gezien 
als een niet aannemelijke situatie. Er kunnen dan 
verschillende foutcodes in de elektronische unit 
worden opgeslagen.

100-65 Geen alarmsignaal portierschakelaar 
chauffeurszijde door:
- onderbreking op pin B16 van 

ALS-S-unit
- massasluiting op pin B16 van 

ALS-S-unit

- Alarmsysteem kan niet worden geactiveerd

- Plussluiting op pin B16 van ALS-S-unit - Alarmsysteem actief met contact 
ingeschakeld

- Onderbreking op pin A2 van ALS-S-unit - Alarmsysteem kan niet worden geactiveerd
- Alarmsignaal bij sluiten portieren met 

afstandsbediening

- Onderbreking op pin B10 van 
ALS-S-unit

- Alarmsignaal bij openen bijrijdersportier met 
portier chauffeurszijde geopend

101-49 Geen alarmsignaal portierschakelaar 
bijrijderszijde door:
- plussluiting op pin B11 van ALS-S-unit
- plussluiting op pin B10 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal bij openen portier 
bijrijderszijde

- Geen alarmsignaal bij openen portier 
chauffeurszijde

113-49 Geen interieurdetectie door:
- plussluiting op pin B13 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal door radarsensor
- Geen alarmsignaal door ultrasoonsensoren

113-50 Geen laadruimtedetectie door:
- plussluiting op pin B2 van ALS-S-unit

- Geen alarmsignaal door laadruimtedetectie

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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3. KNIPPERCODES SYSTEEM-LED
3.1 INLEIDING

Indien het systeem door detectie in alarm is 
geweest, kan aan de hand van de systeem-LED 
de aanleiding hiervan worden bepaald door het 
uitlezen van de knippercode van de LED.
Deze indicatie wordt gedurende 30 seconden 
weergegeven nadat het systeem met knop 
sluiten van de handzender is uitgezet.
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3.2 TOELICHTING KNIPPERCODE ALS-S

Knippercode Circuit

2 Ultrasonoor, interieurdetectie

3 Detectie portier chauffeurszijde

4 Benaderingsschakelaar cabinedetectie

5 Voeding na contact

6 Laadruimtedetectie opbouw/volgwagen

8 Laadruimtedetectie opbouw/volgwagen

9 Onderbroken draad

10 Detectie portier bijrijderszijde

11 Radarsensor interieurdetectie
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Storingstabel CDS-3
CDS-3

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL CDS-3
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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CDS-3
Storingstabel CDS-3 XF105 Serie
1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: Deur kan alleen met sleutel worden geopend. 

Mogelijke oorzaak Maatregel

defect stangenstelsel in deur controleer deur- en slotmechanisme

defecte afstandsbediening vervang afstandsbediening

batterij afstandsbediening leeg vervang batterij afstandsbediening
1-2 © 200538
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Foutcodes CDS-3
CDS-3

XF105 Serie
2. FOUTCODES CDS-3
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 2-1



7

CDS-3
Foutcodes CDS-3 XF105 Serie
2.2 TOELICHTING FOUTCODES CDS-3

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

2-4 - Onderbreking van motor centrale 
portiervergrendeling bijrijderszijde (B200) 
op pin 12 van de ECU

- Bestuurdersportier kan niet met 
afstandsbediening worden vergrendeld/
ontgrendeld

- Bijrijdersportier kan niet met 
afstandsbediening worden vergrendeld

- Bijrijdersportier kan niet met 
dashboardschakelaar worden vergrendeld

- Bijrijdersportier wordt niet vergrendeld als 
bestuurdersportier met sleutel wordt 
vergrendeld

- Bijrijdersportier kan niet met 
dashboardschakelaar worden ontgrendeld

- Als bijrijdersportier met sleutel vergrendeld 
wordt, vergrendelt bestuurdersportier niet

- Onderbreking van motor centrale 
portiervergrendeling bijrijderszijde (B200) 
op pin 14 van de ECU

- Bestuurdersportier kan niet met 
afstandsbediening worden ontgrendeld

- Onderbreking van motor centrale 
portiervergrendeling chauffeurszijde (B199) 
op pin 15 van de ECU

- Bestuurdersportier kan niet met 
afstandsbediening worden vergrendeld

- Bijrijdersportier kan niet met 
afstandsbediening worden vergrendeld bij 
gesloten bestuurdersportier

- Bijrijdersportier wordt niet vergrendeld als 
bestuurdersportier met sleutel wordt 
vergrendeld

- Bestuurdersportier wordt niet vergrendeld 
als bijrijdersportier met sleutel wordt 
vergrendeld

3-6 Massasluiting op pin 2 van de ECU - Alarmsysteem wordt niet ingeschakeld bij 
bediening van de afstandsbediening

- Alarmsysteem wordt niet uitgeschakeld bij 
bediening van de afstandsbediening

- Interieurverlichting reageert niet op CDS-3 
signaal
2-2 © 200538
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OPBOUWERMODULE (BBM)
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Opbouwermodule (BBM)INHOUD
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Foutcodes opbouwermodule (BBM)
OPBOUWERMODULE (BBM)

XF105 Serie
1. FOUTCODES OPBOUWERMODULE (BBM)
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 1-1
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OPBOUWERMODULE (BBM)
Foutcodes opbouwermodule (BBM) XF105 Serie
1.2  TOELICHTING FOUTCODES OPBOUWERMODULE (BBM)

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke oorzaak Symptoom

70-2 CAN-signaal "parkeerremschakelaar" (CCVS) niet 
correct

70-9 CAN-signaal "parkeerremschakelaar" (CCVS) niet 
aanwezig

70-19 Status parkeerremschakelaar van VIC naar BBM niet 
correct (CCVS)

190-2 CAN-signaal "motortoerental" (EEC1) niet correct

190-9 CAN-signaal "motortoerental" (EEC1) niet aanwezig

190-19 Status motortoerentalsignaal van DMCI naar BBM niet 
correct (EEC1)

523-2 CAN-signaal "huidige versnelling transmissie" (ETC2) 
niet correct

523-9 CAN-signaal "huidige versnelling transmissie" (ETC2) 
niet aanwezig

523-19 Status huidige versnelling-signaal van AS Tronic naar 
BBM niet correct (ETC2)

597-2 CAN-signaal "remlichtschakelaar" (CCVS) niet correct

597-9 CAN-signaal "remlichtschakelaar" (CCVS) niet 
aanwezig

597-19 Status remlichtsignaal van EBS-2 naar BBM niet correct 
(CCVS)

598-2 CAN-signaal "koppelingsschakelaar" (CCVS) niet 
correct

598-9 CAN-signaal "koppelingsschakelaar" (CCVS) niet 
aanwezig

598-19 Status koppelingsschakelaar van VIC-2 naar BBM niet 
correct (CCVS)

1624-2 CAN-signaal "voertuigsnelheid" (TCO1) niet correct

1624-9 CAN-signaal "voertuigsnelheid" (TCO1) niet aanwezig

1624-19 Status voertuigsnelheid van tachograaf naar BBM niet 
correct (TCO1)

520192-19 Status "PTO 1" via BB-CAN naar BBM niet correct 
(PropB_CXB)

520193-19 Status "PTO 2" via BB-CAN naar BBM niet correct 
(PropB_CXB)

520194-3 Plussluiting PTO 1-statusschakelaar

520195-3 Plussluiting PTO 2-statusschakelaar

520196-4 Massasluiting PTO 1-ventiel

520196-22 Onderbreking of plussluiting PTO 1-ventiel

520197-4 Massasluiting PTO 2-ventiel

520197-22 Onderbreking of plussluiting PTO 2-ventiel
1-2 © 200538
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Foutcodes opbouwermodule (BBM)
OPBOUWERMODULE (BBM)

XF105 Serie
520198-19 Status "motorstop" via BB-CAN naar BBM niet correct 
(PropA_Body_to_BBM)

520199-19 Status "variabele snelheidsbegrenzing" via BB-CAN 
naar BBM niet correct (PropA_Body_to_BBM)

520200-4 Massasluiting motor loopt-signaal

520201-19 Status "motorstart" via BB-CAN naar BBM niet correct 
(PropA_Body_to_BBM)

520202-4 Massasluiting motorstart-signaal via applicatieconnector

520203-2 CAN-signaal "PTO 1 inschakelen via AS Tronic 
(PropB_AST) niet correct

520203-9 CAN-signaal "PTO 1 inschakelen via AS Tronic 
(PropB_AST) niet aanwezig

520203-19 Status PTO 1 inschakelen via AS Tronic naar BBM niet 
correct (PropB_AST)

520204-2 CAN-signaal "PTO 2 inschakelen via AS Tronic BB-CAN 
(PropB_AST) niet correct

520204-9 CAN-signaal "PTO 2 inschakelen via AS Tronic BB-CAN 
(PropB_AST) niet aanwezig

520204-19 Status PTO 2 inschakelen via BB-CAN naar AS Tronic 
niet correct (PropB_AST)

520205-4 Massasluiting motorstop-signaal via applicatieconnector

520206-2 CAN-signaal "Cabine niet vergrendeld" van VIC-2 
(PropA_VIC_to_BBM) niet correct

520206-9 CAN-signaal "Cabine niet vergrendeld" van VIC-2 
(PropA_VIC_to_BBM) niet aanwezig

520206-19 Status "Cabine niet vergrendeld" van VIC-2 niet correct 
(PropA_VIC_to_BBM)

520207-4 Massasluiting variabele snelheidsbegrenzing-signaal 
via applicatieconnector

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke oorzaak Symptoom
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OPBOUWERMODULE (BBM)
Foutcodes opbouwermodule (BBM) XF105 Serie
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Storingstabel ZF-intarder EST 42
ZF-INTARDER EST 42

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL ZF-INTARDER EST 42
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
© 200538 1-1
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ZF-INTARDER EST 42
Storingstabel ZF-intarder EST 42 XF105 Serie
1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: GEEN REMMOMENT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te laag olieniveau Controleer op olielekkage.

Intarder niet gevuld met de voorgeschreven olie Vervang olie door olie met de voorgeschreven 
specificaties.

Geen pompdruk intarder Controleer pompdruk intarder.
Indien geen pompdruk:
- Controleer het oliefilter van de intarder.
- Controleer op olielekkage.
- Controleer het drukbegrenzingsventiel van de 

oliepomp.

Te lage stuurdruk Controleer stuurdruk intarder.
Indien te lage stuurdruk:
- Controleer op olielekkage.
- Controleer de stuurstroom van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de weerstandswaarde van de 

koelvloeistoftemperatuursensor.
- Controleer het snelheidssignaal.
- Controleer de massaverbinding van de 

elektronische unit.
- Controleer de voedingsspanning van de 

elektronische unit.
- Controleer de stuurkolomschakelaar.
- Controleer het magneetventiel van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de gangbaarheid van de 

regelplunjer van het proportioneel ventiel.
1-2 © 200538
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Storingstabel ZF-intarder EST 42
ZF-INTARDER EST 42

XF105 Serie
SYMPTOOM: GEEN REMMOMENT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen stuurdruk Controleer stuurdruk intarder.
Indien geen stuurdruk: 
- Controleer op olielekkage.
- Controleer de stuurstroom van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de weerstandswaarde van de 

koelvloeistoftemperatuursensor.
- Controleer met behulp van DAVIE XD of het 

systeem foutcodes met betrekking tot het 
ABS/EBS heeft opgeslagen.

- Controleer het snelheidssignaal.
- Controleer de massaverbinding van de 

elektronische unit.
- Controleer de voedingsspanning van de 

elektronische unit.
- Controleer de stuurkolomschakelaar.
- Controleer het magneetventiel van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de gangbaarheid van de 

regelplunjer van het proportioneel ventiel.

Geen intarderdruk Controleer de intarderdruk.
Indien geen intarderdruk:
- Controleer op olielekkage.
- Controleer het volumeregelventiel.
- Controleer het omschakelventiel.
- Controleer het restdrukventiel.

SYMPTOOM: ONVOLDOENDE REMMOMENT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te laag olieniveau Controleer op olielekkage.

Intarder niet gevuld met de voorgeschreven olie Vervang olie door olie met de voorgeschreven 
specificaties.

Te lage pompdruk intarder Controleer pompdruk intarder.
Indien geen pompdruk:
- Controleer het oliefilter van de intarder.
- Controleer op olielekkage.
- Controleer het drukbegrenzingsventiel van de 

oliepomp.
© 200538 1-3
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ZF-INTARDER EST 42
Storingstabel ZF-intarder EST 42 XF105 Serie
Te lage stuurdruk Controleer stuurdruk intarder. 
Indien geen stuurdruk:
- Controleer op olielekkage.
- Controleer de stuurstroom van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de weerstandswaarde van de 

koelvloeistoftemperatuursensor.
- Controleer het snelheidssignaal.
- Controleer de massaverbinding van de 

elektronische unit.
- Controleer de voedingsspanning van de 

elektronische unit.
- Controleer de stuurkolomschakelaar.
- Controleer het magneetventiel van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de gangbaarheid van de 

regelplunjer van het proportioneel ventiel.

Te lage intarderdruk Controleer de intarderdruk. 
Indien geen intarderdruk:
- Controleer op olielekkage.
- Controleer het volumeregelventiel.
- Controleer het omschakelventiel.

Vrijloopdraaimoment-reduceersysteem blijft 
gedeeltelijk of geheel ingeschakeld

Controleer de gangbaarheid van de regelplunjers 
van het vrijloopdraaimoment reduceersysteem.

SYMPTOOM: ONVOLDOENDE REMMOMENT

Mogelijke oorzaak Maatregel

SYMPTOOM: CONSTANT REMMOMENT BIJ UITGESCHAKELDE INTARDER

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te hoog olieniveau versnellingsbak Tap overtollige olie af.

Aanwezigheid van stuurdruk Controleer stuurdruk intarder. Bij aanwezigheid 
van stuurdruk:
- Controleer de stuurstroom van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de stuurkolomschakelaar.
- Controleer het magneetventiel van het 

proportioneel ventiel.
- Controleer de gangbaarheid van de 

regelplunjer van het proportioneel ventiel.
- Controleer op inwendige olielekkage tussen 

de pompkamer en de stuurdrukkamer.

Volumeregelventiel komt niet terug in rustpositie Controleer het volumeregelventiel op 
gangbaarheid.

SYMPTOOM: AANSPREEKVERTRAGING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te lage luchtdruk Controleer de luchtdruk op ventiel luchtvoorraad.

Geen aansturing accumulator via ventiel intarder 
luchtvoorraad

Controleer stuurspanning op ventiel intarder 
luchtvoorraad
1-4 © 200538



9

Storingstabel ZF-intarder EST 42
ZF-INTARDER EST 42

XF105 Serie
Ventiel intarder luchtvoorraad defect Controleer de werking van het ventiel intarder 
luchtvoorraad

Te lage pompdruk intarder Controleer pompdruk intarder. Indien te lage 
pompdruk:
- Controleer het oliefilter van de intarder.
- Controleer op olielekkage.
- Controleer het drukbegrenzingsventiel van de 

oliepomp.
- Controleer het drukbegrenzingsventiel bij de 

aanstuurzijde van het omschakelventiel.

SYMPTOOM: AANSPREEKVERTRAGING

Mogelijke oorzaak Maatregel

SYMPTOOM: VERTRAAGD UITSCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Stuurdruk neemt langzaam af - Controleer de stuurdruk bij uitschakelen van 
de intarder.

- Controleer het magneetventiel van het 
proportioneel ventiel.

- Controleer de gangbaarheid van de 
regelplunjer van het proportioneel ventiel.

Intarderdruk neemt langzaam af Controleer de intarderdruk bij uitschakelen van de 
intarder. Indien deze te lang hoog blijft:
- Controleer het omschakelventiel.
- Controleer de gangbaarheid van het 

volumeregelventiel.

SYMPTOOM: TE HOGE KOELVLOEISTOFTEMPERATUUR

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te laag koelvloeistofniveau Controleer het systeem op lekkage

Te hoog olieniveau versnellingsbak Tap overtollige olie af.

Defecte temperatuurregeling - Controleer de 
koelvloeistoftemperatuursensor.

- Controleer de terugregeling van de 
stuurstroom bij hoge temperatuur.

Te hoge intarderdruk bij uitgeschakelde intarder Controleer de intarderdruk bij uitgeschakelde 
intarder.
Indien te hoge intarderdruk aanwezig:
- Controleer de stuurdruk bij uitgeschakelde 

intarder.
- Controleer de stuurstroom bij uitgeschakelde 

intarder.
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Foutcodes ZF-intarder EST 42
ZF-INTARDER EST 42

XF105 Serie
2. FOUTCODES ZF-INTARDER EST 42
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 2-1
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ZF-INTARDER EST 42
Foutcodes ZF-intarder EST 42 XF105 Serie
2.2 TOELICHTING FOUTCODES ZF-INTARDER EST 42

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

11-11 Massasluiting luchtvoorraadventiel (B089):
- pin 4

- Vertraagd inschakelen van de intarder 
- Geen merkbare systeembeperking

Massasluiting uitgang luchtvoorraadventiel: 
- pin 1 van intarder-unit (D902) 

Kortsluiting uitgangen luchtvoorraadventiel 
- pin 1 en 34 van intarder-unit (D902) 

11-12 Plussluiting luchtvoorraadventiel (B089):
- pin 4

- Vertraagd inschakelen van de intarder 
- Geen merkbare systeembeperking

Plussluiting uitgang luchtvoorraadventiel: 
- pin 1 van intarder-unit (D902) 

11-13 Onderbreking luchtvoorraadventiel (B089):
- pin 4

- Vertraagd inschakelen van de intarder 
- Geen merkbare systeembeperking

Onderbreking uitgang luchtvoorraadventiel: 
- pin 1 van intarder-unit (D902) 

Onderbreking uitgang luchtvoorraadventiel: 
- pin 34 van intarder-unit (D902) 

15-11 Massasluiting uitgang remlichtrelais (G036):
- pin 2 van intarder-unit (D902) 

- Geen merkbare systeembeperking

15-12 Plussluiting uitgang remlichtrelais (G036):
- pin 2 van intarder-unit (D902) 

- Geen merkbare systeembeperking

19-11 Massasluiting ingang proportioneel 
magneetventiel: 
- pin 4 van intarder-unit (D902) 

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Kortsluiting ingangen proportioneel 
magneetventiel 
- pin 4 en 3 van intarder-unit (D902) 

19-12 Plussluiting ingang proportioneel 
magneetventiel: 
- pin 4 van intarder-unit (D902) 

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

19-13 Onderbreking uitgang proportioneel 
magneetventiel (B088): 
- pin 3/2

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Onderbreking uitgang proportioneel 
magneetventiel: 
- pin 3/4 van intarder-unit (D902)

19-14 Circuitweerstand proportioneel magneetventiel 
(B088) ligt niet binnen de aangegeven 
specificaties 

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk
2-2 © 200538
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Foutcodes ZF-intarder EST 42
ZF-INTARDER EST 42

XF105 Serie
21-11 Massasluiting uitgang proportioneel 
magneetventiel (B088):
- pin 3/2

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Massasluiting ingang proportioneel 
magneetventiel (B088): 
- pin 3 van intarder-unit (D902) 

21-12 Plussluiting uitgang proportioneel 
magneetventiel (B088):
- pin 3/2

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Plussluiting ingang proportioneel magneetventiel 
(B088): 
- pin 3 van intarder-unit (D902) 

23-16 Interne fout intarder-unit (D902) - Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

23-17 Interne fout intarder-unit (D902) - Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

31-15 Foutief of ontbrekend voertuigsnelheidssignaal 
via bericht op V-CAN2-netwerk, veroorzaakt 
door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- onjuist CAN-bericht van tachograaf-unit

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

32-11 Massa- of plussluiting uitgang 
koelvloeistoftemperatuursensor intarder (F544):
- pin 1

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

Massa- of plussluiting ingang 
koelvloeistoftemperatuursensor intarder: 
- pin 9 van intarder-unit (D902) 

Kortsluiting ingangen 
koelvloeistoftemperatuursensor intarder: 
- pin 9 en 37 van intarder-unit (D902) 

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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32-13 Onderbreking uitgang 
koelvloeistoftemperatuursensor intarder (F544)
- pin 9/37

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

Onderbreking ingang 
koelvloeistoftemperatuursensor intarder: 
- pin 9/37 van intarder-unit (D902)

33-18 Plussluiting ingang voedingsspanning positie 2 
van de stuurkolomschakelaar: 
- pin 42 van intarder-unit (D902) 

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Plussluiting ingang voedingsspanning positie 3 
van de stuurkolomschakelaar: 
- pin 16 van intarder-unit (D902) 

Kortsluiting ingangen voedingsspanning positie 2 
en 3 van de stuurkolomschakelaar:
- pin 16 en 42 van intarder-unit (D902) 

41-19 Foutief of ontbrekend gaspedaalpositiesignaal 
via bericht op 
V-CAN2-netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- onjuist bericht DMCI-unit 

- De Downhill Speed Control-functie schakelt 
niet uit wanneer het gaspedaal wordt 
bediend 

- Geen merkbare systeembeperking

42-19 Foutief of ontbrekend voertuigsnelheidssignaal 
via bericht op 
V-CAN2-netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- onjuist bericht tachograaf-unit

- Intarder wordt niet uitgeschakeld indien er 
een ABS-ingreep in het ABS/EBS-systeem 
plaatsvindt

- Geen merkbare systeembeperking

43-19 Overbezet V-CAN2-communicatiesysteem 
tussen alle voertuigsystemen. Niet alle CAN-
berichten kunnen in dezelfde cyclus verzonden 
worden. Oorzaak kan zijn: 
- plussluiting pin 22
- CAN-afsluitweerstand defect

- Geen aansturing van de uitlaatrem mogelijk 
tijdens de temperatuurafhankelijke 
terugregeling van de remwerking van de 
intarder 

- AS Tronic-versnellingsbak schakelt niet 
automatisch terug indien de intarder wordt 
ingeschakeld

44-15 Geen V-CAN2-communicatie tussen alle 
voertuigsystemen, veroorzaakt door: 
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49

- Geen aansturing van de uitlaatrem mogelijk 
tijdens de temperatuurafhankelijke 
terugregeling van de remwerking 

- AS Tronic-versnellingsbak schakelt niet 
automatisch terug indien de intarder wordt 
ingeschakeld

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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46-15 Geen V-CAN2-communicatie tussen alle 
voertuigsystemen mogelijk, veroorzaakt door 
problemen met V-CAN2:
- onderbreking pin 49/22 of 
- defecte CAN-afsluitweerstand

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

47-19 Foutief of ontbrekend motortoerentalsignaal via 
bericht op V-CAN2-netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht DMCI-unit 

- Maximale remwerking intarder begrensd op 
350 kW

- AS Tronic-versnellingsbak schakelt niet 
automatisch terug indien de intarder wordt 
ingeschakeld

48-19 Foutief of ontbrekend voertuigsnelheidssignaal 
via bericht op 
V-CAN2-netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht van tachograaf-unit 

- Normale remwerking van de intarder indien 
stuurkolomschakelaar zich in positie 1 
bevindt. 

- Verminderde remwerking van de intarder 
indien stuurkolomschakelaar zich in positie 
2 of 3 bevindt. (Stroom door proportioneel 
ventiel wordt begrensd op max. 250 mA.)

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

- Intarder werkt niet tijdens een 3e rem 
integratie beremming 

49-19 Foutief of ontbrekend cruise-control-
snelheidssignaal via bericht op V-CAN2-netwerk, 
veroorzaakt door: 
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht DMCI-unit 

- Downhill Speed Control-functie niet 
beschikbaar 

51-19 Foutief of ontbrekend actueel intarder-
remkoppelsignaal via bericht op V-CAN2-
netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht DMCI-unit 

- Wanneer tijdens geactiveerde Downhill 
Speed Control-functie tevens met de voet 
de motorrem wordt ingeschakeld, dan zal de 
intarder, na het uitschakelen van de 
motorrem, niet meer automatisch op het 
laatst gekozen actuele remkoppel worden 
ingesteld. 

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
© 200538 2-5
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64-19 Foutief of ontbrekend signaal van de CAN-
extensiebox via bericht op V-CAN2-netwerk, 
veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht van CAN-extensiebox 

- Geen remwerking van intarder mogelijk via 
CAN-extensiebox

68-19 Foutief of ontbrekend Downhill Speed Control 
SET/OFF-signaal van de VIC-2 via bericht op 
V-CAN2-netwerk, veroorzaakt door:
- onderbreking pin 22
- massasluiting pin 49
- plussluiting pin 22 en/of 49
- defecte CAN-afsluitweerstand
- onjuist bericht VIC-2-unit 

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

71-13 Geen voedingsspanning voor contact, van 
intarder-unit (D902) veroorzaakt door:
- massasluiting, onderbreking pin 54/55
- defecte zekering (E199)

- Geen merkbare systeembeperking

72-16 Foutieve voedingsspanning na contact op pin 
31/53 van intarder-unit (D902), veroorzaakt door:
- overspanning > 36V

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen functie-indicatie "intarder actief" op 
DIP als intarder wordt ingeschakeld

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

72-17 Foutieve voedingsspanning na contact op pin 
31/53 van intarder-unit (D902), veroorzaakt door:
- onderspanning < 16 V

- Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen functie-indicatie "intarder actief" op 
DIP als intarder wordt ingeschakeld

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

84-15 Interne fout intarder-unit (D902) - Geen remwerking van de intarder mogelijk 
in alle posities van de stuurkolomschakelaar

- Geen snelheidsindicatie op DIP indien 
Downhill Speed Control-functie wordt 
ingeschakeld

- Geen Downhill Speed Control-functie 
mogelijk

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
2-6 © 200538
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Storingstabel stuurinrichting
STUURINRICHTING

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL STUURINRICHTING
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: WAARSCHUWINGSSYMBOOL VAN KRING 1 BLIJFT GEACTIVEERD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Opbrengstindicator defect Controleer de werking van de stuurinrichting

Olieniveau van kring 1 te laag Controleer het olieniveau

Er bevindt zich lucht in het systeem Ontlucht het systeem

Stuurolieleidingen van kring 1 bekneld of geknikt Controleer de stuurolieleidingen

Opbrengst van de hoofdstuurpomp is te laag Controleer de opbrengst van de hoofdstuurpomp

Defect in waarschuwingssysteem van kring 1 Controleer het waarschuwingssysteem

SYMPTOOM: WAARSCHUWINGSSYMBOOL VAN KRING 2 BLIJFT GEACTIVEERD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Opbrengstindicator defect Controleer kring 2

Olieniveau van kring 2 te laag Controleer het olieniveau

Er bevindt zich lucht in het systeem Ontlucht het systeem

Stuurolieleidingen van kring 2 bekneld of geknikt Controleer de stuurolieleidingen

Opbrengst van de noodstuurpomp is te laag Controleer de opbrengst van de noodstuurpomp

Defect in waarschuwingssysteem Controleer het waarschuwingssysteem

SYMPTOOM: LUCHT IN DE STUUROLIE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Olieniveau in het reservoir te laag Controleer het olieniveau
Controleer op lekkage

Slechte afdichting van de aanzuigleiding-
aansluitingen

Controleer de stuurolieleiding

Poreuze aanzuigleiding Vervang de aanzuigleiding

Slechte inwendige afdichting van de stuurpomp Vervang de stuurpomp

SYMPTOOM: LEKKAGE VAN STUUROLIE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lekkende pers- of retourleiding
Lekkende aansluiting van de pers- of retourleiding
Lekkende verbindingsleiding van de reservoirs

Controleer de stuurolieleiding

Lekkend reservoir Vervang het reservoir

Lekkende stuurpomp Controleer de hoofdstuurpomp op lekkage
Controleer de noodstuurpomp op lekkage
© 200538 1-1
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GELUID

Lekkend stuurhuis Controleer het stuurhuis op lekkage

Het vet dat zich achter de stofring van de sectoras 
of van de ingaande as bevindt, heeft een te laag 
smeltpunt.
Het lijkt of het stuurhuis lekt, maar het is gesmolten 
vet.

Controleer het stuurhuis op lekkage

Opmerking:
De stuurinrichting produceert altijd geluid

Normale geluiden:
- een sissend geluid in het stuurhuis tijdens het sturen. De geluidssterkte is afhankelijk van de 

systeemdruk.
- een toenemende geluidssterkte tijdens het openen van het eindbegrenzingsventiel.
- een maximale geluidssterkte tijdens het openen van het drukbegrenzingsventiel.
- een aanmerkelijk hogere geluidssterkte van de noodstuurpomp (plunjerpomp) dan de 

hoofdstuurpomp (schottenpomp).

SYMPTOOM: LEKKAGE VAN STUUROLIE

Mogelijke oorzaak Maatregel

SYMPTOOM: STUURPOMP PRODUCEERT EEN GIEREND GELUID TIJDENS HET STUREN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te laag olieniveau, waardoor de stuurpomp lucht 
aanzuigt

Controleer het olieniveau

Lucht in de stuurolie Controleer de olie op de aanwezigheid van lucht 
(schuimvorming)

Aanzuigleiding geknikt of bekneld Controleer de aanzuigleiding

De aanzuigopening in het reservoir is (gedeeltelijk) 
geblokkeerd

Controleer het reservoir

SYMPTOOM: DE STUURPOMP PRODUCEERT EEN AFWIJKEND GELUID BIJ STATIONAIR 
MOTORTOERENTAL. DE GELUIDSSTERKTE NEEMT TOE BIJ EEN TOENEMEND 

MOTORTOERENTAL

Mogelijke oorzaak Maatregel

Stuurpomp is versleten Vervang de stuurpomp

SYMPTOOM: TIJDENS HET STUREN IS HET GELUID VAN METAAL OP METAAL HOORBAAR

Mogelijke oorzaak Maatregel

Stuurhuis, stuurstoel of pitmanarm zit los Controleer de bevestiging van de 
stuurinrichtingsonderdelen

Speling in een stuurkogel van de stuur- of 
spoorstang

Controleer de stuurkogel

Delen van de stuurinrichting lopen aan Controleer het mechanische gedeelte van de 
stuurinrichting op aanlopen

Het schuifstuk van de stuurkolom heeft speling Controleer het schuifstuk op speling
1-2 © 200538
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Storingstabel schijfremconstructie
SCHIJFREM- EN TROMMELREMCONSTRUCTIE

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL SCHIJFREMCONSTRUCTIE
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: ONREGELMATIGE REMBLOKSLIJTAGE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Vervuilde/gecorrodeerde geleidebussen Controleer de geleidebussen

Vuilophoping tussen bewegende delen van de 
schijfremconstructie

Reinig de schijfremconstructie

Vocht en vuil op inwendige mechanische delen Controleer en reinig de afdichtingen van de 
remklauw

Remblok zit vast in de remklauw. Onjuiste speling 
tussen remblokken en remdrager

Controleer de speling tussen remblokken en 
remdrager

SYMPTOOM: VERHOOGDE REMBLOKSLIJTAGE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te zware belading Controleer beladingstoestand voertuig

Onjuiste instelling lastafhankelijk regelventiel Controleer instelling lastafhankelijk regelventiel

Onjuiste afstemming voertuigcombinatie of 
vooras/achteras

Controleer afstemming voertuigcombinatie of 
vooras/achteras

Remsysteem volgwagen defect Controleer remsysteem volgwagen

Te lage luchtdruk in veerremcilinders tijdens rijden, 
remmen slepen

Controleer luchtdruk in veerremcilinders met het 
parkeerremventiel in de rijstand

Slepende remmen, doordat parkeerrem niet 
vrijkomt

Controleer vrijkomen parkeerrem

Vuil onder voetremventiel/te hoge vloermat Controleer vrije ligging van voetremventiel

Vervuilde/verstopte ontluchtingen van de 
remventielen

Controleer ontluchtingen van de ventielen

Remblok zit vast in de remklauw. Onjuiste speling 
tussen remblokken en remdrager

Controleer de speling tussen remblokken en 
remdrager

Onjuiste instelling van het volgwagenstuurventiel/
volgwagenreactieventiel

Controleer de afstelling van het 
volgwagenstuurventiel/volgwagenreactieventiel
© 200538 1-1



11

SCHIJFREM- EN TROMMELREMCONSTRUCTIE
Storingstabel schijfremconstructie XF105 Serie
1-2 © 200538



11

Storingstabel S-nok trommelremconstuctie
SCHIJFREM- EN TROMMELREMCONSTRUCTIE

XF105 Serie
2. STORINGSTABEL S-NOK TROMMELREMCONSTUCTIE
2.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: VERHOOGDE REMVOERINGSLIJTAGE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te zware belading Controleer beladingstoestand voertuig

Onjuiste afstelling aanslagbout voetremventiel 
(restdruk)

Controleer afstelling voetremventiel

Onjuiste instelling lastafhankelijk regelventiel Controleer instelling lastafhankelijk regelventiel

Onjuiste afstemming voertuigcombinatie of 
vooras/achteras

Controleer afstemming voertuigcombinatie of 
vooras/achteras

Remsysteem volgwagen defect Controleer remsysteem volgwagen

Sterk vervuilde remmen, vastzittende draaipunten 
remschoenen

Controleer gangbaarheid remschoenen, reinig 
remmen

Verschillende/verkeerde kwaliteit remvoeringen Controleer remvoeringen

Te slappe of gebroken terugtrekveer Controleer terugtrekveer

Defecte remsteller Controleer automatische remsteller

Gescheurde remtrommels Controleer lengte en diepte van de scheuren in de 
remtrommels

Te lage luchtdruk in veerremcilinders tijdens rijden, 
remmen slepen

Controleer luchtdruk in veerremcilinders met 
parkeerremventiel in rijstand

Slepende remmen, doordat parkeerrem niet 
vrijkomt

Controleer vrijkomen parkeerrem

Vuil onder voetremventiel/te hoge vloermat Controleer vrije ligging van voetremventiel

Vervuilde/verstopte ontluchtingen van de 
remventielen

Controleer ontluchtingen van de ventielen

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMTROMMELS

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te grote rembelasting Controleer beladingstoestand voertuig en 
voertuiginzet

Mindere kwaliteit remtrommels Controleer kwaliteit/fabrikaat remtrommels

Foutieve aanhaalprocedure tijdens aanbrengen 
wielen

Haal wielen aan volgens aanhaalprocedure

Sterk vervuilde remmen Reinig remmen

Verkeerde kwaliteit remvoeringen Vervang remvoeringen

Onjuist afgedraaide remvoeringen, remvoering ligt 
onjuist aan tegen remtrommel

Controleer remvoeringen

Loszittende lagering S-nokas Controleer lagering S-nokas
© 200538 2-1
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Remtrommels groter dan maximaal toegestane 
diameter uitgedraaid

Vervang remtrommels

Onjuist werkende anti-optelfunctie in het 
remsysteem

Controleer anti-optelfunctie remsysteem

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMTROMMELS

Mogelijke oorzaak Maatregel

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMVOERINGEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te grote rembelasting Controleer beladingstoestand voertuig en 
voertuiginzet

Sterk vervuilde remmen Reinig remmen

Slechte kwaliteit remvoeringen Controleer kwaliteit/fabrikaat remvoeringen

Vastgevroren of vastgeroeste remmen met geweld 
gelost

Vervang remvoeringen

Onjuist afgedraaide remvoeringen Stompe beitel 
gebruikt tijdens afdraaien

Controleer/vervang remvoeringen

Te hoge klinkdruk tijdens aanbrengen 
remvoeringen op remschoen

Pas juiste klinkdruk toe tijdens aanbrengen 
remvoering op remschoen

Te lage klinkdruk tijdens aanbrengen 
remvoeringen op remschoen. Losse remvoering 
op remschoen

Pas juiste klinkdruk toe tijdens aanbrengen 
remvoering op remschoen

Onjuiste volgorde bij aanbrengen van klinknagels 
tijdens aanbrengen van remvoering op remschoen

Volg juiste procedure bij aanbrengen van 
remvoering

Vervormde en/of beschadigde remschoenen Controleer/vervang remschoenen

Beschadigde voering door gebroken terugtrekveer Controleer terugtrekveer
2-2 © 200538
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Storingstabel Z-nok trommelremconstuctie
SCHIJFREM- EN TROMMELREMCONSTRUCTIE

XF105 Serie
3. STORINGSTABEL Z-NOK TROMMELREMCONSTUCTIE
3.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: VERHOOGDE REMVOERINGSLIJTAGE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te zware belading Controleer beladingstoestand voertuig

Onjuiste afstelling aanslagbout voetremventiel 
(restdruk)

Controleer afstelling voetremventiel

Onjuiste afstemming remdrukken 
voertuigcombinatie 

Controleer afstemming remdrukken 
voertuigcombinatie

Remsysteem volgwagen defect Controleer remsysteem volgwagen

Sterk vervuilde remmen, of beschadigde 
schuifvlakken remschoenen/remankerplaat

Controleer gangbaarheid remschoenen, reinig 
remmen

Verschillende/verkeerde kwaliteit remvoeringen Controleer remvoeringen

Te slappe of gebroken C-veer Controleer C-veer

Defect automatisch remstelmechanisme Controleer automatisch remstelmechanisme

Gescheurde remtrommels Controleer lengte en diepte van de scheuren in de 
remtrommels

Te lage luchtdruk in veerremcilinders tijdens rijden, 
remmen slepen

Controleer luchtdruk in veerremcilinders met 
parkeerremventiel in rijstand

Slepende remmen, doordat parkeerrem niet 
vrijkomt

Controleer vrijkomen parkeerrem

Vuil onder voetremventiel/te hoge vloermat Controleer vrije ligging van voetremventiel

Vervuilde/verstopte ontluchtingen van de 
remventielen

Controleer ontluchtingen van de ventielen

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMTROMMELS

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te grote rembelasting Controleer beladingstoestand voertuig en 
voertuiginzet

Mindere kwaliteit remtrommels Controleer kwaliteit/fabrikaat remtrommels

Foutieve aanhaalprocedure tijdens aanbrengen 
wielen

Haal wielen aan volgens aanhaalprocedure

Sterk vervuilde remmen Reinig remmen

Verkeerde kwaliteit remvoeringen Vervang remvoeringen

Onjuist ingestelde remvoeringen, remvoering ligt 
onjuist aan tegen remtrommel

Controleer remvoeringen

Loszittende lagering Z-nokas Controleer lagering Z-nokas

Defect automatisch remstelmechanisme Controleer automatisch remstelmechanisme
© 200538 3-1
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SCHIJFREM- EN TROMMELREMCONSTRUCTIE
Storingstabel Z-nok trommelremconstuctie XF105 Serie
Remtrommels groter dan maximaal toegestane 
diameter uitgedraaid

Vervang remtrommels

Onjuist werkende anti-optelfunctie in het 
remsysteem

Controleer anti-optelfunctie remsysteem

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMTROMMELS

Mogelijke oorzaak Maatregel

SYMPTOOM: BESCHADIGDE REMVOERINGEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting door een te grote rembelasting Controleer beladingstoestand voertuig en 
voertuiginzet

Sterk vervuilde remmen Reinig remmen

Slechte kwaliteit remvoeringen Controleer kwaliteit/fabrikaat remvoeringen

Vastgevroren of vastgeroeste remmen met geweld 
gelost

Vervang remvoeringen

Onjuist ingestelde remvoeringen. Controleer/vervang remvoeringen

Te hoge klinkdruk tijdens aanbrengen 
remvoeringen op remschoen

Pas juiste klinkdruk toe tijdens aanbrengen 
remvoering op remschoen

Te lage klinkdruk tijdens aanbrengen 
remvoeringen op remschoen. Losse remvoering 
op remschoen

Pas juiste klinkdruk toe tijdens aanbrengen 
remvoering op remschoen

Onjuiste volgorde bij aanbrengen van klinknagels 
tijdens aanbrengen van remvoering op remschoen

Volg juiste procedure bij aanbrengen van 
remvoering

Vervormde en/of beschadigde remschoenen Controleer/vervang remschoenen

Beschadigde voering door gebroken C-veer Controleer C-veer
3-2 © 200538
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Foutcodes DMCI
DMCI

XF105 Serie
1. FOUTCODES DMCI
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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DMCI
Foutcodes DMCI XF105 Serie
1.2 TOELICHTING FOUTCODES DMCI

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

P0016 Krukassensor F552
Signalen krukassensor (F552) en 
nokkenassensor (F558) komen niet overeen 
door:
- onjuiste distributie-afstelling
- defecte/vervuilde krukassensor (F552) en/

of nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor 

(F552) en vliegwiel
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

(F558) en pulswiel
- beschadigd vliegwiel en/of pulswiel

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan
- Meestal in combinatie met meerdere 

foutcodes

Nokkenassensor F558
Signalen nokkenassensor (F558) en 
krukasassensor (F552) komen niet overeen door:
- onjuiste distributie-afstelling
- defecte/vervuilde krukassensor (F552) 

en/of nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor 

(F552) en vliegwiel
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

(F558) en pulswiel
- beschadigd vliegwiel en/of pulswiel

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan
- Meestal in combinatie met meerdere 

foutcodes

P0069 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Vuldruk buiten bereik op het moment van contact 
aan door:
- onjuiste voedingsspanning op inlaatlucht-

vuldruksensor (F649)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-vuldruksensor (F649) 
en de ECU

- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)

- Verminderd motorvermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

P0087 Brandstofdruksensor F713
Brandstofdruk te laag door:
- inwendige/uitwendige brandstoflekkage
- defecte brandstofopvoerpomp
- niet sluiten van brandstofdrukregelventiel
- defecte brandstofdruksensor (F713)

- Motor slaat slecht of niet aan
- Verminderd motorvermogen

P0088 Brandstofdruksensor F713
Brandstofdruk te hoog door:
- vastzittend brandstofdrukregelventiel

P0107 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Vuldruk te laag door:
- onjuiste voedingsspanning op inlaatlucht-

vuldruksensor (F649)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-vuldruksensor (F649) 
en de ECU

- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)
- lekkage in inlaatsysteem
- niet correct werkend waste-gate-ventiel
- defecte turbocompressor

- Verminderd motorvermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie
1-2 © 200538
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P0108 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Vuldruk te hoog door:
- onjuiste voedingsspanning op inlaatlucht-

vuldruksensor (F649)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-vuldruksensor (F649) 
en de ECU

- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)
- niet correct werkend waste-gate-ventiel
- defecte turbocompressor

- Verminderd motorvermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

P0110 Inlaatlucht-temperatuursensor F649
Inlaatluchttemperatuur buiten bereik op het 
moment van contact aan door:
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-temperatuursensor 
(F649) en de ECU

- defecte inlaatlucht-temperatuursensor 
(F649)

P0112 Inlaatlucht-temperatuursensor F649
Spanning op pin A34 van de ECU te laag door:
- massasluiting of onderbreking op pin A34 

van de ECU
- kortsluiting tussen pin A27 en pin A34
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-temperatuursensor 
(F649) en de ECU

- defecte inlaatlucht-temperatuursensor 
(F649)

P0113 Inlaatlucht-temperatuursensor F649
Spanning op pin A34 van de ECU te hoog door:
- plussluiting op pin A34 van de ECU
- kortsluiting tussen pin A28 en pin A34
- onderbreking in de bedrading van pin A27 

en/of A34 van de ECU
- defecte inlaatlucht-temperatuursensor 

(F649)

P0115 Koelvloeistof-temperatuursensor F566
Koelvloeistoftemperatuur buiten bereik op het 
moment van contact aan door:
- onderbreking in de bedrading van pin C25 

en/of pin C26 van de ECU
- defecte koelvloeistof-temperatuursensor 

(F566)
- defecte thermostaat
- vervuilde radiateur

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0117 Koelvloeistof-temperatuursensor F566
Spanning op pin C25 van de ECU te laag door:
- defecte koelvloeistof-temperatuursensor 

(F566)
- massasluiting of onderbreking op pin C25 

van de ECU
- kortsluiting in de bedrading van pin C25 en 

C26 van de ECU
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de motorkoelvloeistof-
temperatuursensor (F566) en de ECU

- Temperatuurmeter op DIP geeft minimale 
aanwijzing

P0118 Koelvloeistof-temperatuursensor F566
Spanning op pin C25 van de ECU te hoog door:
- defecte koelvloeistof-temperatuursensor 

(F566)
- plussluiting op pin C25 van de ECU
- onderbreking in de bedrading van pin C25 

en/of pin C26 van de ECU

- Temperatuurmeter op DIP geeft maximale 
aanwijzing

P0121 Gaspedaalsensor F672
Vastzittend gaspedaal. Geen 
potentiometersignaal door:
- mechanisch defect aan gaspedaal
- defecte potentiometer

P0122 Gaspedaalsensor F672
Onjuist gaspedaalpositiesignaal door:
- massasluiting in bedrading op pin B33 van 

de ECU
- defecte potentiometer

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental

P0123 Gaspedaalsensor F672
Onjuist gaspedaalpositiesignaal door:
- plussluiting in bedrading op pin B33 van de 

ECU
- defecte potentiometer

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental

P0127 Inlaatlucht-temperatuursensor F649
Temperatuur te hoog door:
- mechanisch probleem (inlaatluchtkoeler)
- te hoge motortemperatuur

P0168 Brandstoftemperatuursensor F713
Hoogst toegestane brandstoftemperatuur is 
bereikt

P0180 Brandstoftemperatuursensor F713
Brandstoftemperatuur buiten bereik op het 
moment van contact aan door:
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de brandstoftemperatuursensor 
(F713) en de ECU

- defecte brandstoftemperatuursensor (F713)
- opgewarmde brandstof door 

retourbrandstof ten gevolge van laag 
brandstofniveau

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
1-4 © 200538



12

Foutcodes DMCI
DMCI

XF105 Serie
P0182 Brandstoftemperatuursensor F713
Spanning op pin A41 van de ECU te laag door:
- massasluiting of onderbreking op pin A41 

van de ECU
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de brandstoftemperatuursensor 
(F713) en de ECU

- defecte brandstoftemperatuursensor (F713)

P0183 Brandstoftemperatuursensor F713
Spanning op pin A41 van de ECU te hoog door:
- onderbreking in de bedrading op pin A41 

en/of A46 van de ECU
- plussluiting op pin A41 van de ECU
- kortsluiting tussen A41 en pin A42 van de 

ECU
- defecte brandstoftemperatuursensor (F713)

P0195 Motorolie-temperatuursensor F647
Motorolietemperatuur buiten bereik op het 
moment van contact aan door:
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de motorolie-temperatuursensor 
(F647) en de ECU

- defecte motorolie-temperatuursensor 
(F647)

P0197 Motorolie-temperatuursensor F647
Spanning op pin C29 van de ECU te laag door:
- massasluiting of onderbreking op pin C29 

van de ECU
- kortsluiting tussen pin C29 en C34 van de 

ECU
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de motorolie-temperatuursensor 
(F647) en de ECU

- defecte motorolie-temperatuursensor 
(F647)

P0198 Motorolie-temperatuursensor F647
Spanning op pin C29 van de ECU te hoog door:
- onderbreking in de bedrading van pin C29 

en/of C34 van de ECU
- plussluiting op pin C29 van de ECU
- defecte motorolie-temperatuursensor 

(F647)

P0201 Verstuiver cilinder 1 B421
Onderbreking in de bedrading van pin A3 en/of 
pin A4
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A4

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0202 Verstuiver cilinder 2 B422
Onderbreking in de bedrading van pin A11 en/of 
pin A20
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A20

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0203 Verstuiver cilinder 3 B423
Onderbreking in de bedrading van pin A7 en/of 
pin A12
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A12

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0204 Verstuiver cilinder 4 B424
Onderbreking in de bedrading van pin A23 en/of 
pin A24
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A24

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0205 Verstuiver cilinder 5 B425
Onderbreking in de bedrading van pin A8 en/of 
pin A15
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A15

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0206 Verstuiver cilinder 6 B426
Onderbreking in de bedrading van pin A16 en/of 
pin A19
- meestal in combinatie met foutcode 

"massasluiting" op A19

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0217 Koelvloeistof-temperatuursensor F566
Temperatuur te hoog door:
- defecte ventilator
- defecte thermostaat
- vervuilde/geblokkeerde radiateur

P0219 Krukassensor F552
Overtoeren-waarschuwing

P0234 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Spanning op pin A30 van de ECU te hoog door:
- onderbreking in de bedrading van pin A28 

en/of pin A30 van de ECU 
- plussluiting op pin A30 van de ECU
- kortsluiting tussen pin A28 en A30 van de 

ECU
- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)

- Verminderd motorvermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

P0243 Waste-gate-ventiel B368
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin C8 van 

de ECU
- defect waste-gate-ventiel (B368)

P0245 Waste-gate-ventiel B368
Massasluiting door:
- massasluiting op pin C8 van de ECU
- defect waste-gate-ventiel (B368)

P0246 Waste-gate-ventiel B368
Plussluiting door:
- plussluiting op pin C8 van de ECU
- defect waste-gate-ventiel (B368)

P0261 Verstuiver cilinder 1 B421
Massasluiting op pin A4 van de ECU

- Verminderd motorvermogen
- Motor draait onregelmatig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0262 Verstuiver cilinder 1 B421
Plussluiting op pin A4 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0263 Verstuiver cilinder 1 B421
Bijdrage cilinder 1 te laag

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0264 Verstuiver cilinder 2 B422
Massasluiting op pin A20 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0265 Verstuiver cilinder 2 B422
Plussluiting op pin A20 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0266 Verstuiver cilinder 2 B422
Bijdrage cilinder 2 te laag

P0267 Verstuiver cilinder 3 B423
Massasluiting op pin A12 van de ECU

P0268 Verstuiver cilinder 3 B423
Plussluiting op pin A12 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0269 Verstuiver cilinder 3 B423
Bijdrage cilinder 3 te laag

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0270 Verstuiver cilinder 4 B424
Massasluiting op pin A24 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0271 Verstuiver cilinder 4 B424
Plussluiting op pin A24 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0272 Verstuiver cilinder 4 B424
Bijdrage cilinder 4 te laag

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0273 Verstuiver cilinder 5 B425
Massasluiting op pin A45 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0274 Verstuiver cilinder 5 B425
Plussluiting op pin A45 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0275 Verstuiver cilinder 5 B425
Bijdrage cilinder 5 te laag

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0276 Verstuiver cilinder 6 B426
Massasluiting op pin A13 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0277 Verstuiver cilinder 6 B426
Plussluiting op pin A13 van de ECU

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0278 Verstuiver cilinder 6 B426
Bijdrage cilinder 6 te laag

- Verminderd vermogen
- Motor draait onregelmatig

P0299 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Spanning op pin A30 van de ECU te laag door:
- massasluiting op pin A30 van de ECU 
- kortsluiting tussen pin A27 en/of pin A30 van 

de ECU
- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de inlaatlucht-vuldruksensor (F649) 
en de ECU

- Verminderd motorvermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0335 Krukassensor F552
Signaal niet aanwezig of niet aannemelijk door:
- kortsluiting, plussluiting, massasluiting, 

overgangsweerstand(en) of onderbreking 
bedrading op pin A49 en/of pin A50 van de 
ECU

- defecte/vervuilde krukassensor (F552)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor en 

vliegwiel
- ontbrekend(e) gat(en) in vliegwiel door 

vervuiling

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan

P0336 Krukassensor F552
Gestoord signaal tijdens normaal bedrijf door:
- slechte verbinding/slecht contact
- defecte krukassensor (F552)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor en 

vliegwiel
- invloeden van buitenaf

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan

P0340 Nokkenassensor F558
Signaal niet aanwezig of niet aannemelijk door:
- kortsluiting, plussluiting, massasluiting, 

overgangsweerstand(en) of onderbreking 
bedrading op pin A53 en/of pin A54 van de 
ECU

- defecte/vervuilde nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

en pulsschijf

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan

P0341 Nokkenassensor F558
Gestoord signaal tijdens normaal bedrijf door:
- slechte verbinding/slecht contact
- defecte nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

en pulsschijf
- invloeden van buitenaf

- Lang starten voordat motor aanslaat
- Motor slaat niet aan

P0475 Uitlaatremventiel B192
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin C28 

van de ECU
- defect uitlaatremventiel (B192)

- Uitlaatrem kan niet geactiveerd worden
- Te laag motorremvermogen

P0477 Uitlaatremventiel B192
Massasluiting door:
- massasluiting op pin C28 van de ECU
- defect uitlaatremventiel (B192)

- Uitlaatrem continu geactiveerd

P0478 Uitlaatremventiel B192
Plussluiting door:
- plussluiting op pin C28 van de ECU
- defect uitlaatremventiel (B192)

- Uitlaatrem kan niet geactiveerd worden
- Te laag motorremvermogen

P0480 Ventilatorkoppeling B335
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin C16 

van de ECU
- defecte ventilatorkoppeling (B335)

- Motortemperatuur kan te hoog oplopen
- Activering van 

koelvloeistoftemperatuurcorrectie waarbij 
motorvermogen wordt begrensd

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0500 Voertuigsnelheid
Snelheidssignaal niet aannemelijk door:
- mogelijke beïnvloeding van 

voertuigsnelheidssignaal van 
snelheidssensor naar MTCO door invloeden 
van buitenaf

- te grote luchtspleet tussen snelheidssensor 
en pulswiel

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden
- Downhill Speed Control kan niet 

geactiveerd worden
- Variabele voertuigsnelheidsbegrenzing kan 

niet geactiveerd worden

P0501 Voertuigsnelheid
Wisseling voertuigsnelheidssignaal niet 
aannemelijk door:
- mogelijke beïnvloeding van 

voertuigsnelheidssignaal van 
snelheidssensor naar MTCO door invloeden 
van buitenaf

- te grote luchtspleet tussen snelheidssensor 
en pulswiel

- verkeerd geprogrammeerde K-factor

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden
- Downhill Speed Control kan niet 

geactiveerd worden
- Variabele voertuigsnelheidsbegrenzing kan 

niet geactiveerd worden

P0503 Voertuigsnelheid
Voertuigsnelheidssignaal buiten bereik door:
- mogelijke beïnvloeding van 

voertuigsnelheidssignaal van 
snelheidssensor naar MTCO door invloeden 
van buitenaf

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden
- Downhill Speed Control kan niet 

geactiveerd worden
- Variabele voertuigsnelheidsbegrenzing kan 

niet geactiveerd worden

P0513 Geen communicatie met immobiliser mogelijk
Inspuiting geblokkeerd door:
- defecte immobiliser-unit
- voor immobiliser onbekende contactsleutel
- niet in elektronische unit DMCI 

geprogrammeerde immobiliser

- Motor start maar slaat niet aan

P0522 Motorolie-druksensor F744
Spanning op pin C33 van de ECU te laag door:
- defecte motorolie-druksensor (F744)
- massasluiting op pin C33 van de ECU
- kortsluiting tussen pin C33 en pin C34 van 

de ECU

- Oliedruk te laag

P0523 Motorolie-druksensor F744
Spanning op pin C33 van de ECU te hoog door:
- defecte motorolie-druksensor (F647)
- plussluiting op pin C33 van de ECU
- kortsluiting tussen pin C30 en pin C33 van 

de ECU
- onderbreking in de bedrading van pin C30 

en/of pin C33 van de ECU

- Oliedruk te hoog

P0524 Motorolie-druksensor F744
Motoroliedruk te laag door:
- defecte motorolie-druksensor (F744)
- onjuiste voedingsspanning op motorolie-

druksensor (F744)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de motorolie-druksensor (F744) en 
de ECU

- te weinig motorolie in het carter

- Oliedruk te laag

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P0527 Ventilatorkoppeling B335
Ventilatortoerental te hoog

P0528 Ventilatorkoppeling B335
Ventilatortoerental te laag

P0541 Gloeirelais G014
Massasluiting op pin C32 van de ECU
door:
- massasluiting op pin C32 van de ECU
- defect gloeirelais (G014)

- Gloeien continu actief

P0542 Gloeirelais G014
Plussluiting op pin C32 van de ECU
door:
- defect gloeirelais (G014)
- plussluiting op pin C32 van de ECU

- Gloeien wordt tijdens geen enkele situatie 
geactiveerd

P0543 Gloeirelais G014
Onderbreking op pin C32 van de ECU
door:
- defect gloeirelais (G014)
- onderbreking in de bedrading van de 

voeding of op pin C32 van de ECU 

- Gloeien wordt tijdens geen enkele situatie 
geactiveerd

P0562 Voedingsspanning
ECU-voedingsspanning te laag op pin B60 en/of 
B61 en/of B62 door:
- te laag afgeregelde spanning van de 

dynamo (A513)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de dynamo (A513) en de ECU

- Batterijspanning lager dan 9 V

P0563 Voedingsspanning
ECU-voedingsspanning te hoog op pin B60 en/of 
B61 en/of B62 door:
- defecte dynamo (A513)

- Batterijspanning hoger dan 32 V

P0565 CAN-communicatie - Cruise-control
CAN-bericht cruise-control "OFF"-schakelaar via 
VIC-2 onjuist

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden

P0567 CAN-communicatie - Cruise-control
CAN-bericht cruise-control "RES"-schakelaar via 
VIC-2 onjuist

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden

P0569 CAN-communicatie - Cruise-control
CAN-bericht cruise-control "SET -"-schakelaar 
via VIC-2 onjuist

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden

P0570 CAN-communicatie - Cruise-control
CAN-bericht cruise-control "SET +"-schakelaar 
via VIC-2 onjuist

- Cruise-control kan niet geactiveerd worden

P060A ECU D965
Interne ECU-fout 1 (CPU)

P0611 ECU D965
Interne fout 5 (TPU)

P0615 Startmotoronderbreking 
Onderbreking bedrading op pin A25 van de ECU

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P0616 Startmotoronderbreking 
Massasluiting op pin A25 van de ECU

P0617 Startmotoronderbreking 
Plussluiting op pin A25 van de ECU

P062B ECU D965
Voedingsspanning pompunits/verstuiver hoger 
dan 50 V

P062D ECU D965
Voedingsspanning pompunits/verstuiver lager 
dan 50 V

P0640 Gloeirelais G014
Kortsluiting

P0642 5 V referentiespanning voor sensoren te laag

P0643 5 V referentiespanning voor sensoren te hoog

P0650 Gele waarschuwing VIC-2 D310
- Onderbreking bedrading op pin B18 van de 

ECU

P0652 Gaspedaalsensor F672
Spanning op pin B34 van de ECU te laag door:
- defecte gaspedaalsensor (F672)
- massasluiting op pin B34 van de ECU
- kortsluiting tussen pin B34 en pin B37 en/of 

pin B38 van de ECU

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental

P0653 Gaspedaalsensor F672
Spanning op pin B34 van de ECU te hoog door:
- plussluiting op pin B34 van de ECU

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental

P0657 Startmotoronderbreking 
Onderbreking bedrading op pin B9 van de ECU

- Motor start niet

P0658 Startmotoronderbreking 
Massasluiting op pin B9 van de ECU

- Motor start niet

P0659 Startmotoronderbreking 
Plussluiting op pin B9 van de ECU

- Motor start niet

P0666 Temperatuursensor in ECU D965
Interne fout

- Geen systeemreactie

P0668 Temperatuursensor in ECU D965
Interne fout

- Geen systeemreactie

P0669 Temperatuursensor in ECU D965
Interne fout

- Geen systeemreactie

P0685 Voedingsrelais G126
- Geen voedingsspanning ECU D965
- Continu spanningsvoorziening op ECU 

D965

P0691 Ventilatorkoppeling B335
Massasluiting door:
- massasluiting op pin C16 van de ECU
- defecte ventilatorkoppeling (B335)

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P0692 Ventilatorkoppeling B335
Plussluiting door:
- plussluiting op pin C16 van de ECU
- defecte ventilatorkoppeling (B335)

P0698 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Spanning op pin A28 van de ECU te laag door:
- massasluiting op pin A28 van de ECU
- kortsluiting tussen pin A27 en pin A28 van 

de ECU
- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)

- Verminderd vermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

P0699 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Spanning op pin A28 van de ECU te hoog door:
- plussluiting op pin A28 van de ECU
- defecte inlaatlucht-vuldruksensor (F649)

- Verminderd vermogen
- Waste-gate-ventiel (B368) staat in vaste, 

veilige positie

P0703 CAN-communicatie
CAN-bericht van rempedaal niet correct

P081C CAN-communicatie
CAN-bericht parkeerremschakelaar niet correct

P0830 CAN-communicatie
CAN-bericht koppelingspedaal niet correct

P0833 CAN-communicatie
CAN-bericht koppelingspedaal niet correct

P1087 Brandstofdruksensor F713
Brandstofdruk te laag

Waarschuwing actief op hoofddisplay DIP

P1108 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
Gemeten druk lager dan de berekende druk

P1116 Koelvloeistof-temperatuursensor F566
Signaal niet aannemelijk door:
- een te groot gemeten verschil tussen de 

motorolietemperatuur en de 
motorkoelvloeistoftemperatuur

- overgangsweerstand(en) in de bedrading 
tussen de motorkoelvloeistof-
temperatuursensor (F566) en de ECU

- defecte koelvloeistof-temperatuursensor 
(F566)

P1168 Brandstofdruksensor F713
Brandstoftemperatuur te hoog door:
- geblokkeerde lekrestrictie in het 

brandstofdrukregelventiel

P1180 Brandstofdruksensor F713
Brandstoftemperatuur te hoog door:
- laag brandstofniveau in de brandstoftank en 

hoge buitentemperatuur

P1191 Brandstoffilter
Filter is verstopt

P1194 Brandstoffilter
Filter is ernstig verstopt

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1201 Verstuiver cilinder 1, B421
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A1 en/

of pin A2 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

(B421)

- Motor draait onregelmatig

P1202 Verstuiver cilinder 1, B421
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A1 en pin A2 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

(B421)

- Motor draait onregelmatig

P1203 Verstuiver cilinder 1, B421
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A1 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 

(B421)

- Motor draait onregelmatig

P1204 Verstuiver cilinder 1, B421
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A1 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 

(B422)

- Motor draait onregelmatig

P1205 Verstuiver cilinder 5, B425
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A5 en/

of pin A14 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1206 Verstuiver cilinder 5, B425
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A5 en pin A14 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1207 Verstuiver cilinder 5, B425
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A5 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1208 Verstuiver cilinder 5, B425
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A5 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1209 Verstuiver cilinder 3, B423
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A6 en/

of pin A9 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 3 

(B423)

- Motor draait onregelmatig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1210 Verstuiver cilinder 3, B423
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A6 en pin A9 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1211 Verstuiver cilinder 3 B423
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A9 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1212 Verstuiver cilinder 3, B423
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A9 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 5 

(B425)

- Motor draait onregelmatig

P1213 Verstuiver cilinder 6, B426
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A13 

en/of A18 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 6 

(B426)

- Motor draait onregelmatig

P1214 Verstuiver cilinder 6, B426
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A13 en A18 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 6 

(B426)

- Motor draait onregelmatig

P1215 Verstuiver cilinder 6, B426
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A13 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 6 

(B426)

- Motor draait onregelmatig

P1216 Verstuiver cilinder 6, B426
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A13 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 6 

(B426)

- Motor draait onregelmatig

P1217 Verstuiver cilinder 2, B422
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A10 

en/of A17 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 2 

(B422)

- Motor draait onregelmatig

P1218 Verstuiver cilinder 2, B422
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A10 en A17 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 2 

(B422)

- Motor draait onregelmatig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1219 Verstuiver cilinder 2, B422
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A17 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 2 

(B422)

- Motor draait onregelmatig

P1220 Verstuiver cilinder 2, B422
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A17 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 2 

(B422)

- Motor draait onregelmatig

P1221 Verstuiver cilinder 4, B424
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A21 

en/of pin A22 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

(B424)

- Motor draait onregelmatig

P1222 Verstuiver cilinder 4, B424
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A21 en pin A22 van 

de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

(B424)

- Motor draait onregelmatig

P1223 Verstuiver cilinder 4, B424
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A21 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

(B424)

- Motor draait onregelmatig

P1224 Verstuiver cilinder 4, B424
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A21 van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

(B424)

- Motor draait onregelmatig

P1225 Verstuiver cilinder 1 B421, cilinder 2 B422 of 
cilinder 3 B423
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A2, pin A6 of pin A10 

van de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

B421, cilinder 2 B422 of cilinder 3 B423

- Motor draait onregelmatig

P1226 Verstuiver cilinder 1 B421, cilinder 2 B422 of 
cilinder 3 B423
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A2, pin A6 of pin A10 van 

de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

B421, cilinder 2 B422 of cilinder 3 B423

- Motor draait onregelmatig

P1227 Verstuiver cilinder 4 B424, cilinder 5 B425 of 
cilinder 6 B426
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A14, A18 of A22 van 

de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

B424, cilinder 5 B425 of cilinder 6 B426

- Motor draait onregelmatig

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1228 Verstuiver cilinder 4 B424, cilinder 5 B425 of 
cilinder 6 B426
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A14, A18 of A22 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

B424, cilinder 5 B425 of cilinder 6 B426

- Motor draait onregelmatig

P1230 Pompunit cilinder 1, B131
Kortsluiting over pompunit door:
- kortsluiting tussen pin A3 en A4 van de ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 1 

(B131)

- Motor draait onregelmatig

P1234 Pompunit cilinder 5, B135
Kortsluiting over pompunit:
- kortsluiting tussen pin A8 en A15 van de 

ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 5 

(B135)

- Motor draait onregelmatig

P1238 Pompunit cilinder 3, B133
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A7 en pin A12 van de 

ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 3 

(B133)

- Motor draait onregelmatig

P1242 Pompunit cilinder 6, B136
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A16 en pin A19 van 

de ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 6 

(B136)

- Motor draait onregelmatig

P1246 Pompunit cilinder 2, B132
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A11 en pin A20 van 

de ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 2 

(B132)

- Motor draait onregelmatig

P1250 Pompunit cilinder 4, B134
Kortsluiting over magneetventiel door:
- kortsluiting tussen pin A23 en A24 van de 

ECU
- defect magneetventiel pompunit cilinder 4 

(B134)

- Motor draait onregelmatig

P1335 Krukassensor F552
Geen signaal van krukassensor F552 door:
- kortsluiting, plussluiting, massasluiting, 

overgangsweerstand(en) of onderbreking 
bedrading aan pin A49 en/of pin A50 van de 
ECU

- defecte/vervuilde krukassensor (F552)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor 

(F552) en vliegwiel

- Lang starten voordat motor aanslaat

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1336 Krukassensor F552
Gestoord signaal tijdens starten door:
- slechte verbinding/slecht contact
- defecte krukassensor (F552)
- te grote luchtspleet tussen krukassensor 

(F552) en vliegwiel
- invloeden van buitenaf

- Lang starten voordat motor aanslaat

P1340 Nokkenassensor F558
Geen signaal van nokkenassensor F558 door:
- kortsluiting, plussluiting, massasluiting, 

overgangsweerstand(en) of onderbreking 
bedrading aan pin A53 en/of pin A54 van de 
ECU

- defecte/vervuilde nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

(F558) en pulsschijf

- Lang starten voordat motor aanslaat

P1341 Nokkenassensor F558
Gestoord signaal tijdens starten door:
- slechte verbinding/slecht contact
- defecte nokkenassensor (F558)
- te grote luchtspleet tussen nokkenassensor 

en pulsschijf
- invloeden van buitenaf

- Lang starten voordat motor aanslaat

P1500 Voertuigsnelheid
Signaalwisselingen niet correct

U1501 CAN-communicatie
CAN-bericht "uitgaande as toerental 
versnellingsbak" via tachograaf niet correct

P150F Olieniveausensor F673
Waarschuwing olieniveau laag bij contact aan

P1524 Oliedruksensor F744
Oliedruk laag

P1650 Rode waarschuwing VIC-2 D310
- Onderbreking bedrading op pin B22 van de 

ECU

P1651 Rode waarschuwing VIC-2 D310
- massasluiting op pin B22 van de ECU

P1652 Rode waarschuwing VIC-2 D310
- plussluiting op pin B22 van de ECU

P1654 Gele waarschuwing VIC-2 D310
Massasluiting op pin B18 van de ECU

P1655 Motorwaarschuwingsindicatie D900
Plussluiting op pin B18 van de ECU

P1656 Uitgang motortoerental
- Massasluiting op pin B1 van de ECU

- Geen of foutieve toerental-indicatie via 
cabinedoorvoerconnector 12C

P1657 Uitgang motortoerental
- Plussluiting op pin B1 van de ECU

- Geen of foutieve toerental-indicatie via 
cabinedoorvoerconnector 12C

P1658 ECU D965
Interne fout 6

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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P1674 ECU D965
Interne fout 7

P1675 ECU D965
Interne fout 8

P1676 ECU D965
Interne fout 9

P1677 ECU D965
Interne fout 10

P1678 ECU D965
Interne fout 11

P1681 ECU D965
Interne fout 12

P1682 Olieniveausensor F673
- Onderbreking bedrading op pin B13 van de 

ECU

P1683 Olieniveausensor F673
- Plussluiting op pin B13 van de ECU

P1684 Olieniveausensor F673
- Massasluiting op pin B13 van de ECU

P2074 Inlaatlucht-vuldruksensor F649
- Gemeten inlaatlucht-vuldruk is hoger dan de 

berekende inlaatlucht-vuldruk

P2106 Gaspedaalsensor F672
"Limp home"-functie is actief door:
- het ontbreken van het potentiometersignaal

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental

- Als het gaspedaal wordt ingedrukt tot boven 
de positie van de stationair-schakelaar, toert 
de motor langzaam op tot maximaal 1500 
omw/min

P2135 Gaspedaalsensor F672
Signaal potentiometer op pin B33 van de ECU 
buiten bereik in verhouding tot signaal van de 
stationair-schakelaar op pin B41 van de ECU 
door:
- plussluiting op pin B33 en/of B41 van de 

ECU
- massasluiting op pin B33 en/of B41 van de 

ECU
- kortsluiting tussen pin B33 en pin B37 van 

de ECU
- kortsluiting tussen pin B38 en pin B41 van 

de ECU
- onderbreking in bedrading 

gaspedaalsensor (F672)
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de gaspedaalsensor (F672) en de 
ECU

- defecte gaspedaalsensor (F672)

- Motor draait met verhoogd stationair 
toerental
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P2147 Verstuiver cilinder 1 B421, cilinder 2 B422 of 
cilinder 3 B423
Massasluiting door:
- bedrading op pin A2, pin A6 of pin A10 van 

de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

B421, cilinder 2 B422 of cilinder 3 B423

- Motor draait onregelmatig

P2148 Verstuiver cilinder 1 B421, cilinder 2 B422 of 
cilinder 3 B423
Plussluiting door:
- bedrading op pin A2, pin A6 of pin A10 van 

de ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 1 

B421, cilinder 2 B422 of cilinder 3 B423

- Motor draait onregelmatig

P2149 Verstuiver cilinder 4 B424, cilinder 5 B425 of 
cilinder 6 B426
Massasluiting door:
- bedrading op pin A14, A18 of A22 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

B424, cilinder 5 B425 of cilinder 6 B426

- Motor draait onregelmatig

P2150 Verstuiver cilinder 4 B424, cilinder 5 B425 of 
cilinder 6 B426
Plussluiting door:
- bedrading op pin A14, A18 of A22 van de 

ECU
- defect magneetventiel verstuiver cilinder 4 

B424, cilinder 5 B425 of cilinder 6 B426

- Motor draait onregelmatig

P2184 2e koelvloeistoftemperatuursensor F743
- Spanning op pin A37 van de ECU te laag

P2185 2e koelvloeistoftemperatuursensor F743
- Spanning op pin A37 van de ECU te hoog 

P2228 Atmosferische druksensor in ECU D965
Interne fout, druk te laag

P2229 Atmosferische druksensor in ECU D965
Interne fout, druk te hoog

P250A Olieniveausensor F673
Olieniveau laag door:
- te weinig olie toegevoegd
- uitwendige lekkage
- inwendige lekkage

- Geen systeemreactie

P250B Olieniveausensor F673
Olieniveau onwaarschijnlijk tijdens contact aan

- Geen systeemreactie

P250C Olieniveausensor F673
Signaal op pin C13 van de ECU te laag

- Geen systeemreactie

P250D Olieniveausensor F673
Signaal op pin C13 van de ECU te hoog

- Geen systeemreactie

P250E Olieniveausensor F673
Olieniveau waarschijnlijk niet correct

- Geen systeemreactie

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P250F Olieniveausensor F673
Olieniveau te laag door:
- te weinig olie toegevoegd
- uitwendige lekkage
- inwendige lekkage

- Geen systeemreactie

P252F Olieniveausensor F673
Olieniveau hoog door:
- te veel olie toegevoegd
- lekkage van andere motorvloeistoffen in de 

oliepan (brandstof, koelvloeistof)

- Geen systeemreactie

P2541 Brandstofdruksensor F713
Spanning op pin A45 van de ECU te laag door:
- massasluiting of onderbreking op pin A45 

van de ECU
- kortsluiting tussen pin A45 en pin A46
- overgangsweerstand(en) in de bedrading 

tussen de brandstofdruksensor (F713) en 
de ECU

- defecte brandstofdruksensor (F713)

P2542 Brandstofdruksensor F713
Spanning op pin A45 van de ECU te hoog door:
- massasluiting of onderbreking op pin A45 

van de ECU
- kortsluiting tussen pin A42 en pin A45
- onderbreking in de bedrading van pin A42 

en/of A45 van de ECU
- defecte brandstofdruksensor (F713)

P2544 CAN-communicatie
CAN-bericht motorremschakelaar niet correct

P2550 Verzoekniveau motorremwerking te laag

P2551 Verzoekniveau motorremwerking te hoog

P2609 Gloeirelais G014
Onderbreking

P3405 Magneetventiel DEB cilinder 1, B411
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A36 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 1 

(B411)

- Verminderd motorremvermogen

P3407 Magneetventiel DEB cilinder 1, B411
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A36 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 1 

(B411)

- Verminderd motorremvermogen

P3408 Magneetventiel DEB cilinder 1, B411
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A36 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 1 

(B411)

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P3413 Magneetventiel DEB cilinder 2, B412
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A52 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 2 

(B412)

- Verminderd motorremvermogen

P3415 Magneetventiel DEB cilinder 2, B412
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A52 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 2 

(B412)

- Verminderd motorremvermogen

P3416 Magneetventiel DEB cilinder 2, B412
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A52 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 2 

(B412)

- Verminderd motorremvermogen

P3421 Magneetventiel DEB cilinder 3, B413
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A44 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 3 

(B413)

- Verminderd motorremvermogen

P3423 Magneetventiel DEB cilinder 3, B413
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A44 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 3 

(B413)

- Verminderd motorremvermogen

P3424 Magneetventiel DEB cilinder 3, B413
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A44 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 3 

(B413)

- Verminderd motorremvermogen

P3429 Magneetventiel DEB cilinder 4, B414
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A56 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 4 

(B414)

- Verminderd motorremvermogen

P3431 Magneetventiel DEB cilinder 4, B414
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A56 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 4 

(B414)

- Verminderd motorremvermogen

P3432 Magneetventiel DEB cilinder 4, B414
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A56 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 4 

(B414)

- Verminderd motorremvermogen

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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P3437 Magneetventiel DEB cilinder 5, B415
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A40 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 5 

(B415)

- Verminderd motorremvermogen

P3439 Magneetventiel DEB cilinder 5, B415
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A40 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 5 

(B415)

- Verminderd motorremvermogen

P3440 Magneetventiel DEB cilinder 5, B415
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A40 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 5 

(B415)

P3445 Magneetventiel DEB cilinder 6, B416
Onderbreking door:
- onderbreking in de bedrading op pin A48 

van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 6 

(B416)

- Verminderd motorremvermogen

P3447 Magneetventiel DEB cilinder 6, B416
Massasluiting door:
- massasluiting op pin A48 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 6 

(B416)

- Verminderd motorremvermogen

P3448 Magneetventiel DEB cilinder 6, B416
Plussluiting door:
- plussluiting op pin A48 van de ECU
- defect magneetventiel DEB cilinder 6 

(B416)

- Verminderd motorremvermogen

UC011 CAN-communicatie
Hardware- of softwareprobleem in V-CAN1

UC101 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic (ETC1) 
te laag

UC103 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic (ETC2) 
te laag

UC104 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (CCVS1) te 
laag
Cruise-control- en/of PTO-gerelateerd

UC113 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EAS (TI1) te laag
AdBlue-niveau

UC120 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (ETC7) te laag

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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UC128 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (CCVS2) te 
laag
Cruise-control- en/of PTO-gerelateerd

UC129 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht ABS-D/EBS-2 
(EBC1) te laag
ASR- en/of EBS-schakelaar-gerelateerd

UC133 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EBS-2 (VDC_1) 
te laag
Cruise-control- en/of VSC-gerelateerd

UC140 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht tachograaf 
(HRVD High Resolution Vehicle Distance) te laag

UC141 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht tachograaf 
(TCO1) te laag
Uitgaande astoerental- en/of voertuigsnelheid-
gerelateerd

UC142 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TD) te laag

UC155 CAN-communicatie

UC156 CAN-communicatie

UC157 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (AC_V) te laag

UC404 CAN-communicatie
"Geselecteerde versnelling" buiten bereik

UC405 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (CCVS1) te 
hoog
Cruise-control- en/of PTO-gerelateerd

UC417 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (CCVS2) te 
hoog
Cruise-control- en/of PTO-gerelateerd

UC418 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht ABS-D/EBS-2 
(EBC1) te hoog
ASR- en/of EBS-schakelaar-gerelateerd

UC422 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht tachograaf 
(HRVD High Resolution Vehicle Distance) te 
hoog

UC431 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht tachograaf 
(TC01) te hoog
Uitgaande astoerental- en/of voertuigsnelheid-
gerelateerd

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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UD011 CAN-communicatie
Hardware- of softwareprobleem in V-CAN2

UD101 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic (ETC1) 
te hoog

UD103 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic (ETC2) 
te hoog

UD110 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (RC1) te hoog

UD113 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EAS (TI1) te hoog
AdBlue-niveau

UD119 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_BE) te 
hoog

UD120 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_BE) te 
laag

UD121 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic 
(TSC1_TE) te hoog

UD122 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht AS Tronic 
(TSC1_TE) te laag

UD123 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (TSC1_VE) 
te hoog

UD124 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht VIC-2 (TSC1_VE) 
te laag

UD125 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_SE) te 
hoog

UD126 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_SE) te 
laag

UD127 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_BR) te 
hoog

UD128 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_BR) te 
laag

UD129 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_TR) te 
hoog

UD130 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_TR) te 
laag

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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UD133 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_SR) te 
hoog

UD134 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_SR) te 
laag

UD142 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TD) te hoog

UD155 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (J1939 
proprietary message A) te hoog

UD156 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (J1939 
proprietary message B) te hoog

UD157 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (AC_V) te hoog

UD179 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (F_FLEX_RSG_SW)

UD180 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Parasitic losses out of 
range)

UD188 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Front axle speed out of 
range)

UD189 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EST 42 
(ERC_DR) te hoog

UD190 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EST 42 
(JERC_DR) te laag

UD192 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (ETC7) te hoog

UD193 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (DD) te hoog

UD194 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (DD) te laag

UD197 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht ABS-D/EBS-2 
(EBC2) te hoog
Voorassnelheid-gerelateerd

UD198 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht ABS-D/EBS-2 
(EBC2) te laag
Voorassnelheid-gerelateerd

UD199 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_DR) te 
hoog

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak
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© 200538 1-25



12

DMCI
Foutcodes DMCI XF105 Serie
UD200 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht (TSC1_DR) te 
laag

UD205 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen VIC-2 
(DSC_OFF_REQUEST_SW)
Downhill Speed Control-gerelateerd

UD206 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen VIC-2 
(DSC_ON_REQUEST_SW)
Downhill Speed Control-gerelateerd

UD544 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Actual retarder - percent 
torque out of range)

UD545 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Intended retarder 
percent torque out of range)

UD546 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Driv retarder dem - 
percent torque out of range)

UD547 CAN-communicatie
Foutmelding ontvangen (Retarder selection out 
of range)

UD645 CAN-communicatie
Meldingssnelheid CAN-bericht EBS-2 (VDC_1) 
te hoog
Cruise-control- en/of VSC-gerelateerd

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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Storingstabel VIC-2
VIC-2

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL VIC-2
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
© 200538 1-1
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Storingstabel VIC-2 XF105 Serie
1.2  STORINGSTABEL

SYMPTOOM: ENKELE REGELFUNCTIES VAN DE VIC-2 WERKEN NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning elektronische unit VIC-2 
op een van de drie voedingen

Controleer de zekeringen van de elektronische unit
Controleer bedrading

Slechte of geen massaverbinding elektronische 
unit VIC-2

Controleer massaverbinding
Controleer bedrading

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: KNIPPERLICHTINSTALLATIE LINKERVOORZIJDE VAN DE MOTORWAGEN OF 
LINKERZIJDE VAN DE VOLGWAGEN WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting Controleer de knipperlichtinstallatie op 
overbelasting/kortsluiting

Onderbelasting Controleer of er aan de linkervoorzijde van de 
motorwagen minder dan 2 lampen, of lampen met 
een te laag vermogen zijn aangesloten

Controleer of er aan de linkerachterzijde van de 
volgwagen ten minste 1 lamp, of een lamp met een 
te laag vermogen is aangesloten

Onderbroken verbinding voor desbetreffende 
uitgang van VIC-2-unit

Controleer bedrading

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: KNIPPERLICHTINSTALLATIE RECHTERVOORZIJDE VAN DE MOTORWAGEN OF 
RECHTERZIJDE VAN DE VOLGWAGEN WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting Controleer de knipperlichtinstallatie op 
overbelasting/kortsluiting

Onderbelasting Controleer of er aan de rechtervoorzijde van de 
motorwagen minder dan 2 lampen, of lampen met 
een te laag vermogen zijn aangesloten

Controleer of er aan de linkerachterzijde van de 
volgwagen ten minste 1 lamp, of een lamp met een 
te laag vermogen is aangesloten

Onderbroken verbinding voor desbetreffende 
uitgang van VIC-2-unit

Controleer bedrading

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit
1-2 © 200538
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VIC-2

XF105 Serie
SYMPTOOM: KNIPPERLICHTINSTALLATIE LINKER- OF RECHTERACHTERZIJDE VAN DE 
MOTORWAGEN WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting Controleer de knipperlichtinstallatie op 
overbelasting/kortsluiting

Onderbelasting Controleer of er op de volgwagen ten minste 1 
lamp is aangesloten

Onderbroken verbinding voor desbetreffende 
uitgang van VIC-2-unit

Controleer bedrading

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: WAARSCHUWINGSINSTALLATIE WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning waarschuwings-/
knipperlichtschakelaar

Controleer zekeringen
Controleer bedrading

Onderbroken verbinding naar ingang VIC-2-unit Controleer bedrading

Waarschuwings-/knipperlichtschakelaar defect Vervang waarschuwings-/knipperlichtschakelaar

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: CABINEVERLICHTING CHAUFFEURSZIJDE WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning op deurschakelaar Controleer zekeringen
Controleer bedrading

Slechte of geen massaverbinding 
interieurverlichting chauffeurszijde

Controleer massaverbinding
Controleer bedrading

Portierschakelaar defect Controleer portierschakelaar

Lamp interieurverlichting chauffeurszijde defect Vervang lamp interieurverlichting chauffeurszijde

Schakelaar interieurverlichting chauffeurszijde 
defect

Vervang schakelaar interieurverlichting

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: CABINEVERLICHTING CHAUFFEURSZIJDE GAAT NIET UIT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Portierschakelaar defect Controleer portierschakelaar

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit
© 200538 1-3
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SYMPTOOM: MISTACHTERLICHT WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Mistachterlicht defect Vervang lamp mistachterlicht

Geen voedingsspanning op 
mistachterlichtschakelaar

Controleer zekeringen
Controleer bedrading
Controleer of het dimlicht is ingeschakeld

Relais mistachterlicht wordt niet bekrachtigd Controleer of relais mistachterlicht wordt 
bekrachtigd
Controleer relaiscontact
Controleer bedrading

Geen voedingsspanning op relais mistachterlicht Controleer zekeringen
Controleer bedrading

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: SCHAKELEN HOGE OF LAGE GROEP NIET MOGELIJK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Terugschakel-beveiligingsventiel defect Vervang terugschakel-beveiligingsventiel

SYMPTOOM: SCHAKELEN LAGE GROEP NIET MOGELIJK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning op terugschakel-
beveiligingsventiel

Controleer bedrading

Voertuigsnelheidssignaal niet correct Controleer voertuigsnelheidssignaal

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: TERUGSCHAKELBEVEILIGING WORDT BIJ EEN TE HOGE OF TE LAGE 
VOERTUIGSNELHEID GEACTIVEERD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Elektronische unit VIC-2 defect Vervang de elektronische unit

Verkeerde voertuigconfiguratie-informatie 
geprogrammeerd in de VIC-2

Programmeer de correcte voertuigconfiguratie in 
VIC-2 met behulp van DAVIE
1-4 © 200538
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Foutcodes VIC-2
VIC-2

XF105 Serie
2. FOUTCODES VIC-2
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 2-1
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VIC-2
Foutcodes VIC-2 XF105 Serie
2.2  TOELICHTING FOUTCODES VIC-2

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

12401-22 Onderbreking of plussluiting op pin B21 van de 
ECU

- Straatbeveiliging is actief bij lage 
snelheden; het is niet mogelijk om bij lage 
snelheden de straat 1-2 te schakelen

12401-4 Massasluiting op pin B21 van de ECU - Straatbeveiliging werkt niet; bij hogere 
snelheden kan de straat 1-2 geschakeld 
worden

12501-22 Onderbreking of plussluiting op pin B19 van de 
ECU

- Terugschakelen naar de lage groep blijft 
mogelijk, ook bij hogere snelheden

12501-4 Massasluiting op pin B19 van de ECU - Terugschakelen naar de lage groep is niet 
mogelijk, ook niet bij lage snelheden

12701-21 Onderbreking op pin C05 van de ECU - Mistlampen achter werken niet
- Koplampwassers werken niet

12702-3 Plussluiting op pin C50 van de ECU - Relais G237 wordt niet meer bekrachtigd, 
ruitenwissers werken niet

12702-20 Onderbreking of massasluiting op pin C50 van de 
ECU

- Ruitenwissers werken niet

12703-22
Onderbreking op pin A01 van de ECU - Ruitenwissers werken niet

Plussluiting op pin A01 van de ECU - Ruitenwissermotor draait op lage snelheid 
met stuurkolomschakelaar in 0-positie

12703-4 Massasluiting op pin A01 van de ECU - Ruitenwissers werken niet

12704-22 Plussluiting op pin C48 van de ECU - Koplampwissermotor is continu actief

Onderbreking op pin C48 van de ECU - Koplampwissermotor werkt niet bij het 
bedienen van de schakelaar

12704-4 Massasluiting op pin C48 van de ECU - Koplampwissermotor werkt niet bij het 
bedienen van de schakelaar

13401-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin E09 van 
de ECU

- Knipperlichten motorwagen links, voorzijde 
werkt niet, achterzijde werkt met een hogere 
frequentie

13401-5 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin E09 van de ECU

- Knipperlichten motorwagen links werken 
niet

13402-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin E08 van 
de ECU

- Knipperlichten motorwagen rechts, 
voorzijde werkt niet, achterzijde werkt met 
een hogere frequentie

13402-5 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin E08 van de ECU

- Knipperlichten motorwagen rechts werken 
niet

13403-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin E07 van 
de ECU 

- Knipperlichten motorwagen links, 
achterzijde werkt niet, voorzijde werkt met 
een hogere frequentie

13403-5 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin E07 van de ECU

- Knipperlichten motorwagen links werken 
niet

13404-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin E04 van 
de ECU

- Knipperlichten motorwagen rechts, 
achterzijde werkt niet, voorzijde werkt met 
een hogere frequentie
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13404-5 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin E04 van de ECU

- Knipperlichten motorwagen rechts werken 
niet

13405-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin A07 van 
de ECU

- Knipperlichten volgwagen links werken niet

13405-22 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin A07 van de ECU

13406-24 Massasluiting of te hoge belasting op pin A08 van 
de ECU

- Knipperlichten volgwagen rechts werken 
niet

13406-22 Onderbreking of plussluiting of te lage belasting 
op pin A08 van de ECU

21301-3 Plussluiting op pin D16 van de ECU - Luchtdrukmeter kring 1 geeft geen 
aanwijzing

21301-20 Onderbreking of massasluiting op pin D16 van de 
ECU

- Luchtdrukmeter kring 1 geeft geen 
aanwijzing

21301-23 Spanning buiten bereik; spanning tussen 0 en 1 
volt op pin D16 van de ECU

- Luchtdrukmeter kring 1 geeft geen 
aanwijzing

21301-25 Spanning buiten bereik; spanning tussen 4 en 5 
volt op pin D16 van de ECU

- Luchtdrukmeter kring 1 geeft geen 
aanwijzing

21302-3 Plussluiting op pin D11 van de ECU - Luchtdrukmeter kring 1 geeft geen 
aanwijzing

21302-20 Onderbreking of massasluiting op pin D11 van de 
ECU

- Luchtdrukmeter kring 2 geeft geen 
aanwijzing

21302-23 Spanning buiten bereik, spanning tussen 0 en 1 
volt op pin D11 van de ECU

- Luchtdrukmeter kring 2 geeft geen 
aanwijzing

21302-25 Spanning buiten bereik, spanning tussen 4 en 5 
volt op pin D11 van de ECU

- Luchtdrukmeter kring 2 geeft geen 
aanwijzing

21303-3 Plussluiting op pin D31 van de ECU - Luchtdrukmeters kring 1 en kring 2 geven 
geen aanwijzing

21303-4 Massasluiting op pin D31 van de ECU - Knipperende instrumentenverlichting op 
DIP-4, geen mogelijkheid om foutcodes uit 
te lezen

22001-21 Onderbreking op pin C05 van de ECU of 
onderbreking in de spanningstoevoer

- Mistachterlichtrelais wordt niet meer 
automatisch afgeschakeld bij het 
uitschakelen van de verlichting

22002-22 Onderbreking of plussluiting op pin C40 van de 
ECU

- Mistachterlichten blijven branden ongeacht 
de positie van de schakelaar

22002-4 Massasluiting op pin C40 van de ECU - Mistachterlichten werken niet

22601-21 Onderbreking op pin C08 van de ECU - Geen gloei-indicatie op DIP-4

22901-22 Onderbreking of plussluiting op pin D15 van de 
ECU

- Gele waarschuwing "Koelvloeistofniveau 
laag" wordt geactiveerd

22901-23 Spanningssignaal valt buiten het 
tolerantiegebied

- Informatie op het hoofddisplay komt niet 
overeen met het werkelijke 
koelvloeistofniveau; gaat al dan niet 
gepaard met een waarschuwing

23801-4 Massasluiting op pin D04 van de ECU - Dimmen van de instrumentenverlichting 
werkt niet meer

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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23801-5 Onderbreking of te lage belasting op pin D04 van 
de ECU

- Dimmen van de instrumentenverlichting 
werkt niet meer

23802-21 Onderbreking op pin C07 van de ECU - Dimmen van de instrumentenverlichting 
werkt niet meer

26101-11 Geen signaal op pin B01/B07 van de ECU van 
sensor motorolieniveau (F673)

- Rode waarschuwing "motorolieniveau te 
laag" wordt geactiveerd

27201-22 Onderbreking of plussluiting op pin C42 van de 
ECU

- Motor kan niet worden gestart, relais G372/
G303 blijft bekrachtigd (afhankelijk van 
productiedatum bevindt deze aansluiting 
zich voor voertuigen 2004-25 op pin C44 
van de ECU)

- Verlichting blijft branden, relais G301 blijft 
bekrachtigd

- Standverwarming kan niet worden 
ingeschakeld, relais D871/D901 blijft 
bekrachtigd

27201-19 Geen CAN-bericht ontvangen "motortoerental" Er komt geen voeding op uitgang C42 waardoor
- geen startbeveiliging bij lopende motor; 

relais G303/G372 kan niet worden 
bekrachtigd

- Zweden-verlichting niet werkt; relais G301 
kan niet worden bekrachtigd

- standverwarming niet wordt uitgeschakeld; 
relais D871/D901 wordt niet bekrachtigd

27201-4 Massasluiting op pin C42 van de ECU - Geen startbeveiliging bij lopende motor; 
relais G303/G372 kan niet worden 
bekrachtigd

- Zweden-verlichting werkt niet; relais G301 
kan niet worden bekrachtigd

- Standverwarming wordt niet uitgeschakeld; 
relais D871/D901 wordt niet bekrachtigd

520192-4 Massasluiting op pin A04 van de ECU

520196-4 Massasluiting op pin D4 van de ECU

520200-3 Plussluiting op pin C51 van de ECU

520200-20 Onderbreking of massasluiting op pin C51 van de 
ECU

520204-22 Onderbreking of plussluiting op pin C47 van de 
ECU

520204-4 Massasluiting op pin C47 van de ECU

520208-3 Plussluiting op pin D27 van de ECU

33301-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de CAN-
extension box door:
- communicatieprobleem met CAN-extension 

box

- Geen merkbare systeembeperking in VIC-2

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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24201-19 Geen CAN-bericht ontvangen van het 
motormanagement door:
- communicatieprobleem met het 

motormanagement

24202-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de AS Tronic 
door:
- communicatieprobleem met de AS Tronic

24203-19 Geen CAN-bericht ontvangen van EBS/ABS 
door:
- communicatieprobleem met EBS/ABS

24204-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de retarder 
door:
- communicatieprobleem met de retarder

24205-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de tachograaf 
door:
- communicatieprobleem met de tachograaf

24206-19 Geen CAN-bericht ontvangen van EAS door:
- communicatieprobleem met EAS

24207-19 Geen CAN-bericht ontvangen van ECAS-4 door:
- communicatieprobleem met ECAS-4

24209-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de 
stuurwielschakelaars door:
- communicatieprobleem met de 

stuurwielschakelaars

24210-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de airbag 
door:
- communicatieprobleem met de airbag

24211-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de telefoon-
interface door:
- communicatieprobleem met de telefoon-

interface

24212-19 Geen CAN-bericht ontvangen van de 
opbouwermodule door:
- communicatieprobleem met de 

opbouwermodule

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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1. STORINGSTABEL AANGEDREVEN ASSEN
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: BIJGELUIDEN IN DE ACHTERAS

Mogelijke oorzaak Maatregel

Olieniveau te laag Controleer het olieniveau 

Verkeerde viscositeit olie Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

Bevestigingsbouten losgelopen of afgebroken 
onderdelen van differentieelblokkering

Controleer de afgetapte olie op aanwezigheid van 
stukken metaal
Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

Speling pignonlager onjuist Controleer het pignonlager

Tandflankspeling onjuist afgesteld Controleer de tandflankspeling

Draagbeeld onjuist Controleer het draagbeeld 

Speling rollagers onjuist Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Stel de rollagers van het differentieel af

Tandwielen naafreductie beschadigd Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: DIFFERENTIEELBLOKKERING FUNCTIONEERT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen luchtdruk op schakelcilinder Controleer het luchtsysteem van de 
schakelcilinder

Pneumatische bediening defect Controleer het magneetventiel en vervang dit 
indien nodig

Storing in elektrisch circuit Controleer het elektrisch circuit

Onjuiste afstelling schakelcilinder Stel de schakelcilinder af

Mechanische schakelbediening defect Controleer de schakelbediening 

Lekkage schakelcilinder Controleer de afdichting van de schakelcilinder 

SYMPTOOM: CONTROLELAMPJE DIFFERENTIEELBLOKKERING FUNCTIONEERT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Drukschakelaar defect Vervang de drukschakelaar

Storing in elektrisch circuit Controleer het elektrisch circuit

Afstelling drukschakelaar onjuist Stel de drukschakelaar af
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SYMPTOOM: DIFFERENTIEEL RATELT OF SPRINGT ONDER BELASTING UIT DE 
VERGRENDELING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Beschadigde schakelmof veroorzaakt door:
- het inschakelen van de differentieelblokkering 

onder belasting, tijdens het rijden 
- het inschakelen van de differentieelblokkering 

tijdens het doorslippen van een wiel 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: RATELEND GELUID IN HET DIFFERENTIEEL

Mogelijke oorzaak Maatregel

Beschadigd of gebroken kruisstuk met vastgelaste 
of aangelopen satellietwielen
Veroorzaakt door langdurige, buitensporige 
wielspin

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: OLIELEKKAGE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te hoog olieniveau Controleer het olieniveau 

Verkeerde viscositeit olie Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

Lekke oliekeerring Vervang de oliekeerring 

Lekke O-ring wielnaafunit Vervang de O-ring van de wielnaaf

Ontluchting verstopt Reinig of vervang de ontluchting

Olielekkage tussen pasvlakken differentieelhuis Verwijder het differentieelhuis 
Breng het differentieelhuis aan

Pignonlagers versleten of speling Controleer de pignonlagers

Wiellagers versleten of speling Controleer de wiellagers

Drukopbouw in aslichaam door luchtlekkage langs 
bedieningscilinder differentieelblokkering 

Vervang membraan/O-ring van bedieningscilinder

SYMPTOOM: AFGEBROKEN TANDEN VAN HET KROONWIEL, BROSSE BREUK OP MINIMAAL 
TWEE TANDEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geweldsbreuk door schokbelasting, plotselinge 
grip bij het wegrijden met een doorslippend wiel 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: AFGEBROKEN TAND VAN HET KROONWIEL, VERMOEIINGSBREUK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting van het differentieel door te zware 
belasting

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
1-2 © 200538



14

Storingstabel aangedreven assen
AANGEDREVEN ASSEN

XF105 Serie
SYMPTOOM: BUITENSPORIGE SLIJTAGESPOREN OP CONTACTVLAK PIGNON

Mogelijke oorzaak Maatregel

(Beginnende) vermoeiingsbreuk van een 
kroonwieltand 
Overbelasting van het differentieel door te zware 
belasting

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: PIGNON VERTOONT SCHERP AFGESLETEN BLANKE TANDEN MET 
AFGEBROKEN TANDTOPPEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verkeerde olie toegepast die echter wel voldoende 
gekoeld heeft 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: DONKERE VERKLEURING VAN DE PIGNONTANDEN MET EVENTUEEL 
VASTGELOPEN LAGERS

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende smering door te weinig olie, 
verkeerde olie of sterk vervuilde olie 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

SYMPTOOM: TANDEN VAN DE PIGNON ZIJN WEGGESMOLTEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende smering Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

Water bij de olie Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Controleer waar het water naar binnen is 
gedrongen, verhelp de lekkage 

SYMPTOOM: DELEN VAN DE PIGNONTANDEN ZIJN AFGEBROKEN AAN DE BOVENKANT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overbelasting van het differentieel Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

Foutieve afstelling van het differentieel Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Controleer de afstelling van pignon en kroonwiel 

SYMPTOOM: SCHEURVORMING IN DE PIGNON

Mogelijke oorzaak Maatregel

Zware schokbelasting in de aandrijflijn.
Komt vooral voor bij voertuigen die op 
vuilstortplaatsen en bouwterreinen rijden met 
oneffen terrein

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
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SYMPTOOM: PITTING OP DE TANDFLANKEN VAN DE PIGNON

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende smering door te weinig olie, 
verkeerde olie of sterk vervuilde olie 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

SYMPTOOM: UITGELOPEN LAGERS VAN DE SATELLIETWIELEN, STERK INGELOPEN 
KRUISSTUK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Langdurige, buitensporige wielspin door het niet 
gebruiken van de differentieelblokkering 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

Te grote vlakke kanten van het kruisstuk schrapen 
de oliefilm tussen kruisstuk en glijlager weg

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: TANDBREUK AAN HET PLANEETWIEL TER HOOGTE VAN DE SATELLIETWIELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geweldbreuk, veroorzaakt door het vastzitten van 
het voertuig 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: SCHACHT SPIEBANEN PLANEETWIEL GEBROKEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

De planeetwielen en satellietwielen zijn niet 
gecontroleerd na een steekasbreuk 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging 

SYMPTOOM: KRUISSTUK 3e DIFFERENTIEEL INGEVRETEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Het niet inschakelen van de blokkering van het 
derde differentieel bij het doorslippen van minimaal 
één wiel van één van de assen 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging en 
slijtage 

Onvoldoende smering door verkeerde olie, te 
weinig olie of sterk vervuilde olie 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging en 
slijtage 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit
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SYMPTOOM: INGAANDE AS HEEFT VREETSPOREN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende smering door verkeerde olie, te 
weinig olie of sterk vervuilde olie 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging en 
slijtage 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit

SYMPTOOM: TANDWIEL INGAANDE AS HEEFT VREETSPOREN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende smering door verkeerde olie, te 
weinig olie of sterk vervuilde olie 

Reinig het complete differentieel 
Controleer alle onderdelen op beschadiging en 
slijtage 
Tap de olie af en vul met olie van juiste viscositeit
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Storingstabel schokdemper
ASOPHANGING EN VERING

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL SCHOKDEMPER
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: SCHOKDEMPER WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Schokdemper inwendig defect Vervang de schokdemper 

Schokdemper heeft olieverlies Vervang de schokdemper 

SYMPTOOM: SCHOKDEMPER LEKT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Zuigerstangafdichting defect 
Let op: een dun, vettig laagje is normaal 

Vervang de schokdemper 

SYMPTOOM: SCHOKDEMPER TE HARD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verkeerd type schokdemper gemonteerd Vervang de schokdemper 

Schokdemper inwendig defect Controleer de schokdemper 

SYMPTOOM: SCHOKDEMPER TE ZACHT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verkeerd type schokdemper gemonteerd Vervang de schokdemper 

Inwendige slijtage van schokdemper Controleer de schokdemper 

Schokdemper heeft olieverlies Vervang de schokdemper 

Voertuig is overbeladen Controleer de belading 
© 200538 1-1



15

ASOPHANGING EN VERING
Storingstabel schokdemper XF105 Serie
SYMPTOOM: SCHOKDEMPER SLAAT DOOR

Mogelijke oorzaak Maatregel

Aanslagrubber defect Vervang het aanslagrubber 

Geringe demperwerking Zie: schokdemper te zacht 

Voertuig is overbeladen Controleer de belading 

SYMPTOOM: SCHOKDEMPER MAAKT LAWAAI (KLAPPEREN, SLAAN, ENZ.)

Mogelijke oorzaak Maatregel

Schokdemper zit los Breng de schokdemper aan

Rubbers van bevestiging te zacht Vervang het bevestigingsrubber 

Schokdemper raakt andere delen Controleer het vrijlopen van de schokdemper

Beschermkap zit los Maak de beschermkap vast
Vervang de schokdemper 
1-2 © 200538
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2. STORINGSTABEL BLADVERING
2.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: LOSGELOPEN VEERSTROPPEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Het gebruik van een verkeerde kwaliteit veerstrop 
of moer

Vervang de veerstrop 
Vervang de veerstropmoer

De veerstropmoer is met een te laag 
aanhaalmoment aangehaald

Breng de veerstrop aan 

Hergebruik van een veerstrop met een verroeste of 
beschadigde schroefdraad

Vervang de veerstrop 

Het niet of onvoldoende reinigen van de 
schroefdraad (ook verwijderen van verfresten) bij 
hergebruik van de veerstrop

Reinig de schroefdraad
Breng de veerstrop aan 

Het niet of op de verkeerde wijze aanbrengen van 
olie op de schroefdraad en het aanlegvlak van de 
moer

Breng de veerstrop aan 

De moer is aangehaald met gereedschap dat een 
te hoge draaisnelheid heeft. Er bestaat dan een 
kans dat de moer aan de draad vastlast.

Vervang de veerstrop 
Vervang de veerstropmoer

Er bevindt zich aflak op de deelvlakken van de 
klemverbinding

Reinig de deelvlakken 

Het niet of op de verkeerde manier natrekken van 
de veerstropmoer

Breng de veerstrop aan 

SYMPTOOM: VEERBREUK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Regelmatige overbelading Controleer de belading 

Met te hoge snelheid over een slecht wegdek 
rijden

Pas de snelheid aan bij een slecht wegdek 

Kerfwerking veroorzaakt door las- of 
slijpwerkzaamheden

Bedek het veerpakket bij las- en 
slijpwerkzaamheden

Veer is beschadigd, omdat er met een stalen 
hamer tegen de veer is geslagen

Sla nooit met een stalen hamer of ander hard 
voorwerp tegen de veren 

Verkeerd uitgevoerde reparatie van een eerder 
gebroken veerblad

Bij vervanging van een gebroken veerblad altijd 
ook het onder- en bovenliggende veerblad 
vervangen, of beter het complete veerpakket 
vervangen

Veer is verhit geweest Vervang het veerpakket 
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SYMPTOOM: UITWAAIEREN VAN HET VEERPAKKET (BREUK VAN VEERBEUGELS)

Mogelijke oorzaak Maatregel

Veerstroppen hebben niet de juiste voorspanning Zie symptoom: losgelopen veerstroppen

SYMPTOOM: DOORSLAAN VAN DE VEER

Mogelijke oorzaak Maatregel

Voertuig is overbeladen Controleer de belading 

Doorgezakt veerpakket Controleer de pijlhoogte van de veerpakketten 

Veerbreuk Zie symptoom: veerbreuk

SYMPTOOM: AFSCHUIVEN OF BREKEN VAN DE TORENBOUT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Veerstroppen hebben niet de juiste voorspanning Zie symptoom: losgelopen veerstroppen

SYMPTOOM: SLAAN OF KLAPPEREN VAN DE VEER

Mogelijke oorzaak Maatregel

Speling in de veerpenlagering bij luchtgeveerde 
vooras

Vervang de veerpen
Vervang de lagerbus 

Losgelopen veerstroppen Zie symptoom: losgelopen veerstroppen

Veerpenborging zit los bij luchtgeveerde vooras Breng de veerpenborging aan

Veerhand zit los Breng de veerhand aan

Veer raakt tijdens het in- en uitveren andere delen Controleer het vrijlopen van de veer 
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ASOPHANGING EN VERING

XF105 Serie
3. STORINGSTABEL UITLIJNING ACHTERAS(SEN)
3.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: ASSCHEEFSTAND

Mogelijke oorzaak Maatregel

Speling in de asophanging Controleer de asophanging 

Losgelopen veerstroppen Controleer de asophanging 
Breng de veerstropmoeren aan

Afgeschoven torenbout Controleer het veerpakket

Losgelopen of verschoven voorste veerhand Controleer de asophanging 
Breng de veerhand aan

Verkeerd aangebrachte veerhand Breng de veerhand aan

Doorgezakt veerpakket of een veerpakket met 
gebroken veerbladen

Controleer het veerpakket

Lengteverschil tussen de veerpakketten Controleer het veerpakket
Controleer de uitlijning 

Scheefstand van het voertuig door verkeerd 
afgestelde of defecte hoogteregeling 

Controleer de hoogteregeling

Reactiestang verbogen (luchtvering en tandemas) Controleer de reactiestang 
Vervang de reactiestang

Verkeerd aangebrachte reactiestangen 
(luchtvering tandemas) 

Controleer de reactiestang 
Breng de reactiestang aan

Lengteverschil tussen de reactiestangen aan de 
linker- en rechterzijde van het voertuig (luchtvering 
tandemas)

Controleer de reactiestang 
Stel de lengte van de reactiestang af

Aslichaam krom Controleer het aslichaam 
Stel de asstand af

Scheefstand van het voertuig doordat de opbouw 
aan één kant zwaarder is

Controleer de wieldruk

Asophanging slecht uitgelijnd Controleer de uitlijning 

Chassis is krom Controleer het chassis

Chassislangsliggers ten opzichte van elkaar 
verschoven

Controleer het chassis

Sleepasjuk van bladgeveerde sleepas krom Vervang het sleepasjuk
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Storingstabel ECAS-4
ECAS-4

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL ECAS-4
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
© 200538 1-1
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: GEEN HOOGTEREGELING AANWEZIG, SYSTEEM REAGEERT NIET OP 
AFSTANDSBEDIENING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te lage luchtdruk of verstopte leidingen Controleer de systeemdruk en de luchtleidingen

SYMPTOOM: CHASSIS KOMT NIET OP GEWENSTE RIJHOOGTE

Mogelijke oorzaak Maatregel

In het magneetventielblok blijft het 3/2-wegventiel 
in de ontluchtingspositie staan

Controleer het magneetventielblok

In het magneetventielblok blijft het 3/2-wegventiel 
in de beluchtingspositie staan

Controleer het magneetventielblok

In het magneetventielblok blijft het 2/2-wegventiel 
in gesloten positie staan

Controleer het magneetventielblok

Hefboommechanisme hoogtesensor defect Controleer de hoogtesensoren

Te lage luchtdruk of verstopte leidingen Controleer de systeemdruk en de luchtleidingen

Hoogtesensor verkeerd gemonteerd Controleer de bevestigingspositie van de 
hoogtesensor

SYMPTOOM: SCHEEFSTAND OF HOOGTENIVEAU-AFWIJKING VAN DE OPBOUW

Mogelijke oorzaak Maatregel

Een hoogtesensorsignaal wijkt af van de 
karakteristieke waarde, maar ligt nog wel binnen 
het totale bereik

Controleer de hoogtesensor (bijvoorbeeld een 
verbogen hefboom)

Verschil in belading aan de linker- en de 
rechterzijde van het voertuig te groot

Controleer de belading van het voertuig

SYMPTOOM: ECAS PROBEERT CONTINU DE GEWENSTE HOOGTE IN TE REGELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

In het magneetventielblok blijft het 2/2-wegventiel 
openstaan

Controleer het magneetventielblok

Corrosie van contacten in connector of water in 
connector

Controleer de connectoren
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SYMPTOOM: AFSTANDSBEDIENING WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Afstandsbediening defect Vervang de afstandsbediening

Onderbreking in bedrading van de 
afstandsbediening

Controleer de bedrading van de afstandsbediening

SYMPTOOM: HOOGTESENSOR IS MECHANISCH DEFECT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Maximale chassishoogte niet mechanisch 
begrensd op de correcte hoogte door verkeerd 
type schokdemper

Controleer de schokdemperuitvoering
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Foutcodes ECAS-4
ECAS-4

XF105 Serie
2. FOUTCODES ECAS-4
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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2.2  TOELICHTING FOUTCODES ECAS-4

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Systeemreactie

1-3 Plussluiting ventiel vooras (B166) op pin B15 van 
de ECU

- Chassishoogte vooras volgt achteras

1-5 Onderbreking ventiel vooras (B166) op pin B15 
van de ECU

- Chassishoogte vooras volgt achteras

1-6 Massasluiting ventiel vooras (B166) op pin B15 
van de ECU 

- Geen chassishoogteregeling
- Het systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

3-3 Plussluiting ventiel aangedreven as (B238/B250/
B253) op pin B13 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Het systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

3-5 Onderbreking ventiel aangedreven as (B238/
B250/B253) op pin B13 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Het systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

3-6 Massasluiting ventiel aangedreven as (B238/
B250/B253) op pin B13 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Functie Normaal-rijniveau werkt niet

4-3 Plussluiting ventiel aangedreven as, links (B250/
B253) op pin B10 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Het systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

4-5 Onderbreking ventiel aangedreven as, links 
(B250/B253) op pin B10 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Het systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

4-6 Massasluiting ventiel aangedreven as, links 
(B250/B253) op pin B10 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling
- Functie Normaal-rijniveau werkt niet

7-3 Plussluiting ECU op pin B11 van de ECU - Geen chassishoogteregeling
- Met afstandsbediening alleen omhoog 

(balgen beluchten) mogelijk

7-5 Onderbreking ECU op pin B11 van de ECU - Geen chassishoogteregeling
- Met afstandsbediening alleen omhoog 

(balgen beluchten) mogelijk

7-6 Massasluiting ECU op pin B11 van de ECU - Geen chassishoogteregeling
- Met afstandsbediening alleen omlaag 

(balgen ontluchten) mogelijk

8-3 Plussluiting ventiel hefbare as (B254) op pin B12 
van de ECU

- Heffen/zakken van de as is niet mogelijk

8-5 Onderbreking ventiel hefbare as (B254) op pin 
B12 van de ECU

- Heffen/zakken van de as is niet mogelijk

8-6 Massasluiting ventiel hefbare as (B254) op pin 
B12 van de ECU

- As blijft in de geheven positie

9-3 Plussluiting ventiel hefbare as (B254) op pin B14 
van de ECU

- Zakken/heffen van de as is niet mogelijk

9-5 Onderbreking ventiel hefbare as (B254) op pin 
B14 van de ECU

- Zakken/heffen van de as is niet mogelijk
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9-6 Massasluiting ventiel hefbare as (B254) op pin 
B14 van de ECU

- As blijft in de positie "zakken"

16-2 Weerstandswaarde buiten bereik hoogtesensor 
vooras (F614)

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

16-3 Plussluiting hoogtesensor vooras (F614) op pin 
B9 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

16-5 Onderbreking hoogtesensor vooras (F614) op 
pin B9 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

16-6 Massasluiting hoogtesensor vooras (F614) op 
pin B9 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

18-2 Weerstandswaarde buiten bereik hoogtesensor 
aangedreven as (F613)

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

18-3 Plussluiting hoogtesensor aangedreven as 
(F613) op pin B8 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

18-5 Onderbreking hoogtesensor aangedreven as 
(F613) op pin B8 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

18-6 Massasluiting hoogtesensor aangedreven as 
(F613) op pin B8 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

19-2 Weerstandswaarde buiten bereik hoogtesensor 
aangedreven as, links (F612)

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

19-3 Plussluiting hoogtesensor aangedreven as, links 
(F612) op pin B5 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

19-5 Onderbreking hoogtesensor aangedreven as, 
links (F612) op pin B5 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

19-6 Massasluiting hoogtesensor aangedreven as, 
links (F612) op pin B5 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

22-3 Plussluiting druksensor vooras (F735) op pin B3 
van de ECU

- Geen aslastinformatie vooras

22-5 Onderbreking druksensor vooras (F735) op pin 
B3 van de ECU

- Geen aslastinformatie vooras

22-6 Massasluiting druksensor vooras (F735) op pin 
B3 van de ECU

- Geen aslastinformatie vooras

24-3 Plussluiting druksensor aangedreven as (F615) 
op pin B2 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Systeemreactie
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24-5 Onderbreking druksensor aangedreven as 
(F615) op pin B2 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

24-6 Massasluiting druksensor aangedreven as 
(F615) op pin B2 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

25-3 Plussluiting druksensor aangedreven as, links 
(F736) op pin B6 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

25-5 Onderbreking druksensor aangedreven as, links 
(F736) op pin B6 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

25-6 Massasluiting druksensor aangedreven as, links 
(F736) op pin B6 van de ECU

- Geen aslastinformatie aangedreven as

33-11 Interne fout of onderbreking van de 
afstandsbediening (D529)

- Geen of gedeeltelijke functionaliteit van de 
afstandsbediening

34-3 Plussluiting magneetventielen (B166/B250/
B253/B254) op pin B4 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

34-5 Onderbreking magneetventielen (B166/B250/
B253/B254) op pin B4 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

34-6 Massasluiting magneetventielen (B166/B250/
B253/B254) op pin B4 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

34-11 Ondefinieerbare fout magneetventielen (B166/
B250/B253/B254) op pin B4 van de ECU

- Geen chassishoogteregeling mogelijk
- Systeem reageert niet op de 

afstandsbediening

38-2 Interne fout ECU - Geen chassishoogteregeling mogelijk

39-2 Interne fout ECU
- Parameters

- Geen chassishoogteregeling mogelijk

40-2 Interne fout ECU
- Kalibratiedata hoogtesensor(en)

- Geen chassishoogteregeling mogelijk

41-2 Interne fout ECU
- Kalibratie druksensor(en)

- Geen chassishoogteregeling mogelijk

92-2 Interne fout ECU
- CAN-datafout

- Geen chassishoogteregeling mogelijk

42-2 Datafout aslastherkenning - Geen aslastinformatie

42-11 Ondefinieerbare fout aslastherkenning - Geen aslastinformatie

42-12 Datafout in toegestane aslastherkenning - Geen aslastinformatie

46-3 Plussluiting druksensor(en) (F735/F736/F615) 
op pin B1 van de ECU

- Geen aslastinformatie

46-6 Massasluiting druksensor(en) (F735/F736/F615) 
op pin B1 van de ECU

- Geen aslastinformatie

47-3 Plussluiting afstandsbediening (D529) op pin A13 
van de ECU

- Geen merkbare systeembeperking

47-6 Massasluiting afstandsbediening (D529) op pin 
A13 van de ECU

- Systeem reageert niet op de 
afstandsbediening

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Systeemreactie
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48-3 Datasignaal afstandsbediening (D529), 
plussluiting op pin A11 van de ECU

- Systeem reageert niet op de 
afstandsbediening

48-6 Datasignaal afstandsbediening (D529), 
massasluiting op pin A11 van de ECU

- Systeem reageert niet op de 
afstandsbediening

49-3 Kloksignaal afstandsbediening (D529), 
plussluiting op pin A8 van de ECU

- Systeem reageert niet op de 
afstandsbediening

49-6 Kloksignaal afstandsbediening (D529), 
massasluiting op pin A8 van de ECU

- Systeem reageert niet op de 
afstandsbediening

60-9 V-CAN-communicatiefout - Geen chassishoogteregeling mogelijk

61-9 V-CAN-bericht cruise-control/voertuigsnelheid - Geen chassishoogteregeling mogelijk

62-9 V-CAN-bericht motortoerental - Geen chassishoogteregeling mogelijk

65-9 V-CAN-bericht luchtvoorraad - Geen chassishoogteregeling mogelijk

68-9 V-CAN-bericht tachograaf, voertuigsnelheid - Geen chassishoogteregeling mogelijk

69-9 V-CAN-bericht tijd/datum - Geen chassishoogteregeling mogelijk

75-9 V-CAN-bericht normaal rijniveau, aanvraag - Geen chassishoogteregeling mogelijk

76-9 V-CAN-bericht hefbare as - Geen chassishoogteregeling mogelijk

77-9 V-CAN-bericht geprogrammeerde hoogte vooras - Geen chassishoogteregeling mogelijk

78-9 V-CAN-bericht geprogrammeerde hoogte 
aangedreven as

- Geen chassishoogteregeling mogelijk

231-9 V-CAN-bedradingsfout - Geen chassishoogteregeling mogelijk

98-2 Parameter-configuratiefout - Geen chassishoogteregeling mogelijk

98-11 Toegevoegde componenten herkend - Geen chassishoogteregeling mogelijk

254-2 Ongeldige ECU (D992)-data - Geen chassishoogteregeling mogelijk

254-11 Interne ECU (D992)-fout - Geen chassishoogteregeling mogelijk

254-12 ECU (D992) defect - Geen chassishoogteregeling mogelijk

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Systeemreactie
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1. FOUTCODES MTCO
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 1-1
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1.2 TOELICHTING FOUTCODES MTCO

Als er een fout is opgetreden in de MTCO, zal een 
tachograafindicator oplichten op het 
instrumentenpaneel. In het display van de MTCO 
knippert op dat moment een foutcode. De 
foutcode wordt opgeslagen in het geheugen van 
de MTCO. Enkele storingen worden ook 
geregistreerd op de tachograafschijf. De 
foutmeldingen zijn onder te verdelen in 
"bedieningsfouten" en "systeem- en 
apparaatstoringen".

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

1-1 Interne communicatiestoring in ECU - Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf

1-2 Spanningsonderbreking van de ECU - Spanningsregistratie op de tachograafschijf

1-3 Storing in key meeteenheid / serienummer / 
signaal door:
- open verbinding naar pin B3
- massasluiting op pin B3
- plussluiting op pin B3

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan
- Snelheidsmeter in DIP geeft maximale 

waarde aan
- Uitroepteken verschijnt op het display van 

de tachograaf

Storing in key meeteenheid / serienummer / 
signaal door:
- interne storing voertuigsnelheidssensor 

(F533)

- Snelheidsmeter in DIP werkt niet

1-4 Storing bij communicatie 
voertuigsnelheidssensor door:
- onderbreking op pin B2
- plussluiting op pin B2

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan
- Snelheidsmeter in DIP geeft maximale 

waarde aan
- Uitroepteken verschijnt op het display van 

de tachograaf

Storing bij communicatie 
voertuigsnelheidssensor door:
- onderbreking op pin B1
- plussluiting op pin B1
- massasluiting op pin B1

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan
- Snelheidsmeter in DIP werkt niet
- Uitroepteken verschijnt op het display van 

de tachograaf

Storing bij communicatie 
voertuigsnelheidssensor door:
- onderbreking op pin B4

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan
- Tachograafdisplay is altijd gedimd

Storing bij communicatie 
voertuigsnelheidssensor door:
- plussluiting op pin B4

- Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf

- Snelheidsmeter in DIP geeft maximale 
waarde aan

Storing bij communicatie 
voertuigsnelheidssensor door:
- massasluiting op pin B4

- Snelheidsmeter in DIP geeft maximale 
waarde aan

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan

Interne storing voertuigsnelheidssensor - Snelheidsmeter in DIP werkt niet

1-5 Onderbreking naar snelheidsmeter - Snelheidsmeter in DIP werkt niet

1-6 Tachograaf is niet gekalibreerd - Geen merkbare systeemreactie

1-7 Rit zonder tachoschijf chauffeur-1 - Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf
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1-8 Storing tijdens CAN-transmissie door:
- interne storing in de tachograaf

- Geen communicatie met DAVIE mogelijk

1-9 Storing tijdens CAN-transmissie door:
- interne storing in de tachograaf

- Geen communicatie met DAVIE mogelijk

1-10 Storing bij voertuigsnelheidssignaal door:
- massasluiting op pin B7

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan

Storing bij voertuigsnelheidssignaal door:
- plussluiting op pin B7

- LED tachograafstoring in DIP-4 is aan
- Uitroepteken verschijnt op het display van 

de tachograaf

1-11 LCD-storing (display) - Display van de tachograaf werkt niet naar 
behoren

1-12 Storing van de lade - Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf

1-13 Storing in het schrijfsysteem van de tachograaf - Storingsregistratie op de tachoschijf

1-14 Storing in het schrijfsysteem van de tachograaf - Storingsregistratie op de tachoschijf

1-15 Storing in het schrijfsysteem van de tachograaf - Storingsregistratie op de tachoschijf

1-16 Storing bij de aandrijving van de opname-
eenheid voor tachoschijven door:
- verkeerd geplaatste tachoschijf

- Dubbele punt op display van de tachograaf 
knippert niet

1-17 Storing toetsen door:
- toets te lang bediend of geblokkeerd

- Toetsen werken niet

1-18 Tachoschijf bestuurder 1 ontbreekt - Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf bij het overschakelen van 
rusttijd naar diensttijd

1-19 Tachoschijf bestuurder 2 ontbreekt - Uitroepteken verschijnt op het display van 
de tachograaf bij het overschakelen van 
rusttijd naar diensttijd

1-20 - Tachograaf is automatisch omgeschakeld 
aan het begin of het einde van de zomertijd

- Tachograaf is handmatig omgeschakeld 
aan het begin of het einde van de zomertijd

- Tijdaanduiding in het display van de 
tachograaf knippert

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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Resetten van storingsmeldingen
Volg bij een bedieningsfout het verzoek op en 
bevestig de melding door een willekeurige toets 
in te drukken. Het standaard-display verschijnt 
weer.
Is er sprake van meerdere meldingen, dan 
dienen deze verschillende meldingen na elkaar 
bevestigd te worden.

Opmerking:
Bij enkele meldingen blijft de tachograafindicator 
op het instrumentenpaneel oplichten, wat 
aangeeft dat er sprake is van nog een 
bedieningsfout of storing. Pas na het verhelpen 
van de oorzaak gaat de indicator van de 
functiecontrole automatisch uit.
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Foutcodes DTCO
DTCO

XF105 Serie
1. FOUTCODES DTCO
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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1.2  TOELICHTING FOUTCODES DTCO

De DTCO bewaakt het functioneren van het 
systeem en meldt automatisch wanneer er 
sprake is van een storing in een component of in 
de bediening. Meldingen en aanwijzingen kunnen 
onmiddellijk bij het optreden van de storing 
verschijnen.

Foutcodemeldingen
Als er een fout is opgetreden in de DTCO, zal de 
tachograafstoringsindicator oplichten op het 
instrumentenpaneel. In het display van de DTCO 
verschijnt op dat moment een foutcode en de 
achtergrond van het display zal ongeveer 30 
seconden knipperen. De foutcode wordt 
opgeslagen in het geheugen van de DTCO. De 
storingen worden ook opgeslagen op de kaart die 
op het moment van optreden van de storing 
aanwezig is in de DTCO.

Resetten van storingsmeldingen
Volg bij een bedieningsfout het verzoek op en 
bevestig de melding door tweemaal op de 
menutoets (OK) te drukken.
Is er sprake van meerdere meldingen, dan 
dienen deze verschillende meldingen na elkaar 
bevestigd te worden.
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Foutcodes DTCO
DTCO

XF105 Serie
Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom

1 Niet-definieerbare reset
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

2 Programmafout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

3 Runtime-fout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

4 Geheugenfout veiligheidselementen
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

5 Communicatiefout
- B525 interne storing

- DTCO werkt niet 
- DTCO-kaartmechanisme werkt niet 
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Tachograafwaarschuwing actief 
- Geen communicatie met DAVIE XD

6 Tijdfout
- B525 interne storing
- UTC-tijdinstelling

- DTCO werkt niet 
- DTCO-kaartmechanisme werkt niet 
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Tachograafwaarschuwing actief 
- Geen communicatie met DAVIE XD

7 Display-fout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

8 Bedieningsfuncties geblokkeerd
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

9 Geheugenkalibratiefout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

10 Foutief snelheid-uitgangssignaal 
- Plussluiting pin B7 van de unit

- Tachograafstoring op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display

11 Voeding printer of temperatuursensor-fout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

12 Informatieoverdrachtsfout
- B525 interne storing

- Geen communicatie met DAVIE XD

13 Interne CAN-fout
- Plussluiting pin B2 van de unit
- Onderbreking pin A8 van de unit
- Onderbreking pin A4 van de unit
- Massasluiting pin A4 van de unit
- Plussluiting pin A4 van de unit

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD
- Geen motortoerental op DIP-4

14 CAN-bedradingsfout
- Plussluiting pin A8 van de unit
- Massasluiting pin A4 van de unit

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD
- Geen motortoerental op DIP-4
© 200538 1-3
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15 CAN-communicatiefout
- Onderbreking pin A8 van de unit
- Onderbreking pin A4 van de unit
- Plussluiting pin A4 van de unit

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD

16 Interne sensorfout
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

17 Sensor-datafout
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

18 Sensor, legalisatie
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

19 Sensor, onderbreking voeding
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

20 Sensor, geen signaal
- Onderbreking op pin B4 van de unit
- Massasluiting op pin B4 van de unit
- Plussluiting op pin B4 van de unit
- Onderbreking op pin B2 van de unit
- Onderbreking op pin B1 van de unit
- Massasluiting op pin B1 van de unit
- Plussluiting op pin B1 van de unit
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 
- Geen kilometerteller-/dagtellerinfo op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD

21 Sensor, datasignaalfout
- Onderbreking op pin B3 van de unit
- Plussluiting op pin B3 van de unit
- F533, interne fout

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

22 Sensor, signaalpulsafwijking
- F533, interne storing
- Plussluiting op pin B3 van de unit

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

23 Sensor, legalisatie
- F533, interne storing

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

24 Onbekend sensor-serienummer 
- F533, interne storing

- Tachograaffout op DIP-4
- Foutmelding op het DTCO-display
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet 

25 Fout in datageheugen
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

26 Schuiflade open
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

27 Ongeldig interface-signaal
- Zekering E023 defect
- Zekering E153 defect
- Interne fout

- DTCO werkt niet 
- DTCO-kaartmechanisme werkt niet
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet
- Geen kilometer-/dagtellerinfo op DIP-4
- Tachograaffout op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
1-4 © 200538
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28 Rijden met een ongeldige kaart
- Bedieningsfout

- DTCO werkt niet 
- DTCO-kaartmechanisme werkt niet
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet
- Geen kilometer-/dagtellerinfo op DIP-4
- Tachograaffout op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD

29 Ongeldige kaartcombinatie
- Bedieningsfout

- DTCO werkt niet 
- DTCO-kaartmechanisme werkt niet
- Snelheidsmeter DIP-4 werkt niet
- Geen kilometer-/dagtellerinfo op DIP-4
- Tachograaffout op DIP-4
- Geen communicatie met DAVIE XD

30 Snelheid te hoog
- Bedieningsfout

- Tachograaffout op DIP-4

31 Voedingsonderbreking opname-unit
- Onderbreking pin A3 van de unit
- Interne fout

- Tachograaffout op DIP-4

32 Kalibratiefout - Geen communicatie met DAVIE XD

33 Snelheidssignaal aanwezig met contact uit
- Onderbreking pin A3 van de unit

- Geen communicatie met DAVIE XD

34 Aanvraag uitwerpen kaart tijdens rijden
- Bedieningsfout
- Interne fout

- Kaart kan niet worden uitgeworpen

35 Tijdelijk geen kaart-activiteit
- Bedieningsfout
- Interne fout

- Vertraging bij invoeren/uitwerpen van kaart

36 Afdrukpoging tijdens rijden of bij een te lage/hoge 
spanning of tijdens te hoge temperatuur
- Bedieningsfout
- Interne fout

- Afdrukken is niet mogelijk

37 Afdrukken uitgesteld in verband met te hoge 
temperatuur
- Bedieningsfout
- Interne fout

- Afdrukken is niet mogelijk

38 Printerlade open
- Bedieningsfout
- Interne fout

39 Geen printerpapier
- Bedieningsfout
- Interne fout

- Afdrukken is niet mogelijk

40 Mechanische besturingsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

41 Kaart 1 communicatiefout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

42 Kaart 1 verificatiefout 
- Bedieningsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
© 200538 1-5



18

DTCO
Foutcodes DTCO XF105 Serie
43 Kaart 1 niet gedetecteerd door de DTCO
- Bedieningsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

44 Kaart 1-sessie niet correct afgesloten
- Bedieningsfout

45 Kaart 1 negatief tijdsverschil in vergelijking met 
laatste voertuig
- Instellingsfout UTC-tijd
- Interne fout

46 Kaart 1 invoegen tijdens rijden
- Bedieningsfout

47 Kaart 1 verificatiefout 
- Foutieve kaart
- Bedieningsfout
- Interne fout

48 Kaart 1 ongeldig
- Foutieve kaart

49 Kaart 1 inconsistente opname-activiteit 
- Foutieve kaart
- Interne fout

50 Kaart 1 reageert niet
- Foutieve kaart
- Interne fout

51 Kaart 1 onbekende reactie
- Foutieve kaart
- Interne fout

52 Werkplaatskaart 1 uitgeschakeld
- Foutieve kaart
- Interne fout

53 Kaart 1 invoer-, tijd- of programmafout
- Instellingsfout, UTC-tijd
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

54 Kaart 1 onvoldoende resterende rusttijd
- Gebruikersfout

55 Kaart 1 ononderbroken rijtijd van 9.00 h 
overschreden
- Gebruikersfout

56 Kaart 1 ononderbroken rijtijd van 4.30 h 
overschreden
- Gebruikersfout

57 Kaart 1 ononderbroken rijtijd van 4.15 h 
overschreden
- Gebruikersfout

58 Kaart 2 mechanische besturingsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

59 Kaart 2 communicatiefout 
- Foutieve kaart
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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60 Kaart 2 verificatiefout 
- Bedieningsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

61 Kaart 2 niet gedetecteerd door de DTCO
- Bedieningsfout
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

62 Kaart 2-sessie niet correct afgesloten
- Bedieningsfout

63 Kaart 2 negatief tijdsverschil in vergelijking met 
laatste voertuig
- Instellingsfout UTC-tijd
- Interne fout

64 Kaart 2 invoegen tijdens rijden
- Bedieningsfout

65 Kaart 2 verificatiefout 
- Foutieve kaart
- Bedieningsfout
- Interne fout

66 Kaart 2 ongeldig
- Foutieve kaart

67 Kaart 2 inconsistente opname-activiteit 
- Foutieve kaart

68 Kaart 2 reageert niet
- Foutieve kaart
- Interne fout

69 Kaart 2 onbekende reactie
- Foutieve kaart
- Interne fout

70 Werkplaatskaart 2 uitgeschakeld
- Foutieve kaart
- Interne fout

71 Kaart 2 invoer-, tijd- of programmafout
- Instellingsfout, UTC-tijd
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

72 Kaart 2 onvoldoende resterende rusttijd
- Gebruikersfout

73 Kaart 2 ononderbroken rijtijd van 9.00 h 
overschreden
- Gebruikersfout

74 Kaart 2 ononderbroken rijtijd van 4.30 h 
overschreden
- Gebruikersfout

75 Kaart 2 ononderbroken rijtijd van 4.15 h 
overschreden
- Gebruikersfout

76 Waarschuwing snelheidsoverschrijding
- Gebruikersfout

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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77 Geen software-aanpassingsmodule beschikbaar
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

78 Software-aanpassingsmodule beschadigd
- B525, interne fout

- Geen communicatie met DAVIE XD

79 Sofware-aanpassing mislukt
- Bedieningsfout

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke 
oorzaak

Symptoom
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Storingstabel koelsysteem
MX-MOTOR

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL KOELSYSTEEM
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: MOTORTEMPERATUUR LOOPT OP

Mogelijke oorzaak Maatregel

Storing inlaatsysteem Controleer het inlaatsysteem

Storing smeeroliesysteem Controleer het smeeroliesysteem

Onjuiste poly-V-riemspanning koelvloeistofpomp 
en ventilatoraandrijving

Vervang de poly-V-riem of de poly-V-riemspanner

Onvoldoende koelvloeistof Controleer het koelvloeistofpeil. Zo nodig bijvullen

Koelvloeistofslang gescheurd of verstopt Controleer de koelvloeistofslangen

Interkoeler, radiateur van het koelsysteem vervuild Controleer/reinig de interkoeler, de radiateur van 
het koelsysteem

Afstelling van de waste-gate te hoog Controleer de waste-gate-afstelling

Luchtslang van het turbocompressorhuis naar het 
waste-gate-membraan lek of niet aangesloten

Controleer de luchtslang. Vervang deze eventueel

Drukdop verkeerd of functioneert niet Controleer de drukdop

Thermostaat opent onvoldoende of opent niet Controleer de thermostaat en de werking ervan

Koelvloeistoffilter vervuild Controleer het koelvloeistoffilter. Zo nodig 
vernieuwen en het koelsysteem reinigen

Koelvloeistofpomp defect Controleer de as, lagers en waaier van de 
koelvloeistofpomp. Zo nodig de koelvloeistofpomp 
vervangen

Viskeuze ventilator defect Controleer de werking van de viskeuze ventilator

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof
1-2 © 200538
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SYMPTOOM: UITWENDIGE LEKKAGE VAN KOELVLOEISTOF

Mogelijke oorzaak Maatregel

Koelvloeistofslangen defect Controleer de koelvloeistofslangen

Koelvloeistofleidingen defect Controleer de koelvloeistofleidingen

Lekkende radiateur Controleer de radiateur. Zo nodig afpersen

Lekkende koelvloeistofpomp Controleer de koelvloeistofpomp.

Defecte oliekoeler Controleer de oliekoeler. Zo nodig afpersen

Defecte drukdop Controleer de drukdop. Zo nodig afpersen

Lekkende kachel Controleer de kachelslangen

Lekkage in verbinding tussenstuk waterpijp Controleer het verbindingsvak tussen de waterpijp 
en het tussenstuk op beschadigingen Vervang de 
O-ringen

SYMPTOOM: INWENDIGE LEKKAGE VAN KOELVLOEISTOF

Mogelijke oorzaak Maatregel

Defecte cilinderkoppakking Controleer de cilinderkoppakking

Cilinderkop of cilinderblok gescheurd Controleer de cilinderkop en het motorblok op 
inwendige scheuren. Zo nodig afpersen

Lekkende verstuiverbussen Controleer de cilinderkop. Zo nodig afpersen

Lekkende cilinderbusafdichting Controleer het cilinderblok. Zo nodig afpersen

Defecte cilinderkoppakking van compressor Vervang de cilinderkoppakking van de compressor

Defecte oliekoeler Controleer of er koelvloeistof in het 
smeeroliesysteem aanwezig is

Defecte expansiedoppen in cilinderblok of aan 
bovenzijde cilinderkop

Vervang de expansiedop(pen)
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Storingstabel smeeroliesysteem
MX-MOTOR

XF105 Serie
2. STORINGSTABEL SMEEROLIESYSTEEM
2.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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MX-MOTOR
Storingstabel smeeroliesysteem XF105 Serie
2.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: TE LAGE MOTOROLIEDRUK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Motoroliepeil te laag Vul motorolie bij tot het maximum oliepeil

Uitwendige olielekkages Controleer de motor visueel op lekkages. 
Repareer, indien nodig

Motoroliedruk- en -temperatuursensor defect Controleer de sensor. Zo nodig vervangen

Olie voldoet niet aan de voorgeschreven 
specificaties

Vernieuw de motorolie en het oliefilter

Olietemperatuur te hoog Controleer de oliekoeler

Olie vermengd met koelvloeistof of brandstof Vernieuw de motorolie en het oliefilter. Controleer 
de oliekoeler.

Oliedoorvoerleiding of olieaanzuigleiding los of 
gebroken

Controleer de olieleidingen. Indien nodig, 
repareren

Oliedrukregelklep functioneert niet Controleer de oliedrukregelklep

Oliepomp functioneert onvoldoende Controleer de oliepomp

Hoofd- of drijfstanglagers uitgelopen Controleer de hoofd- of drijfstanglagers

Oliespuiter zuigerkoeling losgeraakt Controleer de oliespuiter. Eventueel vervangen

Inwendige oliepersleidingen of afdichtingen defect Controleer de oliepersleidingen en afdichtingen

Vervuiling tussen oliedrukregelklep en zitting Controleer/reinig de oliedrukregelklep

Oliefilter vervuild Vervang het oliefilter

SYMPTOOM: TE HOOG MOTOROLIEVERBRUIK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Storing inlaatsysteem Controleer het inlaatsysteem

Storing uitlaatsysteem Controleer het uitlaatsysteem

Oliekoeler lek Controleer of er smeerolie in het 
motorkoelsysteem aanwezig is

Olietemperatuur te hoog Controleer of de juiste oliekoeler is aangebracht

Te hoge carterdruk Controleer de compressiedruk. Controleer de 
conditie van de zuigerveren en de 
cilindervoeringen

Versleten zuigerveren en/of cilindervoeringen Vervang de zuigerveren en/of de 
cilindervoeringen. Controleer het 
luchtinlaatsysteem. Controleer de 
oliespecificaties.

O-ring van de verstuiver beschadigd of niet 
aanwezig

Controleer de afdichting van de verstuiver
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Storingstabel inlaat-/uitlaatsysteem MX-motor
MX-MOTOR

XF105 Serie
3. STORINGSTABEL INLAAT-/UITLAATSYSTEEM MX-MOTOR
3.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
© 200538 3-1
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MX-MOTOR
Storingstabel inlaat-/uitlaatsysteem MX-motor XF105 Serie
3.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: VERMINDERD VERMOGEN IN ALLE TOERENTALLEN

Mogelijke oorzaak Oplossing

Luchtfilter verstopt Vervang of reinig het luchtfilter

Turbo defect/waste-gate-aansturing niet correct Controleer de turbo/waste-gate-aansturing

Luchtlekkage inlaatsysteem Pers het inlaatsysteem af

SYMPTOOM: VERMINDERD VERMOGEN BOVEN EEN BEPAALD TOERENTAL

Mogelijke oorzaak Oplossing

Luchtfilter gedeeltelijk verstopt Vervang of reinig het luchtfilter

Luchtlekkage inlaatsysteem Pers het inlaatsysteem af

SYMPTOOM: TE HOOG BRANDSTOFVERBRUIK

Mogelijke oorzaak Oplossing

Turbo defect Controleer de turbo

Luchtlekkage inlaatsysteem Pers het inlaatsysteem af

SYMPTOOM: GEREDUCEERD MAXIMUM TOERENTAL

Mogelijke oorzaak Oplossing

Turbo defect Controleer de turbo

SYMPTOOM: HOORBARE LEKKAGE EAS-LUCHTCIRCUIT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lekkage luchtdrukkleiding naar EAS-unit Controleer leidingen op verstopping of lekkage

Lekkage luchtdrukleiding naar doseermodule Controleer leidingen op verstopping of lekkage

Interne storing EAS-unit Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: VERSTUIVER FREQUENT VERSTOPT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Hoofdschakelaar schakelt te snel af Controleer afvaltijd hoofdschakelaar

Luchtdrukverzorging ontbreekt, luchtdruk te laag Controleer luchtverzorging

Voedingsspanning voor contact valt weg Controleer bedrading

Fout in kabelboom, zekering, connector Controleer het elektrische systeem en de 
connectorverbindingen

Interne storing EAS-unit Vervang EAS-unit
3-2 © 200538
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Storingstabel brandstofsysteem
MX-MOTOR

XF105 Serie
4. STORINGSTABEL BRANDSTOFSYSTEEM
4.1 STORINGSTABEL MOTORFUNCTIES

SYMPTOOM: MOTOR START, MAAR SLAAT NIET AAN

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Geen brandstoftoevoer/brandstofopvoerpomp 
defect, geen opbrengst

Controleer:
- het brandstofniveau
- de leidingen op verstopping en lekkage
- de brandstofopvoerpomp
- de galerijdruk

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

SYMPTOOM: MOTOR SLAAT AF EN NA OPNIEUW STARTEN WEER AAN

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk
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MX-MOTOR
Storingstabel brandstofsysteem XF105 Serie
SYMPTOOM: MOTOR SLAAT SLECHT AAN

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer: 
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Brandstoflekkage tussen inspuitleiding(en) en 
verstuiver(s)

Controleer rondom de verstuiver(s) op 
brandstoflekkage en vervang de inspuitleiding(en) 
indien nodig

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Batterijspanning te laag Laad de batterijen op

Pompunit(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de verstuiver(s)

SYMPTOOM: DIESELKLOP TIJDENS ACCELERATIE

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)
4-2 © 200538
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Storingstabel brandstofsysteem
MX-MOTOR

XF105 Serie
SYMPTOOM: MOTOR DRAAIT ONREGELMATIG

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Brandstoflekkage tussen inspuitleiding(en) en 
verstuiver(s)

Controleer rondom de verstuiver(s) op 
brandstoflekkage en vervang de inspuitleiding(en) 
indien nodig

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer:
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

Pompunit(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)

SYMPTOOM: VERMINDERD VERMOGEN BIJ ALLE TOERENTALLEN

Mogelijke oorzaak Oplossing

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer:
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Brandstoflekkage tussen inspuitleiding(en) en 
verstuiver(s)

Controleer rondom de verstuiver(s) op 
brandstoflekkage en vervang de inspuitleiding(en) 
indien nodig

Pompunit(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)
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MX-MOTOR
Storingstabel brandstofsysteem XF105 Serie
SYMPTOOM: VERMINDERD VERMOGEN BOVEN EEN BEPAALD TOERENTAL

Mogelijke oorzaak Oplossing

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter gedeeltelijk 
verstopt

Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Pompunit(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de pompunit(s)

Brandstofdrukregelventiel blijft open staan Controleer de galerijdruk

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer:
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

Luchtlekkage inlaatsysteem Pers het inlaatsysteem af

SYMPTOOM: WIT/BLAUWE ROOKONTWIKKELING

Mogelijke oorzaak Oplossing

Onjuist geprogrammeerde pompunit(s)/
verstuiver(s)

Controleer de kalibratiecodes en herprogrammeer 
deze indien nodig

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter 
en reinig het systeem

Pompunit(s) mechanisch defect Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer:
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

SYMPTOOM: ZWARTE ROOKONTWIKKELING

Mogelijke oorzaak Oplossing

Onjuist geprogrammeerde pompunit(s)/
verstuiver(s)

Controleer de kalibratiecodes en herprogrammeer 
deze indien nodig

Pompunit(s) mechanisch defect Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)
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Storingstabel brandstofsysteem
MX-MOTOR

XF105 Serie
SYMPTOOM: MOTOR OVERVERHIT

Mogelijke oorzaak Oplossing

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

SYMPTOOM: TE HOOG BRANDSTOFVERBRUIK

Mogelijke oorzaak Oplossing

Onjuist geprogrammeerde pompunit(s)/
verstuiver(s)

Controleer de kalibratiecodes en herprogrammeer 
deze indien nodig

Slechte brandstofkwaliteit Tap brandstof af, spoel het brandstofsysteem, 
vervang de brandstoffilters en vul de brandstoftank 
met brandstof

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffijnfilter en reinig het 
systeem

Lekkage brandstofsysteem Controleer op lekkage

Pompunit(s) mechanisch defect Vervang de pompunit(s)

Verstuiver(s) mechanisch defect Vervang de verstuiver(s)

SYMPTOOM: GEREDUCEERD MAXIMUM TOERENTAL

Mogelijke oorzaak Oplossing

Lucht in het brandstofsysteem Controleer op aanzuigen van lucht:
- via de aanzuigleiding
- via de afdichting van de opvoerpomp

Ontlucht het brandstofsysteem

Brandstoffijnfilter/brandstofgroffilter verstopt Vervang het brandstoffilter/brandstofgroffilter en 
reinig het systeem

Te lage opbrengst van brandstofopvoerpomp Controleer:
- de brandstofopvoerpomp en vervang de 

opvoerpomp zo nodig
- de galerijdruk

Brandstoflekkage tussen inspuitleiding(en) en 
verstuiver(s)

Controleer rondom de verstuiver(s) op 
brandstoflekkage en vervang de inspuitleiding(en) 
indien nodig

Pompunit(s) mechanisch defect of verstopt Vervang de pompunit(s)
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MX-MOTOR
Storingstabel brandstofsysteem XF105 Serie
4.2 STORINGSTABEL VOERTUIGFUNCTIES

SYMPTOOM: CRUISE-CONTROL WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Oplossing

Mechanisch defect/onderbreking 
stuurkolomschakelaar/stuurwielschakelaars

Controleer de stuurkolomschakelaar/
stuurwielschakelaars in alle standen

Uitschakelvoorwaarde(n) voor cruise-control is 
(zijn) actief

Controleer op aanwezigheid van 
uitschakelvoorwaarde(n)

De functie is niet geprogrammeerd in de 
elektronische unit DMCI

Controleer de DMCI-software en laat indien nodig 
de stamkaart aanpassen

SYMPTOOM: MOTORTOERENTALREGELING WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Oplossing

Uitschakelvoorwaarde(n) voor 
motortoerentalregeling actief

Controleer op aanwezigheid van 
uitschakelvoorwaarde(n)

Mechanisch defect/onderbreking 
stuurkolomschakelaar/stuurwielschakelaars

Controleer de stuurkolomschakelaar/
stuurwielschakelaars in alle standen

Er is niet voldaan aan de klantenparameter-
instellingen

Controleer de klantenparameter-instellingen met 
behulp van DAVIE XD

SYMPTOOM: MOTOR KAN NIET MET CONTACTSLEUTEL WORDEN UITGEZET

Mogelijke oorzaak Oplossing

Storing in elektrische componenten en/of 
bedrading. Voedingsspanning op elektronische 
unit DMCI wordt niet uitgeschakeld.
Voeding na contact op elektronische unit DMCI 
wordt niet uitgeschakeld met contactslot.

Controleer het elektrische systeem

SYMPTOOM: GEEN COMMUNICATIE MOGELIJK MET DAVIE XD

Mogelijke oorzaak Oplossing

Storing in elektrische componenten en/of 
bedrading van:
- diagnoseconnector
- CAN-netwerk

Voeding na contact op elektronische unit DMCI 
wordt niet uitgeschakeld met contactslot.
Geen voedingsspanning op elektronische unit 
DMCI. Elektronische unit DMCI defect.

Controleer het elektrische systeem
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Inhoud
STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)

XF105 Serie
Stuurwielschakelaars (SWS)INHOUD
Blad Datum

1. STORINGSTABEL STUURWIELSCHAKELAARS (SWS). . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.1 Inleiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.2 Storingstabel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-2 . . . . . 200538

2. FOUTCODES STUURWIELSCHAKELAARS (SWS). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200538
2.1 Inleiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200538
2.2 Toelichting foutcodes stuurwielschakelaars (SWS). . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-2 . . . . . 200538
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Storingstabel stuurwielschakelaars (SWS)
STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
© 200538 1-1
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STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)
Storingstabel stuurwielschakelaars (SWS) XF105 Serie
1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: STUURWIELSCHAKELAARS WERKEN NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning aanwezig Controleer zekeringen
Controleer bedrading
Controleer contactlint stuurwiel

Slechte of geen massaverbinding Controleer massaverbinding
Controleer bedrading
Controleer contactlint stuurwiel

Geen CAN-communicatie tussen VIC en 
stuurwielschakelaars

Controleer CAN-bedrading
Controleer contactlint stuurwiel

Stuurwielschakelaars defect Vervang stuurwielschakelaars

Elektronische unit VIC defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: ZOEKVERLICHTING VAN STUURWIELSCHAKELAARS WERKT NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Werking verlichting instrumentenpaneel niet 
correct

Controleer verlichting instrumentenpaneel

SYMPTOOM: ZOEKVERLICHTING VAN EEN BEDIENINGSZIJDE OF EEN SCHAKELAAR WERKT 
NIET

Mogelijke oorzaak Maatregel

Zoekverlichting in stuurwielschakelaars defect Vervang stuurwielschakelaars
1-2 © 200538
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Foutcodes stuurwielschakelaars (SWS)
STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)

XF105 Serie
2. FOUTCODES STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)
2.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
© 200538 2-1
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STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)
Foutcodes stuurwielschakelaars (SWS) XF105 Serie
2.2  TOELICHTING FOUTCODES STUURWIELSCHAKELAARS (SWS)

Foutcode Foutcode-omschrijving met mogelijke oorzaak Symptoom

520191 Twee schakelaars ingedrukt van één tuimelschakelaar Stuurwielschakelaars functioneren niet 
meer.

520195 Twee of meer schakelaars worden ingedrukt op 
hetzelfde toetsenblok

Stuurwielschakelaars functioneren niet 
meer.

520196 Interne fout Stuurwielschakelaars functioneren niet 
meer.
2-2 © 200538
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Inhoud
VERSNELLINGSBAK

XF105 Serie
VersnellingsbakINHOUD
Blad Datum

1. STORINGSTABEL VERSNELLINGSBAK . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.1 Storingstabel mechanische versnellingsbakbediening  . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200538
1.2 Storingstabel pneumatisch ondersteunde versnellingsbakbediening 

(Servoshift)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-2 . . . . . 200538
1.3 Storingstabel pneumatisch gedeelte versnellingsbak . . . . . . . . . . . . . . . . 1-3 . . . . . 200538
1.4 Storingstabel versnellingsbak mechanisch . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-6 . . . . . 200538
1.5 Storingstabel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-7 . . . . . 200538
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Storingstabel versnellingsbak
VERSNELLINGSBAK

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL VERSNELLINGSBAK
1.1 STORINGSTABEL MECHANISCHE VERSNELLINGSBAKBEDIENING

SYMPTOOM: VERSNELLINGSHENDEL TRILT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Overmatige speling op scharnierpunten van de 
bediening

Controleer/repareer alle punten in de bediening

Te veel speling op silentblock in schakelstang Controleer silentblock en vervang eventueel

SYMPTOOM: VERSNELLINGEN LATEN ZICH ZWAAR SCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Draai- en scharnierpunten 
versnellingsbakbediening droog of ingeslagen

Controleer/repareer alle punten in de bediening

Mechanisch probleem in versnellingsbak Zie storingstabel "Versnellingsbak mechanisch"

Koppeling komt niet goed vrij Controleer koppelingsbediening

SYMPTOOM: VERSNELLINGEN ZIJN NIET IN TE SCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Draai- en scharnierpunten 
versnellingsbakbediening droog of ingeslagen

Controleer/repareer alle punten in de bediening

Mechanisch probleem in versnellingsbak Zie storingstabel "Versnellingsbak mechanisch"

Te veel speling op silentblock in schakelstang Controleer silentblock en vervang eventueel

SYMPTOOM: VERSNELLINGSBAK SPRINGT UIT ZIJN VERSNELLING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Afstelling bediening niet correct Controleer alle punten in de bediening en stel zo 
nodig af

Mechanisch probleem in versnellingsbak Zie storingstabel "Versnellingsbak mechanisch"
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1.2 STORINGSTABEL PNEUMATISCH ONDERSTEUNDE 
VERSNELLINGSBAKBEDIENING (SERVOSHIFT)

SYMPTOOM: VERSNELLINGEN LATEN ZICH ZWAAR SCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Servoshift-unit werkt niet Controleer luchtleidingen

Servoshift-unit heeft interne luchtlekkage Controleer luchtafdichtingen in unit

Mechanisch probleem Zie storingstabel "Mechanische 
versnellingsbakbediening" en "Versnellingsbak 
mechanisch"

SYMPTOOM: VERSNELLINGSBAK SCHIET UIT DE VERSNELLING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Schakelventiel in Servoshift-unit defect Vervang Servoshift-unit

Mechanisch probleem Zie storingstabel "Mechanische 
versnellingsbakbediening" en "Versnellingsbak 
mechanisch"
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1.3 STORINGSTABEL PNEUMATISCH GEDEELTE VERSNELLINGSBAK

SYMPTOOM: SCHAKELEN HOGE OF LAGE GROEP NIET MOGELIJK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Luchtdruk te laag Controleer luchtvoorziening van kring 4

Neutraalstandventiel defect Vervang luchtverdeelblok

Terugschakel-beveiligingsventiel defect Vervang luchtverdeelblok

Schakelcilinder hoge/lage groep defect Controleer cilinder en vervang indien nodig

SYMPTOOM: SCHAKELCILINDER HOGE/LAGE GROEP SCHAKELT BIJ TE HOGE SNELHEID

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onjuist geprogrammeerde VIC Meld onjuiste of gewijzigde configuratie

SYMPTOOM: SCHAKELEN HOGE OF LAGE GROEP WERKT VERTRAAGD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Luchtdruk te laag Controleer luchtvoorziening van kring 4

Leidingen verstopt Controleer leidingen en reinig indien nodig

Neutraalstandventiel defect Vervang luchtverdeelblok

SYMPTOOM: SCHAKELING HOOG/LAAG WERKT VERKEERD OM

Mogelijke oorzaak Maatregel

Luchtleidingen op schakelcilinder hoge/lage groep 
verkeerd aangesloten

Sluit luchtleidingen schakelcilinder correct aan

SYMPTOOM: SCHAKELEN LAGE GROEP NIET MOGELIJK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning op terugschakel-
beveiligingsventiel

Controleer bedrading

Voertuigsnelheidssignaal niet correct Controleer voertuigsnelheidssignaal

Elektronische unit VIC defect Herprogrammeer VIC indien nodig, of vervang VIC
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SYMPTOOM: SPLITTEREN NIET MOGELIJK

Mogelijke oorzaak Maatregel

Luchtdruk te laag Controleer pneumatisch systeem

GV-ventiel defect of niet goed afgesteld Controleer ventiel en stel af/vervang indien nodig

Verkeerd relaisventiel voor splitter gemonteerd Monteer juiste type relaisventiel

Luchtleidingen gebroken of verkeerd aangesloten Controleer luchtleidingen en vervang of sluit 
correct aan indien nodig

Verkeerde keuzeschakelaar op versnellingshendel Monteer juiste type schakelaar

Verkeerde boring in splittercilinder afgeplugd Plug juiste boring af

Splittercilinder werkt niet Controleer cilinder en vervang indien nodig

SYMPTOOM: SPLITTERCILINDER WERKT VERKEERD OM

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verkeerd splitterrelaisventiel gemonteerd Monteer juiste type relaisventiel

Verkeerd schakelventiel versnellingshendel 
gemonteerd

Monteer juiste type schakelventiel

Luchtleidingen verkeerd aangesloten Controleer luchtaansluitingen en sluit correct aan 
indien nodig

SYMPTOOM: SPLITTEREN WERKT VERTRAAGD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Luchtdruk te laag Controleer pneumatisch systeem

Luchtleidingen verstopt Controleer leidingen

GV-ventiel defect of verkeerd afgesteld Controleer ventiel en stel af indien nodig
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SYMPTOOM: STRAAT 1/2 NIET BEVEILIGD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning op 
straatbeveiligingsventiel

Controleer bedrading

Straatbeveiligingsventiel defect (B465) Vervang luchtverdeelblok

VIC krijgt geen of onjuist snelheidssignaal Controleer snelheidssignaal

Luchtleidingen lek of verstopt Vervang luchtleidingen

Neutraalstandventiel geeft in neutraalstand geen 
lucht

Vervang luchtverdeelblok indien nodig

Lage-groepschakelaar (E595) defect Vervang lage-groepschakelaar

Elektronische unit VIC defect Vervang elektronische unit

SYMPTOOM: STRAAT 1/2 EN 5/6 CONSTANT GEBLOKKEERD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Straatbeveiligingsventiel, versnellingsbak defect 
(B465)

Vervang luchtverdeelblok

Straatbeveiliging in hoge en lage groep actief Controleer lage-groepschakelaar (E595) en 
bedrading
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1.4 STORINGSTABEL VERSNELLINGSBAK MECHANISCH

SYMPTOOM: VERSNELLINGEN LATEN ZICH ZWAAR SCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Olieniveau versnellingsbak te laag Breng olieniveau op peil

Olie van een onjuiste specificatie in de 
versnellingsbak

Vul versnellingsbak met olie van de juiste 
specificatie

Probleem in mechanische 
versnellingsbakbediening

Zie storingstabel "Mechanische 
versnellingsbakbediening"

Koppelingsplaat komt niet vrij Zie storingstabel "Koppeling"

SYMPTOOM: VERSNELLINGEN ZIJN NIET IN TE SCHAKELEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Arrêteerelement te diep gemonteerd Controleer/repareer arrêteerelementen

Probleem in mechanische 
versnellingsbakbediening

Zie storingstabel "Mechanische 
versnellingsbakbediening"

Groepenschakeling werkt niet goed Zie storingstabel "Pneumatisch gedeelte 
versnellingsbakbediening"

SYMPTOOM: VERSNELLINGSBAK SPRINGT UIT ZIJN VERSNELLING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Afstelling schakelashuis op versnellingsbak Monteer schakelashuis spelingvrij op 
versnellingsbak

Arrêteerelement defect of verkeerd type 
arrêteerelement in schakelashuis gemonteerd

Vervang arrêteerelement of monteer ander type 
arrêteerelement

Probleem in mechanische 
versnellingsbakbediening

Zie storingstabel "Mechanische 
versnellingsbakbediening"
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1.5 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: KOPPELINGSPEDAAL KOMT NIET TERUG

Mogelijke oorzaak Maatregel

Pedaalterugtrekveer gebroken Veer vernieuwen

Versleten lagering koppelingspedaal Lagering controleren, eventueel vervangen

Vuil in hydraulisch systeem Systeem reinigen en vullen met nieuwe vloeistof

Onjuiste vloeistof in hydraulisch systeem Vloeistof vervangen door vloeistof met juiste 
specificatie

Lucht in hydraulisch systeem Systeem ontluchten

SYMPTOOM: KOPPELINGSPEDAAL HAAKT BIJ HET INTRAPPEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lekkage in het hydraulisch systeem Systeem controleren

Lucht in hydraulisch systeem Hydraulisch systeem ontluchten

Ontkoppelingslager verkeerd aangebracht Ontkoppelingslager goed aanbrengen

Scharnierpunten gaffel of gaffel zelf ingeslagen Scharnierpunten en gaffel controleren, eventueel 
vernieuwen

Koppelingsversterker defect Koppelingsversterker repareren en/of vervangen

Kokerschuifbus ingeslagen of afgebroken Kokerschuifbus controleren, vernieuwen

SYMPTOOM: PEDAALKRACHT TE HOOG

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen of te lage druk op kring 4 van het 
remsysteem

Kring 4 van het remsysteem controleren

Luchtleiding geknikt Leiding controleren en eventueel vervangen

Hydraulische leiding geknikt Leiding controleren en eventueel vervangen

Versleten lagering koppelingspedaal Lagering controleren, eventueel vervangen

Koppelingsversterker en/of hoofdcilinder defect Koppelingsversterker en/of hoofdcilinder 
repareren of vervangen
Opmerking: bij een gezwollen afdichting, het 
systeem reinigen en vullen met nieuwe vloeistof

SYMPTOOM: RESTDRUK IN KOPPELINGSSYSTEEM

Mogelijke oorzaak Maatregel

Ontluchting in dop van reservoir afgesloten Ontluchting in dop controleren

Compensatieboring in hoofdcilinder afgesloten 
door gezwollen afdichting of onvoldoende vrije 
slag van de drukstift

Vrije slag van de drukstift controleren of 
hoofdcilinder repareren of vervangen
Opmerking: bij een gezwollen afdichting, het 
systeem reinigen en vullen met nieuwe vloeistof
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SYMPTOOM: VLOEISTOFLEKKAGE VIA VENTILATIE-OPENING

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lekkage via afdichting zuiger in 
koppelingsversterker

Koppelingsversterker repareren of vervangen

Opmerking: een druppel olie aan de ventilatie-
opening is een normale situatie en is geen reden 
om de koppelingsversterker te vervangen of te 
repareren

SYMPTOOM: KOPPELINGSPLAAT SLIPT

Mogelijke oorzaak Maatregel

Voering versleten Voering vernieuwen

Olie op de voering Voeringen vernieuwen en keerringen motor en 
versnellingsbak controleren

Vuil op de koppelingsplaat en het vliegwiel Plaat en omgeving reinigen

Koppelingsplaat verbrand Complete koppeling controleren en eventueel 
vernieuwen

Klemkracht drukgroep te laag of weggevallen Drukgroep controleren en eventueel vervangen

Drukgroep komt niet vrij Drukgroep controleren

SYMPTOOM: NIET VRIJKOMEN DRUKGROEP

Mogelijke oorzaak Maatregel

Vloeistofniveau hydraulisch systeem te laag Vloeistof navullen

Pedaalinstelling onjuist Instelling controleren en, indien nodig, corrigeren

Lucht in hydraulisch systeem Hydraulisch systeem ontluchten

Lekkage in hydraulisch systeem Hydraulisch systeem controleren

Vingers drukgroep afgebroken Drukgroep vervangen

Verkeerde drukgroep aangebracht Juiste drukgroep aanbrengen

Koppelingsgaffel gebroken Gaffel vernieuwen

Drukgroep sterk vervuild Complete koppeling reinigen

Koppelingsversterker defect Koppelingsversterker controleren, eventueel 
vervangen

Druklager verkeerd aangebracht Druklager op juiste manier aanbrengen

Koppelingshuis los van de versnellingsbak Koppelingshuisbouten op correcte moment 
aanhalen
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Storingstabel spanningsvoorziening en massa
SPANNINGSVOORZIENING EN MASSA

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL SPANNINGSVOORZIENING EN MASSA
1.1 STORINGSTABEL ACCU

SYMPTOOM: NIEUWE ACCU WORDT BEHOORLIJK WARM BIJ HET VULLEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Onvoldoende formatie door slechte 
conservering of langdurige (vochtige) opslag

Voer het volgende uit:
- laat de accu afkoelen
- laad de accu op de juiste manier op
- controleer de soortelijke massa

SYMPTOOM: ACCUZUUR LOOPT OVER, KOMT UIT OPENINGEN VAN DE STOPPEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Accu te hoog gevuld - Hevel vloeistof af

- Overlading - Controleer laadinrichting en repareer indien 
nodig

SYMPTOOM: ELEKTROLYTNIVEAU TE LAAG

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Te veel gasontwikkeling door te hoog 
ingestelde lading

- Controleer laadinrichting en repareer indien 
nodig

- Lekke accubak - Vernieuw accu

SYMPTOOM: SOORTELIJKE MASSA TE LAAG (<1,240)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Stroomverbruiker vergeten uit te schakelen - Laad accu

- Lading onvoldoende - Controleer laadinrichting en repareer indien 
nodig

- Kortsluiting in het laadcircuit - Controleer laadcircuit

SYMPTOOM: SOORTELIJKE MASSA TE HOOG (>1,240)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Met zuur in plaats van gedestilleerd water 
bijgevuld

- Hevel zuur af en vul met gedestilleerd water
- Herhaal zo nodig na doormenging (laden)
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SYMPTOOM: SLECHT STARTEN, SLECHTE STARTTEST, 
SPANNING VALT ONDER BELASTING WEG

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Accu ontladen - Laad accu

- Accu met een te kleine capaciteit - Breng accu met grotere capaciteit aan

- Accu versleten (platen gecorrodeerd en 
verteerd)

- Vernieuw accu

- Accu defect ("dode cel") - Vernieuw accu

- Accu gesulfateerd (platen zijn hard) - Vernieuw accu

SYMPTOOM: INGEBRANDE ACCUPOLEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Klemmen niet goed vastgezet of slecht 
contact

- Laat accupolen repareren, zet klemmen goed 
vast en vernieuw klemmen indien nodig

SYMPTOOM: 1 OF 2 CELLEN BORRELEN STERK BIJ HOGE BELASTING 
(STARTEN OF STARTTEST)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Defecte cellen - Vernieuw accu

- Lek tussenschot - Vernieuw accu

SYMPTOOM: ACCU SNEL ONTLADEN (HOUDT GEEN STROOM)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Lading onvoldoende - Controleer lading (Is de laadtijd voldoende?)

- Kortsluiting in laadcircuit - Controleer laadcircuit

- Grote zelfontlading door bijvoorbeeld 
vervuiling

- Reinig accu

- Accu gesulfateerd (bij plaatonderzoek zijn de 
platen hard en eventueel wit uitgeslagen)

- Vernieuw accu

SYMPTOOM: KORTE LEVENSDUUR

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Verkeerd type accu gekozen (bijvoorbeeld bij 
laadkleppen)

- Breng Super Heavy Duty- of semi-tractie-accu 
aan

- Vaak te diep ontladen - Laad tussentijds bij met gelijkrichter

- Na diepe ontlading niet opgeladen (witte 
uitslag)

- Laad accu altijd na diepe ontlading
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SYMPTOOM: ACCU WORDT IN BEDRIJF WARM EN HEEFT EEN HOOG VLOEISTOFVERBRUIK

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Overlading of laadspanning te hoog - Controleer laadinrichting (spanningsregelaar)

SYMPTOOM: ACCU IS ONTPLOFT

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Vuur of vonk tijdens of kort na de lading - Zorg voor een goede afzuiging en wees 
voorzichtig met vuur en vonken

- Kortsluiting door gereedschap - Kijk uit bij wegleggen van gereedschap

- Inwendig defect (losse verbinding) - Vernieuw accu

SYMPTOOM: DYNAMO EN/OF DIODES DEFECT (RADIO EN ANDERE POLARITEITSGEVOELIGE 
APPARATEN WERKEN NIET)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Accu omgepoold of verkeerd geladen - Ontlaad accu en laad daarna in de goede 
richting

- Vernieuw accu indien nodig

SYMPTOOM: ACCU DOET NIETS (GEEN SPANNING)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Accu zeer diep ontladen - Laad en test accu, vernieuw accu indien nodig

- Inwendige onderbreking - Vernieuw accu
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1.2 STORINGSTABEL DYNAMO

SYMPTOOM: DYNAMO LEVERT STATIONAIR GEEN SPANNING

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Onderbreking aansluiting 15 op dynamo - Repareer aansluiting 15

- Massasluiting aansluiting 15 op dynamo - Repareer aansluiting 15

- Inwendig defect - Vervang regelaar

SYMPTOOM: DYNAMOWAARSCHUWING (GEEL)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Onderbreking in "S"-aansluiting - Meet de afgeregelde spanning van de 
dynamo met zoveel mogelijk verbruikers 
ingeschakeld en een hoger motortoerental 
dan stationair

- Onderbreking in "L"-aansluiting - Controleer/repareer bedrading

- Onderbreking in aansluiting 15 - Verhoog motortoerental verhogen tot circa 
1500 omw/min. Controleer, als er dan wel 
spanning wordt geleverd, aansluiting 15 op 
dynamo

- Spanningsverschil tussen "B+"- en "S"-
aansluiting is groter dan 2,5 V

- Controleer alle contacten tussen dynamo en 
batterijen (overgangsweerstanden). 
Inwendige weerstand batterijen te hoog

- Spanning te laag <16 V - Controleer dynamo-aandrijving. 
Controleer bedrading op 
overgangsweerstanden. 
Controleer afgeregelde spanning

- Onderbreking spanningsregelaar - Vervang spanningsregelaar

SYMPTOOM: DYNAMOSPANNING HOOG (ROOD)

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Spanning te hoog >31 V - Meet de spanning

- Inwendig defect - Vervang regelaar/dynamo
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Storingstabel voertuigverlichting
VOERTUIGVERLICHTING

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL VOERTUIGVERLICHTING
1.1 STORINGSTABEL XENON-VERLICHTING

SYMPTOOM: XENON-VERLICHTING WERKT NIET AAN ÉÉN ZIJDE

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Zekering dimlicht defect - Controleer/vervang zekering

- Geen voedingsspanning op de 
voorschakelunit aan de defecte zijde

- Controleer de spanningsvoorziening op de 
voorschakelunit

- Xenon-lamp defect - Vervang de Xenon-lamp

- Ontstekingsunit defect - Vervang de ontstekingsunit

- Bedrading tussen voorschakelunit en 
ontstekingsunit defect

- Controleer bedrading

- Voorschakelunit defect - Vervang voorschakelunit

- Connector ontstekingsunit niet goed 
aangesloten

- Controleer/repareer connectorverbinding

SYMPTOOM: XENON-VERLICHTING WERKT NIET AAN BEIDE ZIJDEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Zekering defect - Controleer/vervang zekering

- Lichtschakelaar (C622) defect - Controleer lichtschakelaar

- Relais (G001) defect - Controleer relais

- Bedrading defect - Controleer/repareer bedrading

SYMPTOOM: KLEURVERSCHIL NA MONTAGE NIEUWE LAMP

Mogelijke oorzaak Maatregel

- Lamp gemonteerd van een ander fabrikaat - Monteer bij voorkeur links en rechts lampen 
van hetzelfde fabrikaat
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ATC

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL ATC
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden.
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: TEMPERATUUR IN DE CABINE LOOPT TE HOOG OP

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen voedingsspanning aanwezig Controleer zekeringen
Controleer bedrading

Slechte of geen massaverbinding Controleer massaverbinding
Controleer bedrading

Elektronische unit ATC defect Vervang de elektronische unit

SYMPTOOM: GEEN GOEDE TEMPERATUURREGELING IN DE CABINE

Mogelijke oorzaak Maatregel

Foutieve waarde temperatuursensor Controleer de weerstandwaarde van de 
temperatuursensoren

Vastzittende kachelkraan Controleer aansturing elektronische kachelkraan

Verstopte kachelkraan Controleer doorstroming kachelkraan

SYMPTOOM: CABINE WORDT NIET WARM

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lucht in het koelsysteem Controleer op de aanwezigheid van lucht in het 
koelsysteem naar de kachelradiateur 

Foutieve waarde van één van de 
temperatuursensoren

Controleer aansturing van de elektronische 
kachelkraan 

Potentiometer defect Controleer de waarde van de potentiometer

Kachelkraan defect Controleer doorstroming kachelkraan

Elektronische unit ATC defect Vervang de elektronische unit
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Storingstabel airconditioning
AIRCONDITIONING

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL AIRCONDITIONING
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: HET AIRCONDITIONINGSYSTEEM FUNCTIONEERT NIET GOED

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende koelmiddel in het systeem Controleer leidingtemperatuur
Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Te veel koelmiddel in het systeem Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Onvoldoende koeling condensor, veroorzaakt door 
ernstig vervuilde lamellen

Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde
Controleer condensor op vervuiling

Lucht in het systeem door onvoldoende 
vacuümvorming tijdens het vullen van het systeem

Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Vocht in het systeem door een oververzadigde 
toestand van de droger, waardoor vocht in de 
vernauwing van het expansieventiel bevriest

Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Koelmiddel circuleert niet in het systeem. Dit wordt 
veroorzaakt door een verstopt expansieventiel of 
het niet bekrachtigen van de magneetkoppeling 
van de compressor

Controleer leidingtemperatuur
Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Expansieventiel verstopt. Dit wordt veroorzaakt 
door bevroren vocht of vuil in het expansieventiel

Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Te grote stroming van koelmiddel door het 
expansieventiel

Controleer lagedrukleiding op rijp of dauw
Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

Inwendige lekkage compressor Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

SYMPTOOM: COMPRESSOR MAAKT LAWAAI (VLOEISTOFSLAG)

Mogelijke oorzaak Maatregel

Te grote doorstroming van koelmiddel in het 
expansieventiel

Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde

SYMPTOOM: COMPRESSOR BLIJFT CONSTANT OF TE LANG INGESCHAKELD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Defecte temperatuursensor Controleer de lamellen van de verdamper op 
ijsafzetting

SYMPTOOM: COMPRESSOR WORDT NIET INGESCHAKELD

Mogelijke oorzaak Maatregel

Defecte temperatuursensor Controleer leidingtemperatuur
Controleer drukken aan lage- en hogedrukzijde
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1.2 CONTROLETABEL SYSTEEMDRUKKEN

Opmerking:
De bij een meetresultaat weergegeven 
afbeelding met drukmeters geeft de 
voorgeschreven drukken van het desbetreffende 
meetresultaat weer. De voorgeschreven waarde 
van de lage druk is weergegeven in de linker 
drukmeter en de voorgeschreven waarde van de 
hoge druk is weergegeven in de rechter 
drukmeter in de afbeelding. De voorgeschreven 
drukken zijn in bar.
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K100802

MEETRESULTAAT: DRUK LAGEDRUKMANOMETER IS TE LAAG EN DRUK 
HOGEDRUKMANOMETER IS NORMAAL

Mogelijke oorzaak: - temperatuursensor defect
- expansieventiel defect wanneer de 

lagedrukmanometer vacuüm aanwijst
- bevroren expansieventiel door vocht in het 

systeem
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGEDRUKZIJDE IS TE HOOG EN DRUK AAN 
HOGEDRUKZIJDE IS NORMAAL

Mogelijke oorzaak: - te grote doorstroming van koelmiddel in het 
expansieventiel
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGEDRUKZIJDE IS TE HOOG EN DRUK AAN 
HOGEDRUKZIJDE IS TE LAAG

Mogelijke oorzaak: - compressor defect (inwendig lek)
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGEDRUKZIJDE IS TE HOOG EN DRUK AAN 
HOGEDRUKZIJDE IS TE HOOG

Mogelijke oorzaak: - lamellen van de condensor vervuild
- te veel koelmiddel in het systeem
- lucht in het systeem
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGE- EN HOGEDRUKZIJDE IS NAGENOEG GELIJK

Mogelijke oorzaak: - compressor defect, magneetkoppeling komt 
niet in

- hoge-/lagedrukschakelaar defect
- temperatuursensor defect
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGEDRUKZIJDE IS LAAG (VACUÜM), DRUK AAN 
HOGEDRUKZIJDE IS LAAG

Mogelijke oorzaak: - stroom van koelmiddel belemmerd door vocht 
of vuil dat in het systeem bevriest of in de 
vernauwing van het expansieventiel blijft 
vastzitten

- onvoldoende koelmiddel in het systeem
- verstopte droger
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MEETRESULTAAT: DRUK AAN HOGEDRUKZIJDE IS ABNORMAAL HOOG; VLAK NA HET 
UITSCHAKELEN VAN DE COMPRESSOR ZAKT DE DRUK SNEL NAAR EEN LAGE WAARDE

Mogelijke oorzaak: - lucht in het systeem door onvoldoende 
vacuümvorming tijdens het vullen van het 
systeem

MEETRESULTAAT: DRUK AAN LAGEDRUKZIJDE IS AFWISSELEND VACUÜM EN DAN WEER 
NORMAAL

Mogelijke oorzaak: - vocht in het systeem door een oververzadigde 
toestand van de droger, waardoor vocht in de 
vernauwing van het expansieventiel bevriest

MEETRESULTAAT: NA HET UITSCHAKELEN VAN DE COMPRESSOR WORDEN DE DRUKKEN 
AAN LAGE- EN HOGEDRUKZIJDE ONMIDDELLIJK GELIJK

Mogelijke oorzaak: - inwendige lekkage compressor
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1.3 CONTROLETABEL LEIDINGTEMPERATUUR

MEETRESULTAAT: GEEN DUIDELIJK VERSCHIL IN LEIDINGTEMPERATUUR

Mogelijke oorzaak: - Onvoldoende koelmiddel in het systeem

MEETRESULTAAT: VERSCHIL IN LEIDINGTEMPERATUUR TUSSEN DE IN- EN UITLAATZIJDE 
VAN DE DROGER

Mogelijke oorzaak: - Verstopte droger

MEETRESULTAAT: LEIDINGTEMPERATUUR AAN LAGE- EN HOGEDRUKZIJDE IS NAGENOEG 
GELIJK

Mogelijke oorzaak: - Defecte magneetkoppeling van compressor
- Compressor wordt niet ingeschakeld
1-6 © 200538
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XF105 Serie
1. STORINGSTABEL AIRBAG-2 
1.1 INLEIDING

Indien er een storing aanwezig is in het systeem, 
wordt deze storing in de meeste gevallen door de 
elektronische unit gedetecteerd in de vorm van 
een foutcode. Deze foutcode kan worden 
uitgelezen met behulp van DAVIE. In de 
storingstabel zijn mogelijke oorzaken van 
symptomen vermeld die niet door de 
elektronische unit gedetecteerd worden. 
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1.2 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: SYSTEEMWAARSCHUWING WORDT NIET ACTIEF NA CONTACT AAN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onderbreking of overgangsweerstand in de 
bedrading tussen pin 8 van de elektronische unit 
airbag-2 en massa

Controleer de massaverbinding

SYMPTOOM: SYSTEEMWAARSCHUWING BLIJFT OF WORDT ACTIEF NA 10 SEC NA CONTACT 
AAN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Geen of te lage voedingsspanning op pin 5 van de 
elektronische unit airbag-2

Controleer boordspanning, zekering, bedrading en 
contactslot op onderbreking of 
overgangsweerstand
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1. FOUTCODES TELEFOON-INTERFACE
1.1 INLEIDING

Indien een systeemstoring wordt waargenomen 
door de elektronische unit, wordt deze storing in 
de meeste gevallen als een foutcode in het 
geheugen van de elektronische unit opgeslagen.
Tevens zullen de meeste systeemstoringen een 
waarschuwing genereren.
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1.2  TOELICHTING FOUTCODES TELEFOON-INTERFACE

Foutcode Foutcodeomschrijving met mogelijke oorzaak Symptoom

32512-31 Telefoon-interface-unit niet correct uitgeschakeld

32513-31 Telefoon-interface-unit niet correct uitgeschakeld

32514-31 Interne storing telefoon-interface-unit

32515-31 Interne storing telefoon-interface-unit

32516-31 Interne storing telefoon-interface-unit

32517-31 Geen communicatie tussen telefoon-interface en 
telefoonhouder

32518-3 Plussluiting microfoon

32518-4 Massasluiting microfoon

32518-5 Onderbreking microfoon

32519-3 Plussluiting radio "mute"-signaal

32519-4 Massasluiting radio "mute"-signaal

32520-31 CAN-signaal (CCVS) van bericht niet aanwezig

32521-31 CAN-signaal kan niet worden verzonden

32522-31 CAN-signaal van VIC-bericht niet aanwezig
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STOELEN

XF105 Serie
1. STORINGSTABEL ISRINGHAUSEN 6800-SERIE
1.1 STORINGSTABEL

SYMPTOOM: STOEL KOMT NIET OMHOOG

Mogelijke oorzaak Maatregel

Onvoldoende systeemdruk Controleer de luchttoevoer naar de stoel

Ontluchting geblokkeerd Controleer de ontluchting

De pinnen van het niveauregelventiel drukken niet 
op het loopvlak van de stuurschijven

Breng de stoel in de hoogste positie

SYMPTOOM: STOEL PENDELT ZELF OMHOOG EN OMLAAG

Mogelijke oorzaak Maatregel

Lekkage in pneumatisch systeem Controleer niveauregelventiel, luchtveer en 
luchtleidingen op lekkage. Vervang onderdelen of 
herstel luchtleiding

Cilinder in de stuurschijven-unit komt niet terug in 
originele stand

Bevestigingsschroeven van de cilinder losdraaien 
en licht aandraaien (2 Nm)

Geen functiefout, te grote weerstand in het 
systeem zelf

SYMPTOOM: STOEL KAN NIET IN HOOGTE VERSTELD WORDEN

Mogelijke oorzaak Maatregel

Verstelcilinder beweegt niet Controleer bij bediening van het hoogte-
instellingsventiel naar boven of leiding (16) 
afblaast en bij bediening naar onderen of leiding 
(16, 17) afblaast.
Is dit het geval, vervang dan de verstelcilinder.

Hoogte-instellingsventiel (E) defect Neem de luchtleidingen (9) en (11) van ventiel (D) 
los. Controleer of bij bediening lucht wordt 
afgeblazen. Zo niet, controleer dan of de 
bedieningsknop het ventiel aanstuurt.
Vervang het ventiel of de bedieningsknop 
(afhankelijk van storing)

Wisselventiel defect (C) Neem luchtleidingen (5) en (6) los en bedien de 
hoogte-instelling omhoog en omlaag
Indien lucht ontsnapt uit leiding (5) en (6), vervang 
dan het ventiel (C)

SYMPTOOM: STOEL FUNCTIONEERT, MAAR KAN NIET NAAR BENEDEN 

Mogelijke oorzaak Maatregel

Knikken in luchtleiding Controleer luchtleiding op knikken
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1. DMCI ENGINE MANAGEMENT SYSTEM
1.1 POWER SUPPLY AND EARTH OF DMCI ELECTRONIC UNIT

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B44 Power supply after ignition (G426) Ubat V DC Ignition on

B57 Earth < 0.5 VDC Voltage loss measurement with 
as many consumers as possible 
switched on.

B58 Earth < 0.5 VDC Voltage loss measurement with 
as many consumers as possible 
switched on.

B59 Earth < 0.5 VDC Voltage loss measurement with 
as many consumers as possible 
switched on.

B60 Power supply before ignition (G126) Ubat VDC

B61 Power supply before ignition (G126) Ubat VDC

B62 Power supply before ignition (G126) Ubat VDC
© 200528 1-1
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.2 DMCI ELECTRONIC UNIT CAN CONNECTIONS

(1) Check the resistance by measuring at connection points B46 and B50 of the electronic unit.
(2) Check the resistance by measuring at connection points B45 and B53 of the electronic unit.

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B27 V-CAN1-H According to ISO 11898

B35 V-CAN1-L According to ISO 11898

B42 V-CAN1 through connection According to ISO 11898

B45 V-CAN2-H According to ISO 11898 X

B46 V-CAN1 terminating resistance 
through connection

According to ISO 11898 X

B50 V-CAN1 through connection According to ISO 11898 X

B53 V-CAN2-L According to ISO 11898 X

B54 V-CAN1 terminating resistance 
through connection

According to ISO 11898

V-CAN1 terminating resistance ≥120  (1)

V-CAN2 terminating resistance ≥120  (2)
1-2 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.3 STATUS SIGNALS DMCI ELECTRONIC UNIT

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B51 Input signal, service brake (G469) Ubat V DC Brake pedal not operated

0 V DC Brake pedal operated
© 200528 1-3



0

TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1-4 © 200528

1.4 ACCELERATOR PEDAL SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B33 Input signal accelerator pedal 

sensor (F672)
0.325 - 
0.500

V DC Idling, accelerator pedal not operated 
(0%)

X

0.675 - 
0.875

V DC Switching point idling switch (circa 10%) X

3.000 - 
3.400

V DC Full load (circa 85%) X

3.550 - 
4.265

V DC Kickdown (circa 100%) X

B34 Power supply, accelerator 
pedal sensor (F672)

5 V DC

B37 Earth, accelerator pedal 
sensor (F672)

0 V DC

B38 Accelerator pedal sensor 
earth, idling switch (F672)

0 V DC

B41 Accelerator pedal sensor input 
signal, idling switch (F672)

5 V DC Accelerator pedal not operated X

0 V DC Accelerator pedal operated circa 10% X



0

DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
(1) Accelerator pedal not operated
(2) Accelerator pedal operated

A. Potentiometer signal
B. Mass
C. Potentiometer supply voltage
D. Idling switch earth
E. Not in use
F. Idling switch signal

I400438

A
B
C
D
E
F

Potentiometer resistance 
value (B - C) (1) 1000 ≥ 40%
Potentiometer output 
resistance value (A - B) (1) 1500 ≥ 40%
Potentiometer output 
resistance value (A - C) (1) 2500 ≥ 40%
Resistance value across 
idling switch (open position) 
Resistance value across 
idling switch (closed position) (2) 1000 ≥ 40%
© 200528 1-5
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.5 COOLANT TEMPERATURE SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C25 Input signal, coolant temperature 

(F566)
5 V DC Open voltage, with detached 

connector
X

C26 Earth, coolant temperature sensor 
(F566)

0 V DC
1-6 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
Coolant temperature sensor

Resistance in relation to measured temperature (1)

(1) Check the resistance by measuring on the connection points of the sensor.

i 400440

Model NTC

Temperature (C) Resistance ()

Minimum Maximum

- 40 38313 52926

- 30 22307 30194

-20 13402 17718

-10 8244 10661

0 5227 6623

10 3390 4217

20 2262 2760

25 1870 2260

30 1553 1866

40 1080 1277

50 771 900

60 555 639

70 408 465

80 304 342

90 230 257

100 178 196

110 136 152

120 106 119

130 84 95

140 67 76
© 200528 1-7
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.6 2nd COOLANT TEMPERATURE SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A37 Input signal, coolant temperature 

(F743)
5 V DC Open voltage, with detached 

connector
X

A38 Earth, coolant temperature sensor 
(F743)

0 V DC
1-8 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
Resistance in relation to measured temperature

Coolant temperature sensor

Temperature (C) Resistance ()

Minimum Maximum

- 40 87134 98852

- 30 44876 50910

-20 24215 27471

-10 13703 15545

0 7914 8978

10 4752 5390

20 2948 3344

40 1224 1388

50 8167 927

60 558 632

70 390 442

80 278 311

90 201 227

100 148 168

110 110 124

120 83 95

i401003

Model NTC
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.7 INLET AIR BOOST PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A27 Earth air inlet boost pressure and 

temperature sensor (F649)
0 V DC

A28 Supply voltage air inlet boost 
pressure and temperature sensor 
(F649)

5 V DC Open voltage, with detached 
connector

A30 Input signal air inlet boost pressure 
(F649)

0.5 V DC Air inlet pressure 0 bar X

4.5 V DC Air inlet pressure 4 bar X

A34 Input signal air inlet temperature 
(F649)

5 V DC Open voltage, with detached 
connector

X

1-10 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1. Mass
2. Temperature sensor output signal
3. Pressure sensor supply voltage
4. Pressure sensor output signal

i 400441

P
U

T
R

3

4

2

1
i400534

Colour of O-ring green
Type of temperature sensor NTC
Resistance value See table
© 200528 1-11
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
Resistance in relation to measured temperature (1)

(1) Check the resistance by measuring on connection points 1 and 2 of the sensor.

Temperature (C) Resistance ()

Minimum Maximum

- 40 38313 52926

- 30 22307 30194

-20 13402 17718

-10 8244 10661

0 5227 6623

10 3390 4217

20 2262 2760

25 1870 2260

30 1553 1866

40 1080 1277

50 771 900

60 555 639

70 408 465

80 304 342

90 230 257

100 178 196

110 136 152

120 106 119

130 84 95

140 67 76

1

1 2 3 4
P

(bar)

2

3

4

5

U
(V)

i400836

Type of pressure sensor piezoresistive
Pressure sensor output signal See graph
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.8 FUEL PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A41 Input signal fuel temperature (F713). 5 V DC Open voltage, with detached 

connector
X

A42 Supply voltage fuel pressure and 
temperature sensor (F713)

5 V DC Open voltage, with detached 
connector

A45 Input signal fuel pressure (F713) 0.5 V DC Fuel pressure 0 bar X

4.5 V DC Fuel pressure 15 bar X

A46 Earth, fuel pressure and temperature 
sensor (F713)

0 V DC
© 200528 1-13
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1. Pressure sensor supply voltage
2. Pressure sensor output signal
3. Temperature sensor output signal
4. Mass

P
U

T
R

2

1

3

4
i400791

1 3

4 2

i400792

Gasket Copper ring

Type of temperature sensor NTC
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0

DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
Temperature sensor resistance value (1)

(1) Check the resistance by measuring on connection points 3 and 4 of the sensor.

Temperature (C) Resistance ()

Minimum Maximum

- 30 24351 30653.2 

- 20 13431 16594

- 10 7850 9095 

0 4488 5372

10 2740 3236

20 1727 2010

30 1120 1291

40 746 850 

50 510 574

60 355 396

70 253 279

80 185 198

90 134 145 

100 100 107

110 75 81

120 57 62

130 44 48 

Voltage signal pressure sensor

1

5 10 15
P

(bar)

2

3

4

5

U
(V)

i400835

Type of pressure sensor piezo-capacitive
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.9 ENGINE OIL PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C29 Input signal engine oil temperature 

(F744)
5 V DC Open voltage, with detached 

connector
X

C30 Supply voltage engine oil pressure 
and temperature sensor (F744)

5 V DC Open voltage, with detached 
connector

C33 Input signal engine oil pressure 
(F744)

0.5 V DC Engine oil pressure 0 bar X

4.5 V DC Engine oil pressure 15 bar X

C34 Earth, engine oil pressure and 
temperature sensor (F744)

0 V DC
1-16 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1. Pressure sensor supply voltage
2. Pressure sensor output signal
3. Temperature sensor output signal
4. Mass

1 3

4 2

i400792

P
U

T
R

2

1

3

4
i400791

Gasket Copper ring

Type of temperature sensor NTC
© 200528 1-17
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
Resistance in relation to measured temperature (1)

(1) Check the resistance by measuring on connection points 3 and 4 of the sensor.

Temperature (C) Resistance ()

Minimum Maximum

- 30 24351 30653

- 20 13431 16594

- 10 7850 9095 

0 4488 5372

10 2740 3236

20 1727 2010

30 1120 1295

40 746 850

50 510 574

60 355 396

70 253 279

80 185 198

90 134 145

100 100 107

110 75 81 

120 57 62

130 44 48

1

5 10 15
P

(bar)

2

3

4

5

U
(V)

i400835

Type of pressure sensor piezo-capacitive
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.10 CRANKSHAFT SENSOR

(1) Measurements taken with multimeter in "AC voltage" position (VAC).
(2) Measured on connection points 1 and 2 of the sensor.

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A49 Input signal, crankshaft sensor (F552) - Hz / 

(VAC)
Frequency depends on 
engine speed

X

A50 Earth, crankshaft sensor (F552) 0 V DC

A60 Shield signal crankshaft sensor (F552) 0 V DC

Type Inductive
Signal version sine-wave alternating voltage
Total number of pulses per crankshaft revolution 54
Number of cylinder detection pulses per 
crankshaft revolution 3
Effective voltage when starting approx. 1.5 V (1)

Effective voltage when idling approx. 4.0 V (1)

Effective voltage at 1200 rpm approx. 7.0 V (1)

Resistance value 860 ≥ 10% at 20C (2)
© 200528 1-19
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1

I400732

2

a b c

1. Flywheel
a. Area with two holes missing
b. Segment with 18 holes
c. Area with two holes missing
2. Crankshaft sensor signal
1-20 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
© 200528 1-21

1.11 CAMSHAFT SENSOR

(1) Measurements taken with multimeter in "AC voltage" position (VAC).
(2) Measured on connection points 1 and 2 of the sensor.

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A53 Input signal camshaft sensor (F558) - Hz / 

(VAC)
Frequency depends on the 
speed

X

A54 Earth, camshaft sensor (F558) 0 V DC

A61 Shield signal camshaft sensor (F558) 0 V DC

Type Inductive
Signal version sine-wave alternating voltage
Total number of pulses for every two crankshaft 
revolutions 7
Effective voltage when starting approx. 0.5 V (1)

Effective voltage when idling approx. 2.0 V (1)

Effective voltage at 1200 rpm approx. 4.0 V (1)

Resistance value 860 ≥ 10% at 20C (2)
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
6 2 4 s 1 5 3

0

a

b

I400762

a. Pulse wheel
b. Camshaft sensor signal
1-22 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.12 ENGINE OIL LEVEL SENSOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B13 Output and input signal oil level 

sensor (F673)
- V DC Voltage increase or decrease 

depending on the oil level and the 
oil temperature

B14 Earth oil level sensor (F673) 0 V DC
© 200528 1-23
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
(1) During the measurement of the resistance value the 
current may not be more than 200mA.

E501146

Supply voltage approx. 24 V
Resistance value (at 20C) 20.5 - 23.5  (1)
1-24 © 200528
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.13 SWITCHES (MANUAL GEARBOX)

Clutch switch

Neutral position switch

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B36 Input signal clutch switch (E575) 0 V DC Clutch pedal not depressed

Ubat V DC Clutch pedal fully depressed

B40 Input signal neutral position switch (E593) Ubat V DC Gearbox in neutral:

0 V DC Gear box in gear

Model Hall proximity switch

Model Normally Open
© 200528 1-25
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.14 SWITCHES (AS TRONIC)

Neutral position switch

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B40 Input signal neutral position switch 

(E599)
0 V DC Gearbox in neutral

Ubat V DC Gear box in gear

Model Normally Closed
1-26 © 200528



0

DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.15 EXTRA BULKHEAD LEAD-THROUGH FUNCTIONS

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B1 Output signal engine speed (bulkhead 

lead-through connector 12C:3)
- Hz Frequency depends on engine 

speed (30 pulses per crankshaft 
revolution)

B8 Input signal torque limitation 1 (bulk-
head lead-through connector 12C:17)

Ubat V DC Only active after release. Not 
programmable with DAVIE XD

X

B11 Input signal torque limitation 2 (bulk-
head lead-through connector 12C:20)

Ubat V DC Only active after release. Not 
programmable with DAVIE XD

X

Connection point B8 Connection point B11 Torque limiting during engine 
speed control

Ubat 0 Level 1: 1800 Nm

0 Ubat Level 2: 1200 Nm

Ubat Ubat Level 3: 600 Nm
© 200528 1-27
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.16 RED WARNING

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B22 Output signal red warning to VIC-2 

(D310)
Ubat VDC No red warning 

0 - 5 VDC Red warning active (always in 
combination with a CAN 
message)
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.17 STARTER MOTOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
B9 Output signal earth starter motor 

(B010)
0 VDC If starter motor is active

about 
1.5

VDC If engine is running
© 200528 1-29
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.18 GLOW COMPONENTS

Glow plug relay

Glow element

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C32 Output signal glow relay (G014) 0 V DC Glow relay active

Ubat V DC Glow relay not active

C39 Input signal glow relay active (G014) Ubat V DC Glow relay activated

0 V DC Glow relay not active

Supply voltage Ubat
Resistance value of coil 21  ≥ 10% 

Supply voltage Ubat
Rated output 1.9 kW ≥ 10%
Resistance value 0.25  ≥ 10% 
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.19 WASTE GATE VALVE

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C8 Output signal waste gate valve 

(B368)
- % Depending on the desired boost 

pressure, earth-controlled duty 
cycle

X

C59 Earth waste gate valve (B368) 0 V DC
© 200528 1-31
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DMCI engine management system XF105 series
(1) Check duty cycle with the multimeter by plus 
measurement pin at C59 and less measurement pin 
at C8.

10% duty cycle, earth-controlled, plus 
measurement pin C8 less measurement pin 
C59

  0

  5

10

15

20

25

U (V)

i401021

Supply voltage approx. 24 V
Air pressure approx. 10 bar
Control signal earth-controlled 

duty cycle (1)

Duty cycle voltage level approx. 12 V
Frequency of duty 
cycle signal circa 160 Hz

MX375 MX410

Duty cycle (%) Output pressure, output 
"2" (bar)

Output pressure, output 
"2" (bar)

0 0.3 0.3

10 0.3 0.3

50 1.5 2.5

90 3.0 5.0

95 3.0 5.0

100 0.3 0.3
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DMCI engine management system
TECHNICAL DATA

XF105 series
1.20 EXHAUST BRAKE VALVE

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C28 Output signal exhaust brake valve 

(B192)
Ubat VDC Exhaust brake valve not active

0 VDC Exhaust brake valve active

Resistance value 56  ≥ 10%
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TECHNICAL DATA
DMCI engine management system XF105 series
1.21 DEB SOLENOID VALVE

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A35 Earth magnetic valve DEB (B411) 0 V DC

A36 Output signal magnetic valve DEB 
(B411)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

A39 Earth magnetic valve DEB (B415) 0 V DC

A40 Output signal magnetic valve DEB 
(B415)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

A43 Earth magnetic valve DEB (B413) 0 V DC

A44 Output signal magnetic valve DEB 
(B413)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

A47 Earth magnetic valve DEB (B416) 0 V DC
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(1) Check the resistance by measuring at the valve connection points to the correct connection points of the in-line connectors.

A48 Output signal magnetic valve DEB 
(B416)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

A51 Earth magnetic valve DEB (B412) 0 V DC

A52 Output signal magnetic valve DEB 
(B412)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

A55 Earth magnetic valve DEB (B414) 0 V DC

A56 Output signal magnetic valve DEB 
(B414)

Ubat V DC DEB active

0 V DC DEB not active

Resistance value 40  ≥ 10% (1)

A B C D E F
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1.22 PUMP UNIT

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A03 Output signal high pump unit 

cylinder 1 (B131)
- V DC See scope example X

A04 Output signal low pump unit 
cylinder 1 (B131)

- V DC See scope example X

A07 Output signal high pump unit 
cylinder 3 (B133)

- V DC See scope example X

A08 Output signal low pump unit 
cylinder 5 (B135)

- V DC See scope example X

A11 Output signal high pump unit 
cylinder 2 (B132)

- V DC See scope example X

A12 Output signal low pump unit 
cylinder 3 (B133)

- V DC See scope example X

A15 Output signal high pump unit 
cylinder 5 (B135)

- V DC See scope example X
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(1) Check the resistance by measuring on the connection points of the pump unit.

A16 Output signal low pump unit 
cylinder 6 (B136)

- V DC See scope example X

A19 Output signal high pump unit 
cylinder 6 (B136)

- V DC See scope example X

A20 Output signal low pump unit 
cylinder 2 (B132)

- V DC See scope example X

A23 Output signal low pump unit 
cylinder 4 (B134)

- V DC See scope example X

A24 Output signal high pump unit 
cylinder 4 (B134)

- V DC See scope example X

A B C D E F

U (V)

60

40

20

  0

i400845

Pick-up voltage approx. 50 V
Withstand voltage approx. 24 V

Solenoid valve resistance value (1)

-40C 1.1 
20C 1.6 
120C 2.4 
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1.23 INJECTOR

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
A01 Output signal low injector cylinder 1 

(B421)
V DC See scope example

A02 Output signal high injector cylinder 1 
(B421)

V DC See scope example

A05 Output signal low injector cylinder 5 
(B425)

V DC See scope example

A06 Output signal high injector cylinder 3 
(B423)

V DC See scope example

A09 Output signal low injector cylinder 3 
(B423)

V DC See scope example

A10 Output signal high injector cylinder 2 
(B422)

V DC See scope example

A13 Output signal low injector cylinder 6 
(B426)

V DC See scope example
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(1) Check the resistance by measuring at the injector connection points to the correct connection points of the in-line connectors.

A14 Output signal high injector cylinder 5 
(B425)

V DC See scope example

A17 Output signal low injector cylinder 2 
(B422)

V DC See scope example

A18 Output signal high injector cylinder 6 
(B426)

V DC See scope example

A21 Output signal low injector cylinder 4 
(B424)

V DC See scope example

A22 Output signal high injector cylinder 4 
(B424)

V DC See scope example

A B C D E F

U (V)

60

40

20

  0

i400846

Pick-up voltage approx. 50 V
Withstand voltage approx. 24 V

Solenoid valve resistance value (1)

-40C 1.1 
20C 1.6 
120C 2.4 
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1.24 ELECTRONICALLY CONTROLLED FAN CLUTCH

A

C

B

i400726

1
4

5913172125293337414549535760
62

A Electronic unit connection point

B Description of connection point

C Reading at connection point (Ubat = battery voltage)

D Measuring unit

E Explanatory notes (if applicable)

F Additional information available in Technical Data at "X" mark

A B C D E F
C16 Output signal fan clutch control - % Earth-controlled duty cycle X

Ubat VDC Ignition on

C31 Fan clutch speed sensor earth 0 VDC

C35 Fan clutch speed sensor power 
supply

5 VDC

C36 Fan clutch speed sensor input signal - Hz Square wave signal X
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(1) Measured with plus probe on pin B60 and minus probe on 
pin C16

i400848

0

2

4

6
U (V)

Type of speed sensor Hall
Speed sensor output signal Square-wave 

signal 5 V
Frequency at 1000 rpm fan 
speed 100 Hz
Pulses per fan revolution 6

U (V)

15

20

25

10

  5

  0

i400847

Fan clutch control earth-controlled 
duty cycle 
(0 - 100%

Duty cycle voltage level 24 V
Frequency of duty 
cycle signal 2 Hz
Duty cycle high (1) Decreasing fan 

speed
Duty cycle low (1) Increasing fan 

speed

5 

4

3

1

2

i 400456

1. Fan speed sensor output signal
2. Fan speed sensor earth
3. Fan clutch control signal
4. Fan clutch supply voltage 24V
5. Fan speed sensor supply voltage 5V
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System description
DMCI ENGINE MANAGEMENT SYSTEM

XF105 series
1. SYSTEM DESCRIPTION
1.1 INTRODUCTION

The design, functions and controls of the "DMCI" 
engine management system are described in this 
systems manual.
"DMCI" stands for DAF Multi Controlled Injection. 
Fuel injection is controlled by an electronically 
controlled pump unit and an electronically 
controlled injector.
The pump unit is responsible for the fuel supply to 
the injector. Injection timing is determined by the 
injector. Injection quantity is determined by the 
pump unit and injector in combination.
Of course, the DMCI electronic unit requires 
various sensors to control these two components 
correctly in order to determine the injection timing 
and the correct quantity of fuel to be injected.
© 200528 1-1
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1.2 ELECTRICAL SYSTEM

The electronic unit is the central control device of 
the DMCI engine management system. The 
functions can be split into engine functions and 
vehicle functions.

Note:
Functions may be optional or may depend on the 
vehicle configuration.

Engine functions:
- system status
- CAN controls
- pre-glowing and after-glowing
- control of fuel supply
- cylinder detection and synchronisation
- fuel injection when starting
- injection timing control
- idling control
- turbocharger pressure control
- smoke limitation
- full-load limiting and engine protection 

functions
- engine brake control
- fan clutch control

Vehicle functions:
- Cruise control
- downhill speed control
- vehicle speed limiting prescribed by law
- variable vehicle speed limiting
- vehicle speed limiting for special applications
- engine speed control
- CAN controls
1-2 © 200528
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The DMCI electronic unit needs different input 
signals to control engine and vehicle functions 
and various components are activated by output 
signals.

Input signals
The most important input signals are:
- clutch proximity switch (E575)
- service brake (G469)
- accelerator pedal sensor (F672)
- neutral position switch (F593/F599)
- oil level sensor (F673)
- 2nd coolant temperature sensor (F743)
- coolant temperature sensor (F566)
- air inlet boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- engine oil pressure and temperature sensor 

(F744)
- fuel pressure and temperature sensor (F713)
- crankshaft sensor (F552)
- camshaft sensor (F558)
- electronically controlled fan clutch (B335)
- glow relay (G014)

i400991

E575

B335

D310 D899 B368

B192
B010

G014

B411/
B412/
B413/
B414/
B415/
B416/

B421/
B422/
B423/
B424/
B425/
B426/

B131/
B132/
B133/
B134/
B135/
B136/

F672
E593/
E599 F552F566

F649F743
F673G469

F744

F713 F558

D965

CAN
network

VIC
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Output signals
After processing of the input signals, output 
signals control the following components:
- electronically controlled fan clutch (B335)
- red warning VIC-2 (D310)
- waste gate valve (B368)
- starter motor (B010)
- exhaust brake valve (B192)
- DEB solenoid valves (B411 to B416)
- glow relay (G014)
- pump units (B131 to B136)
- injectors (B421 to B426)

The DMCI communicates with the various other 
electronic systems in the vehicle via the CAN 
network.

DAVIE XD is used to diagnose faults on the 
DMCI.
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1.3 SYSTEM DESCRIPTION OF FUEL SYSTEM

The fuel lift pump (3a) draws fuel out of the fuel 
tank (1) via a shut-off valve (2a) in the supply 
pipe. The fuel goes to the fuel pump (3) via the 
cylinder block (A). The fuel lift pump (3a) pumps 
the fuel via the fuel filter (4) to the fuel gallery in 
the cylinder block (A). The pressure in the fuel 

Fuel system

M M M M M M

7
B

A

6

8

6 6

9

P
U

T
R

6 6

2a2b

1 a

6
5

4

a
c

b

b a

c

3
M

7 7 7 7 7 a

b

d

i400749

A Cylinder block 4 Fuel filter
B Cylinder head 4a Filter element
1 Fuel tank 4b Bleed restriction
1a Fuel-tank coarse filter 5 Fuel pressure control valve
2a Shut-off valve, supply 5a Pressure control flap
2b Shut-off valve, return 5b Throttle bleed/idling speed
3 Fuel pump 5c Fuel pressure measuring point
3a Lift pump 6 Pump units
3b Primer pump 7 Injectors
3c Pressure release valve 8 Non-return valve
3d Circulation valve 9 Fuel pressure and temperature sensor
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gallery is controlled by the pressure control flap 
(5a) in the fuel pressure control valve (5). The 
valve (5a) opens at a specific pressure and 
the fuel is led back to the intake side of the 
fuel pump (3).

There is a calibrated opening (5b) in the fuel 
pressure control valve (5) that ensures cooling of 
the fuel system, by means of fuel flow-back, at 
low engine speeds and in situations where fuel is 
not injected (e.g. DEB in use). This calibrated 
opening (5b) also ensures that pressure in the 
fuel gallery is stable at low speeds and therefore 
that pump pressures are low.

There is a test connection (5c) on the fuel 
pressure control valve (5) for measuring the fuel 
gallery pressure.

The fuel flows to the pump units (6) from the fuel 
gallery. If the solenoid valve in the pump unit is 
not activated, the pump unit pumps the fuel back 
into the fuel gallery. If the solenoid valve in the 
pump unit is activated, the fuel is pumped at high 
pressure to the injectors (7) via the fuel injection 
pipes. 

If the solenoid valve in the injector is activated, an 
injection takes place.

The lubricating and leak-off fuel from the pump 
unit plunger is discharged to the return gallery in 
the cylinder block via a bore. The return and leak-
off fuel from the injectors flows to the return 
gallery in the cylinder block via a bore in the 
cylinder head and the fuel return pipe with non-
return valve (8).

The return fuel flows back to the tank via a shut-
off valve (2b).

The shut-off valves (2a and 2b) are opened when 
the fuel pipes are connected. When the fuel pipes 
between engine and chassis are disconnected, 
the valves close the opening to the cylinder block.
1-6 © 200528
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Fuel filter
There is a coarse filter (1a) in the fuel tank (1), 
which prevents any larger impurities from the 
bottom of the fuel tank getting into the fuel lift 
pump. From the fuel lift pump, fuel is pumped to 
the fuel gallery through the fuel fine filter (4).
The fuel filter is self-bleeding. There is a throttle 
(3b) at the highest point in the fuel fine filter (4)
through which air in the system is discharged to 
the fuel tank.

Basic function of injection
The pump unit and injector work in tandem to 
bring about fuel injection. A complete fuel 
injection cycle is described in the following steps.

Filling
The fuel lift pump (3) draws fuel out of the tank (5) 
via the inlet pipe (6) and pumps it to the pump unit 
(1). The pump unit has not been activated and the 
pump unit valve (1a) is open. The space above 
the pump unit plunger (1b) is filled. Because the 
camshaft moves the pump unit plunger up, the 
fuel can now flow back to the supply side. 
Pressure has not yet built up in the fuel injection 
pipe.

Filling
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Pressure increase
When the pump unit (1) is activated, the pump 
unit valve (1a) shuts off the fuel supply. The pump 
unit plunger (1b) continues to move up, but now 
pressure builds up because the fuel can no 
longer flow back to the supply side. The fuel is 
now pumped to the injector (2). The chamber 
above the injector plunger (2d) now fills slowly via 
the throttle (2c). Because the injector valve (2a) 
has not been activated, the fuel cannot flow out to 
the return (7). The fuel pressure and the spring 
above the injector plunger (2d) ensure that the 
injector needle (2e) cannot be lifted.
Curve x indicates the fuel pressure in the injector.
Curve y indicates the movement of the injector 
needle.
The fuel pressure (x) now increases. The injector 
needle has not yet lifted (y). 

Pressure increase
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Start of injection
When the injector (2) is also activated, the 
injector valve (2a) releases the path to the return 
(7). The pressure above the injector plunger (2d) 
is now slowly released via a throttle (2b). Now the 
pressure under the injector needle (2e) is able to 
lift the injector needle. Fuel is now injected.
The fuel pressure (x) now experiences a small dip 
because fuel is being injected, but the pressure 
immediately rises again. The needle is now 
lifted (y).

Start of injection
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Pressure reduction
To ensure that the injector needle (2e) closes 
quickly enough, the fuel pressure in the injector is 
first reduced. The pump unit (1) is no longer 
activated and, as a result, the pump unit valve 
(1a) re-opens the supply and the pressure in the 
fuel injection pipe drops. Injection still continues.
The fuel pressure (x) now decreases. The injector 
needle is still lifted to its maximum extent (y).

Pressure reduction
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End of injection
The injector valve (2a) is now no longer 
energised. In the meantime, the fuel pressure in 
the injector has decreased and the injector 
needle (2e) is closed by the spring above the 
injector plunger (2d).
The fuel pressure (x) now decreases even 
further. The injector needle is about to close (y).

End of injection
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Closed
The fuel pressure has now dropped as much as 
possible and the injector needle (2e) is pushed 
down by the spring above the plunger (d).
The fuel pressure (x) is now at its minimum level. 
The injector needle has closed (y).

Closed
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2. DESCRIPTION OF COMPONENTS
2.1 DMCI ELECTRONIC UNIT

The electronic unit is mounted on the cylinder 
block using rubber insulating bushes (3). The 
electronic unit has three 62-pin connectors. Input 
signals from various sensors are continuously 
processed and compared with data stored in 
various maps (tables) in the electronic unit.
Actuators are energised on the basis of the 
signals received and the maps.
The housing (1) of the electronic unit is directly 
connected to the engine block by an earth cable 
(2). This earth connection is required because of 
internal components which protect against radio 
waves from outside.
The electronic unit incorporates an atmospheric 
pressure sensor and a temperature sensor. 
There is an air vent (4) for the atmospheric 
pressure sensor in the housing of the electronic 
unit.
An identification sticker (5) is attached to the 
electronic unit. 

The effect of atmospheric pressure on the 
system:
- the quantity of fuel injected when driving at 

high altitudes (low air pressure).

If atmospheric pressure is low (in mountainous 
areas), the air is thinner. When the air is thinner it 
has a low density. The electronic unit uses this 
information to control the turbocharger pressure 
and adjust the quantity of fuel to be injected.

The effect of the internal temperature sensor 
on the system:
- none.

The internal temperature sensor measures the 
temperature of the electronic unit. If the 
temperature becomes too high, a fault code is 
stored. The system does not take any further 
action on the basis of this information.

Calibration
The performance of pump units and injectors may 
differ slightly from one another as a result of small 
production tolerances. These small production 
differences are compensated for during 
production by means of calibration in order to 
optimise the engine output, exhaust gas 
emissions and handling characteristics. A 
calibration code is used to program the pump 
units and injectors into the electronic unit 
individually. The electronic unit modifies the 
control of the pump units and injectors on the 
basis of these calibration codes.
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2.2 ACCELERATOR PEDAL SENSOR

The accelerator pedal sensor (F672) is mounted 
on the accelerator pedal. The sensor (2) consists 
of a potentiometer and a switch.

Potentiometer
The output signal (B33) from the potentiometer is 
a linear voltage that has a fixed relationship with 
the position of the accelerator pedal and 
therefore is determined by the driver. The 
potentiometer signal is the basis for determining 
the quantity of fuel to be injected. The 
potentiometer has a supply voltage (B34) and an 
earth (B37) via the electronic unit.

Idling switch
Parallel to the potentiometer also the idling switch 
is operated by depressing the accelerator pedal. 
The idling switch is open in the no-load position 
and is closed when the accelerator pedal is 
operated. The switch is required for the 
emergency function, when the potentiometer 
signal is absent. This emergency function allows 
the vehicle to be driven to a safe place or a 
workshop if there is no potentiometer signal. One 
side of the switch is connected to earth (B38) via 
the electronic unit. The positive side (B41) is 
connected to earth by means of the switch. 

Kick-down switch
The kick-down switch (1) under the accelerator 
pedal only acts to form a mechanical resistance 
when the accelerator pedal is depressed. The 
electronic unit detects the kick-down status 
because the value of the output signal from the 
potentiometer is higher than at full load. The kick-
down switch is for instance used to temporarily 
disengage variable vehicle speed limiting so that 
an automatic/automated gearbox can shift down 
(in order to accelerate).
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Effect of potentiometer output signal on the 
system:
- the basis for determining the quantity of fuel 

to be injected.
- engine brake disengaging/engaging 

conditions
- disengaging conditions of Downhill Speed 

Control
- CAN message accelerator pedal position, 

via V-CAN1 (AS Tronic, AGC-A) and 
V-CAN2 (EBS-2, VIC-2, builder module);

- CAN message kickdown position active, via 
V-CAN1 (AS Tronic, AGC-A);

Effect of idling switch output signal on the 
system:
- emergency function if the potentiometer is 

not working.
- engine brake disengaging/engaging 

conditions
- disengaging conditions of Downhill Speed 

Control
- CAN message idling switch active, via 

V-CAN1 (AS Tronic) and V-CAN2 (VIC-2, 
ZF intarder EST-42, EBS-2, DIP-4, builder 
module)
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2.3 COOLANT TEMPERATURE SENSOR

The coolant temperature sensor emits a signal 
that indicates the temperature of the coolant and 
therefore indirectly the engine temperature. The 
sensor used is of the NTC (negative temperature 
coefficient) type. The higher the temperature, the 
lower the resistance of the sensor.

Effect of output signal on the system:
- calculation of glowing time;
- calculation of the quantity of fuel to be 

injected and the injection timing;
- calculation of actuation of the electronically 

controlled fan clutch;
- limiting of engine torque when temperature is 

too high;
- CAN message engine temperature, via 

V-CAN2 to VIC-2 for display on the 
instrument panel;

- limitation of the maximum engine speed 
when the engine is cold.

2.4 2nd COOLANT TEMPERATURE SENSOR

The 2nd coolant temperature sensor (F743) gives 
a signal of the temperature of the coolant and 
therefore indirectly of the engine at the level of 
cylinder 6. The signal is compared by the 
electronic unit (D965) to the signal from the 
coolant sensor (F566) at the level of cylinder 1. 
The sensor is of the NTC (Negative Temperature 
Coefficient) type. The higher the temperature, the 
lower the resistance of the sensor.

Effect of the signal on the system:
- Detection of a cooling problem resulting in 

engine torque limitation

i 400440

i401003
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2.5 INLET AIR BOOST PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

This is a combined sensor that measures the air 
pressure in the inlet manifold and the 
temperature of this air. The electronic unit uses 
this data to calculate the quantity of air drawn in. 
The quantity of intake air needs to be known in 
order to calculate the quantity of injected fuel to 
prevent smoke. The charge pressure is also in a 
direct relationship to the turbocharger pressure 
control. The waste gate valve is actuated 
depending on this signal. 

The charge temperature sensor (3) used is of the 
NTC (negative temperature coefficient) type. The 
higher the temperature, the lower the resistance 
of the sensor. The charge pressure sensor (1) is 
a piezoresistive sensor. The inlet air is measured 
via an opening (4) in the sensor. The higher the 
pressure, the higher the voltage signal. The 
sensor is sealed in the installation hole in the 
cylinder head by an O-ring (5).

i 400441
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1 Air inlet pressure sensor, piezo-resistive
2 Electrical connection
3 Air inlet temperature sensor, NTC
4 Air inlet opening
5 O-ring
6 Accommodation
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The temperature signal is fed back to the 
electronic unit via a connection (2).
A piezoresistive sensor requires a power 
supply (3) and earth (1) to create a linear 
voltage signal (4). 

Effect of temperature signal on the system:
- calculation of glowing time;
- correction on the waste gate control;
- correction on the smoke limiting system.

Effect of pressure signal on the system:
- calculation for smoke limiting;
- calculation of the waste gate control;
- protection of turbocharger;
- CAN message to VIC for the charge boost 

pressure display on the main display of 
the DIP.
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2.6 FUEL PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

This is a combined sensor that measures the fuel 
pressure in the fuel gallery and the temperature 
of this fuel. The sensor is located in the middle of 
the fuel gallery between the cylinder 3 pump unit 
and the cylinder 4 pump unit. Because of this the 
measured values for fuel pressure and 
temperature are the most representative for the 
whole fuel gallery.
The fuel temperature sensor is of the NTC 
(negative temperature coefficient) type. The 
higher the temperature, the lower the resistance.
The fuel pressure sensor is a Piëzo capacitive 
sensor. The higher the pressure, the higher the 
voltage signal.

The temperature signal is fed back to the 
electronic unit via a connection (3).
A Piëzo capacitive sensor requires a power 
supply (1) and earth (4) to create a linear voltage 
signal (2).

Effect of temperature signal on the system:
- correction of quantity of fuel to be injected;
- calculation of glowing time;

Effect of pressure signal on the system:
- enabling fuel pressure to be read on DAVIE;
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2.7 ENGINE OIL PRESSURE AND TEMPERATURE SENSOR

This is a combined sensor that measures the 
engine oil pressure in the cylinder block main 
passage and the temperature of this oil. 

The engine oil temperature sensor used is of the 
NTC (negative temperature coefficient) type. The 
higher the temperature, the lower the resistance 
of the sensor. The engine oil pressure sensor is a 
Piëzo capacitive sensor. The higher the pressure, 
the higher the voltage signal. The engine oil 
pressure is measured via an opening in the 
sensor. The higher the pressure, the higher the 
voltage signal.

The temperature signal is fed back to the 
electronic unit via a connection (3). A piëzo-
capacitive sensor requires a power supply (1) 
and earth (4) to create a linear voltage signal (2).

Effect of temperature signal on the system:
- none.

Effect of pressure signal on the system:
- CAN message to VIC to actuate oil pressure 

indicator light and warning on the DIP main 
display when engine oil pressure is too low.
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2.8 CRANKSHAFT SENSOR

The crankshaft sensor (F552) registers engine 
speed and is used to determine the injection 
timing. The crankshaft sensor is responsible, 
together with the camshaft sensor, for 
synchronisation when starting the engine. If there 
is no camshaft signal, the crankshaft signal is 
used for cylinder detection.
The crankshaft sensor (A) is mounted on the 
flywheel housing (B). It is an inductive sensor and 
consists of a magnet (C), a metal core (D) and a 
coil (E). Inductive means that the sensor can 
generate an alternating voltage signal 
independently by means of a changing magnetic 
field. The pattern of holes in the flywheel (F) 
means that the sensor can generate a specific 
alternating signal. The pattern consists of 3 
segments each with 18 holes and an area with 
2 holes missing (G). Each segment is used for 
calculations on two specific cylinders (1/6, 2/5 
and 3/4).
The sensor has 3 connections. Pins 1 and 2 are 
responsible for the signal. Pin 2 is the signal 
connection and pin 1 is the earth connection. Pin 
3 is connected to the shield around the signal 
wires and to the earth connection (pin 1). This 
prevents the engine speed signal being affected 
by signals from outside. 
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1 Electrical connection, earth
2 Electrical connection, signal
3 Electrical connection, shield
A Crankshaft sensor
B Flywheel housing
C Magnet
D Metal core
E Coil
F Flywheel
G Hole pattern
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The most powerful changes in the magnetic field 
of the sensor take place when the pattern of holes 
(1) in the flywheel changes from a hole to a tooth 
and vice versa. A sine-wave alternating voltage 
(2) is generated as a result of this changing 
magnetic field. As a hole approaches, the 
crankshaft sensor signal must be at the maximum 
positive value and then drop to the maximum 
negative value as the end of the hole 
approaches. This is determined by the sensor 
connections to the electronic unit! The electronic 
unit converts this sine-wave alternating voltage 
signal to a digital signal (3) which it uses to carry 
out calculations.
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Sine-wave signals (2) can be measured using an 
oscilloscope with the engine running using the 
pattern of holes in the flywheel (1). Each hole in a 
segment (b) generates a sine-wave pulse. When 
the area with the two holes missing (a and c) goes 
under the crankshaft sensor, the pulse pattern is 
interrupted. This enables the sensor to detect the 
end of the segment. 

Effect of output signal on the system:
- synchronisation during starting;
- injection timing calculation;
- registration of engine speed;
- cylinder detection if there is no camshaft 

signal.
- CAN message engine speed to other vehicle 

systems via V-CAN1 (AS Tronic, EAS) and 
V-CAN2 (VIC-2, ZF intarder EST-42, ABS-D, 
EBS-2, DIP-4, ECAS-4, builder module)

- output signal engine speed (EMAS, cab 
lead-through connector).
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2.9 CAMSHAFT SENSOR

The camshaft sensor (F558) is responsible, 
together with the crankshaft sensor, for 
synchronisation when starting the engine. The 
signal also provides the information relating to 
cylinder detection. If the crankshaft sensor (F552) 
is defective the camshaft signal acts as a reserve 
signal for registering the engine speed and 
determining the correct injection timing.

The camshaft sensor (A) is mounted on the 
flywheel housing (B). It is an inductive sensor and 
consists of a magnet (C), a metal core (D) and a 
coil (E). Inductive means that the sensor can 
generate an alternating voltage signal 
independently by means of a changing magnetic 
field. The sensor can generate a specific 
alternating signal by means of a tooth pattern on 
the pulse wheel (F). The sensor has 3 
connections. Pins 1 and 2 are responsible for the 
signal. Pin 1 is the signal connection and pin 2 is 
the earth connection. Pin 3 is connected to the 
shield around the signal wires and to the earth 
connection (pin 2). This prevents the signal being 
affected by signals from outside.
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A Camshaft sensor
B Flywheel housing
C Magnet
D Metal core
E Coil
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The most powerful changes in the magnetic field 
of the sensor take place when the tooth pattern 
(1) on the pulse wheel changes from a tooth to a 
hole and vice versa. A sine-wave alternating 
voltage (2) is generated as a result of this 
changing magnetic field. As a tooth approaches, 
the camshaft sensor signal must be at the 
maximum positive value and then drop to the 
maximum negative value as the end of the tooth 
approaches. This is determined by the sensor 
connections to the electronic unit! The electronic 
unit converts this sine-wave alternating voltage 
signal to a digital signal (3) which it uses to carry 
out calculations.
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Sine-wave signals (2) can be measured using an 
oscilloscope with the engine running using the 
tooth pattern on the pulse wheel (1). Each tooth, 
and therefore pulse, corresponds to a specific 
cylinder. The additional tooth before the 
cylinder -1 tooth is the synchronisation tooth (S). 
The pulse this generates is required to realise the 
synchronisation procedure together with the 
crankshaft sensor signal.

Effect of output signal on the system:
- synchronisation during starting;
- cylinder detection;
- calculation of injection timing if crankshaft 

sensor is defective;
- registration of engine speed if crankshaft 

sensor is defective.
- CAN message engine speed to other vehicle 

systems if the crank shaft sensor is faulty via 
V-CAN1 (AS Tronic, EAS) and V-CAN2 
(VIC-2, ZF intarder EST-42, ABS-D, EBS-2, 
DIP-4, ECAS-4, builder module)

- output signal engine speed if crankshaft 
sensor is faulty (EMAS, cab lead-through 
connector).
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2.10 WASTE GATE VALVE

The waste gate valve controls opening and 
closing of the waste gate on the turbocharger. 
The waste gate valve air supply (6) comes 
directly from the air supply unit circuit 4 (approx. 
10 bar) and is adjusted in the valve to a control 
pressure (9) for the diaphragm housing of the 
waste gate. The waste gate valve checks the 
output pressure using an internal pressure 
sensor (11). The signal issued by the internal 
pressure sensor is compared by the internal 
electronics (2) to the signal from the electronic 
unit. The internal electronics energises the coil 
(3) with a duty cycle (PWM) signal. If the required 
pressure differs from the actual pressure, the 
internal electronics modifies the duty cycle.

Rest position/bleeding
In the rest position or during bleeding, the coil (3) 
is not energised. The piston (8) and valve (5) are 
pushed up by the force of the spring. This also 
pushes up the metal core (4). The outlet (9) is 
now connected to the air bleed vent (7).
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1 Electrical connection
2 Internal electronics
3 Coil
4 Core
5 valve
6 Air connection, supply(1)
7 Vent (3)
8 Piston
9 Air connection, waste gate (2) control 
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10 Accommodation
11 Internal pressure sensor
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Constant pressure
When the coil (3) is energised, the metal core (4) 
is pushed down. The valve (5) closes off the 
opening to the air bleed vent on the piston (8). 
The pressure present in the outlet (9) now stays 
constant.

Pressure increase
If the coil (3) remains activated for longer, the 
valve (5) will push the piston (8) further down and 
the air supply opening (6) to the outlet (9) is 
released. This increases the output pressure.
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2.11 PUMP UNIT

General

The pump unit supplies fuel to the injector. The 
pump unit consists of a metal housing (3) in 
which an electrical coil (2) opens a valve (1). In 
the rest position, the valve (1) is pushed up by a 
spring (4). The electrical connection (8) is 
screwed onto the outside of the pump unit. The 
roller tappet (6) rotates around the camshaft and 
actuates the plunger (5), which builds up the fuel 
pressure. The fuel enters the pump unit via the 
fuel gallery opening (A). This opening goes into 
the fuel supply gallery in the engine block. The 
fuel leaves the pump unit in the direction of the 
injector via a delivery valve (7). The fuel pipe is 
fitted to the injector supply connection (C). Leak-
off/lubricating fuel from the plunger is fed back to 
the return gallery in the engine block via the 
return opening (B). 
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A. Fuel gallery opening
B. Return opening
C. Injector inlet connection
1. Lid
2. Coil
3. Pump unit housing
4. Spring
5. Plunger
6. Roller tappet
7. Delivery valve
8. Electrical connection
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Electrical control
The pump unit is activated with a voltage of 
approximately 50V. This voltage is the discharge 
from a capacitor in the DMCI electronic unit. The 
current increases rapidly because of this 
relatively high voltage. As a result, the valve in the 
pump unit opens quickly. This is the pick-up 
phase. If the current were not limited, it would 
become too high and damage the coil in the pump 
unit. The increase in the current is limited by 
switching to pulsating control of approximately 
24V after discharging the capacitor. This is the 
withstand phase. The current now remains high 
enough to hold the valve open. The length of the 
pick-up phase stays practically the same under 
all circumstances. The length of the withstand 
phase will vary depending on the calculations 
carried out by the electronic unit. When the pump 
unit is deactivated a negative induction peak is 
created by switching off the current through the 
pump unit coil.

Operation
The fuel is supplied to the pump unit via the 
gallery in the engine block flowing towards the 
delivery chamber above the plunger. The delivery 
chamber now fills.
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The pressure does not build up immediately 
when the plunger is pushed up by the camshaft. 
The fuel can still flow back to the fuel gallery via 
the supply opening. 

i4 00 716
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When the coil is activated, the valve is pulled 
down and the opening to the fuel gallery closes. 
Pressure only starts to be built up by the plunger 
now. The fuel cannot flow back to the gallery and 
now has to flow towards the injector outlet via the 
delivery valve. Fuel is now supplied to the 
injector. 

i4 00 717
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When the coil is deactivated by the electronic 
unit, the valve is pushed up again by the spring 
and the opening to the fuel gallery is released 
again. This stops the supply of fuel to the injector. 

i4 00 715
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Every pump unit is calibrated after production to 
compensate for any inaccuracies/differences in 
production. There is a 4-letter calibration code on 
the housing of the electrical connections. The 
code must be programmed into the electronic unit 
so that the unit can optimise controls for fuel 
injection. If the pump unit is replaced or moved, 
the calibration code must be programmed into the 
electronic unit again using DAVIE XD.
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2.12 INJECTOR

General

The pump unit supplies fuel to the injector. The 
injector consists essentially of two parts. The top 
part is a metal housing (1), to which the electrical 
connector (7) is attached. The coil (10) and spring 
(9) that open and close the valve (11) are also in 
the housing. The bottom part bears the closest 
resemblance to a conventional injector. The valve 
(11) and its guide are in this part, the nozzle 
holder (4). Below this are the plunger (12) and 
spring (13) and finally the nozzle (6), with the 
injector needle (14) inside. The copper washer 
(5) is under the nozzle holder.
The fuel enters the injector via the supply (A), in 
which the bar filter (8) is pressed. The return fuel 
leaves the injector via the opening (B) and flows 
into the cylinder head return duct.
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A. Fuel supply
B. Return opening
1. Injector body
2. O-ring
3. O-ring
4. Nozzle holder
5. Washer
6. Nozzle
7. Electrical connection
8. Bar filter
9. Spring
10. Coil
11. Valve
12. Plunger
13. Plunger spring
14. Injector needle
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Electrical control
The injector is activated with a voltage of 
approximately 50V. This voltage is the discharge 
from a capacitor in the DMCI electronic unit. The 
current increases rapidly because of this 
relatively high voltage. As a result, the valve in the 
injector opens quickly. This is the pick-up phase. 
If the current were not limited, it would become 
too high and damage the coil in the injector. The 
increase in the current is limited by switching to 
pulsating control of approximately 24V after 
discharging the capacitor. This is the withstand 
phase. The current now remains high enough to 
hold the valve open. The length of the pick-up 
phase stays practically the same under all 
circumstances. The length of the withstand phase 
will vary depending on the calculations carried 
out by the electronic unit. When the pump unit is 
deactivated a negative induction peak is created 
by switching off the current through the injector 
coil. 

Operation
In the rest position, the valve is pushed down by 
the spring above the valve. The opening to the 
return is now closed.
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Even though fuel is now being supplied to the 
injector, this does not mean that it immediately 
starts injecting. The same fuel pressure that must 
lift the injector needle also pushes down the 
plunger - along with the plunger spring. The 
injector needle cannot yet be lifted.

When the coil is activated by the electronic unit, 
the valve is pulled in against the pressure of the 
spring and the opening to the return is released. 
As a result, the pressure above the plunger 
decreases. The fuel pressure under the injector 
needle now overcomes the pressure of the spring 
above the plunger. The injector needle is lifted 
and fuel is injected.
To stop injection, the fuel supply pressure to the 
injector is decreased by deactivating the pump 
unit. The injector is only deactivated once the fuel 
pressure is low enough. This is to allow the 
plunger spring to close the injector needle 
quickly.

i4 00 723
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Every injector is calibrated during production to 
compensate for any inaccuracies/differences in 
production. There is a 6-letter calibration code on 
the housing of the electrical connections. The 
code must be programmed into the electronic unit 
so that the unit can optimise controls for fuel 
injection. As a result, the electronic unit can 
ensure that the injection timing and the quantity of 
fuel injected do not differ. If the injector is 
replaced or moved, the calibration code must 
be programmed into the electronic unit using 
DAVIE XD.

i400772
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2.13 ELECTRONICALLY CONTROLLED FAN CLUTCH

An electronically controlled fan clutch is used for 
accurate control of the fan speed.

The electronically controlled fan clutch checks 
and controls the fan speed to ensure that the flow 
of cooling air through the cooling system is 
sufficient to keep the coolant temperature and/or 
inlet air temperature within certain limits.

The coil (4) fitted to the drive shaft (5) with 
bearings generates a magnetic field. The duty 
cycle to the coil (4) will be modified depending on 
the variables stated above. This will cause 
changes in the magnetic field and the valve (2) 
will be attracted either more or less.

Control of the fan clutch depends on various 
factors:

- coolant temperature
- the inlet air temperature
- vehicle speed
- engine speed
- fan speed
- intarder activation
- internal slip of the fan clutch (slip heat 

protection)

The fan clutch consists of a stator (1) and the 
rotor (3), which is fixed to the drive shaft (5). It 
also includes the supply chamber (6) for the 
silicone fluid.
The working area is located between the 
stator (1) and the rotor (3). The fan is fitted to 
the stator (1) and rotates freely around the drive 
shaft (5).

The speed of the fan is sensed by an internal Hall 
sensor and a pulse disc.
This sensor sends a signal to the electronic unit 
DMCI. The electronic unit uses this signal to 
check the internal slip of the fan and the response 
to controls.
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1 Stator
2 lid
3 Rotor
4 Coil
5 Drive shaft
6 Supply chamber
7 Working area
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Operation

Fan clutch not actuated
The lid (2) is now in the original position. The filler 
opening is now released and the return opening 
is closed. The quantity of silicon fluid through the 
working area (7) between the stator (1) and the 
rotor (3) increases because of this. The friction in 
the working area between the stator (1) and the 
rotor (3) will increase and the difference in 
rotating speed (slip) between the stator (1) and 
the rotor (3) will decrease. The fan speed is 
increased because of this. The fan speed will 
approach or exceed the engine speed depending 
on the transmission between the crankshaft and 
the fan drive.

Note:
This therefore means that in the event of the 
failure of the actuation of the fan clutch the fan will 
turn at maximum speed.
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Fan clutch actuated
If the coil (4) is actuated by way of a duty-cycle 
then the lid (2) will be attracted by the magnetism 
created. The filler opening is then closed by the 
lid (2) and at the same time the return opening is 
opened up. The silicon fluid now flows from the 
working area (7) between the stator (1) and the 
rotor (3) to the supply chamber (6). Less silicon 
fluid in the working area means more slip 
between the stator (1) and the rotor (3). The fan 
speed will decrease.

Note:
Duty cycle high means decreasing fan speed.
Duty cycle low means increasing fan speed.
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3. CONTROL FUNCTIONS
3.1 SYSTEM STATUS

When carrying out calculations, the electronic 
unit always starts with a specific engine "status". 
This status is a specific operating mode of the 
engine. Controls are used or modified depending 
on the status.

To
The electronic unit detects whether the vehicle 
ignition is switched on via connection point B44. 
This status remains active as long as no speed 
signal is received.

Starting
Starting is detected via the engine speed signal. 
The speed must be higher than a specific value, 
but lower than the engine speed when idling.

Idling
The electronic unit detects this status by the 
engine speed. The speed depends on the 
different operating conditions (e.g. coolant 
temperature).

Engine running
The engine speed is higher than a specific value.

System status Description

On (STATIONARY) The ignition is switched on, the engine has not yet 
started and is not running.

Starting (CRANKING) The engine is started.

Idling (IDLING) The engine is running at idling speed.

Engine running (RUNNING) The engine is running at speeds higher than idling 
speed.

Cruise (CRUISE) The engine is running in the cruise control function, 
or a control that adjusts the injection controls to 
keep the vehicle speed constant.

PTO (PTO) The engine is running in the engine speed control, 
or a control that keeps the engine speed constant 
for driving power take off devices.

Overrevving (OVERSPEEDING) The engine is running with more rpm than normal 
which may cause mechanical damage.

Off (POWER DOWN) The engine is switched off and is not running.
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Cruise
If a voltage signal is received on pin B20 or B16, 
the electronic unit detects that the cruise control 
switch has been operated. There must also be a 
speed signal of 30 km/h present.

PTO
The PTO status is made known via a CAN 
message via V-CAN1 from VIC-2. The "RES" 
switch on the steering column switch / steering 
wheel switch must also be operated so that DMCI 
receives a CAN message from VIC-2 via V-CAN.

Overrevving
This status is detected when the engine speed is 
higher than a specific value.

Off
Voltage is removed from pin B44. The electronic 
unit detects that the ignition has been switched 
off.
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3.2 CAN CONTROLS

The DMCI engine management system 
communicates via V-CAN1 and V-CAN2 with 
various vehicle systems. DMCI is equipped with a 
terminating resistor for V-CAN1 and V-CAN2. 

The DMCI electronic unit receives relevant 
information from other electronic units and sends 
information to these electronic units in its turn.
Communication with DAVIE XD takes place via 
the D-CAN to VIC-2 and via VIC-2 and V-CAN1 
again to DMCI.
A number of important CAN messages are shown 
below.
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Received CAN messages:
- request to activate the PTO/engine speed 

control via application connector (BBM)
- immobiliser identification code to release fuel 

supply (immobiliser)
- activation of ABS (EBS-2/ABS-D)
- activation of ASR (EBS-2/ABS-D)
- activation of ZF intarder (EST-42)
- vehicle speed signal (MTCO/DTCO)
- activation of cruise control (VIC-2)
- activation of PTO/engine speed control via 

steering column switch (VIC-2)

Sent CAN messages:
- red and yellow fault messages (VIC-2)
- coolant temperature (VIC-2)
- engine speed (DIP-4, EAS, EBS-2, etc.)
- engine torque (EAS, EBS-2, AS Tronic)
- inlet air boost pressure (VIC-2)
- engine oil pressure (VIC-2)
- accelerator pedal position (ZF-intarder)
- engine brake activation (AS Tronic)
- activation of parking brake (VIC-2)
- status of variable vehicle speed limiting 

(VIC-2)
- status of vehicle speed limiting for special 

applications (VIC-2)
- fuel consumption (VIC-2)
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3.3 PRE-GLOWING AND AFTER-GLOWING

The purpose of the glowing system is to warm up 
the inlet air so that the engine starts up more 
easily and so that the engine runs more smoothly 
if the outside temperature is low. During pre-
glowing, the inlet air is heated before the engine 
starts. Glowing can also take place while the 
engine is starting. After-glowing takes place when 
the engine is running. Pre-glowing and glowing 
when starting mean that the engine starts 
smoothly. Glowing when starting and after-
glowing reduce emissions (white smoke) in cold 
conditions.
Depending on the number of input signals, the 
electronic unit determines whether pre-glowing 
and possibly after-glowing are necessary. If the 
ignition is switched on then the electronic unit 
compares the following temperatures:

- coolant temperature (F566),
- inlet air temperature (F649),
- fuel temperature (F713). 

If one of these three temperatures is lower than a 
certain programmed temperature then the 
electronic unit will decide to activate the glow plug 
relay. De laagste temperatuur van deze drie 
bepaalt de tijdsduur van het voorgloeien. 
Voorgloeien zal altijd gevolgd worden door 
gloeien tijdens starten.
After-glowing is also determined by the lowest of 
the three temperature signals (coolant, inlet air 
and fuel). Glowing during starting and after-
glowing prevents the emission of white smoke.
The electronic unit provides a glow plug relay 
(G014) with current via pin C60,C61 and C62. 
The glow relay (G014) is activated when the 
electronic unit switches the relay to earth via pin 
C32. If the glow plug relay is activated then the 
glow element (B341) is provided with current via 
the fuse (E392). At the same time the electronic 
unit receives a current at pin C39. The electronic 
unit can determine via this input whether the 
glowing system is active, remains active when 
not wanted or can not be activated. The 
electronic unit then sends a CAN message to 
VIC-2 to control the glow indication on DIP 4 or a 
warning on the main display.
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Conditions for activating the pre-glowing 
function:
1. Battery voltage must be higher than a 

specific value and
2. one of the three temperatures(coolant, inlet 

air or fuel) must be lower than a specific 
value when the ignition is turned on, and

3. no speed signal may be present.

If pre-glowing is active, the glow indicator on 
DIP must be activated. The pre-glowing time is 
3 minutes at most.

Conditions for activating glowing when 
starting:
1. When starting the engine and pre-glowing 

has been activated and
2. the battery voltage during starting is higher 

than a specific value and
3. the engine speed is lower than idling speed.

If glowing is active during starting, the glow 
indicator on DIP must be activated.

Conditions for activating after-glowing:
1. Battery voltage must be higher than a 

specific value,
2. at least one of the three temperatures 

(coolant, inlet air or fuel) must be lower than 
a specific value when the ignition is turned 
on, and

3. the engine speed must be higher than a 
specific value.

If after-glowing is active, the glow indicator on 
DIP must be activated. The after-glowing time is 
3 minutes at most.

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Fuel pressure and temperature 

sensor (F713)
- Crankshaft sensor (F552)
- Glow plug relay (G014)
- Glow element (B341) and
- Battery voltage (G126)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1 and V-CAN2)
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3.4 IMMOBILISER AND START INTERRUPTION

The complete control consists of three functions:

- Fuel release immobiliser
- Starter motor block immobiliser
- Starter motor block if engine is running

Immobiliser
The task of the engine management system in 
the immobiliser system is to release and block the 
fuel supply and to block the starter motor. The 
purpose of the immobiliser is to ensure that the 
engine can only be started with the correct 
ignition key.
When the vehicle ignition is turned on, the 
immobiliser electronic unit reads the immocode 
from the ignition key and compares this to the 
codes (up to 5) stored in its memory. If the code 
is correct, the immobiliser electronic unit creates 
a coded CAN message and sends this via 
V-CAN1 to the DMCI electronic unit (D965). The 
DMCI electronic unit decrypts this CAN message 
using the stored vehicle code. If the vehicle code 
from the DMCI electronic unit and the vehicle 
code from the immobiliser electronic unit are 
identical, the CAN message is "approved".
The DMCI electronic unit releases the fuel supply 
by on-going control of the pump units and 
injectors.
If the codes do not match or there is a fault on the 
CAN connection, the DMCI electronic unit will 
block release of the fuel supply. The pump units 
and injectors will then no longer be activated. The 
DMCI electronic unit then informs the immobiliser 
unit that the code was not correct and a fault code 
is stored in the DMCI electronic unit and the 
immobiliser electronic unit.
On the second attempt to start the DMCI will not 
earth the starter motor (B010) via B09. The 
starter motor will therefore not work.
If release of the fuel supply is blocked, a red fault 
message is activated on the DIP master display, 
the "STOP" lamp lights up and an acoustic signal 
sounds. This message is sent via a CAN 
message and output B22 to VIC-2.
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Note:
Fuel is released as soon as an attempt is made to 
start the engine to promote a quick start. Release 
of the fuel supply will only be blocked if it 
becomes apparent that the codes do not match. 
So the engine may already be running before it is 
established that the codes do not match.

Starter motor lock
If the engine is running and the electronic unit 
DMCI receives an engine speed signal then 
DMCI will ensure that the starter motor can not be 
activated.

Relevant components
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
- Starter motor (B010)
- Immobiliser (D912 via V-CAN1)
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3.5 CYLINDER DETECTION AND SYNCHRONISATION

General
The electronic unit needs to know which cylinders 
are doing what and when in order to calculate the 
correct injection timing and the correct quantity of 
fuel to be injected for each cylinder. There are 3 
segments on the flywheel, which each have 18 
holes and an area with two holes missing. Each 
area with 2 holes missing indicates two cylinders 
that are at top dead centre at the same time (1/6, 
2/5 and 3/4). From the centre of the area where 
two holes are missing to the actual top dead 
centre of the cylinder, angle β (81 crankshaft = 
40.5 camshaft) is covered. 13 pulses (72 
crankshaft) are emitted from the centre of hole 1 
to the centre of hole 13.
The camshaft has a pulse wheel with 6 teeth for 
cylinder detection and an additional tooth (S) for 
synchronisation. These 6 teeth for cylinder 
detection are spaced at 60 intervals. The angle 
γ (15) between the synchronisation tooth and the 
cylinder -1 tooth on the camshaft pulse wheel 
correspond to angle γ (30) between the 14th and 
15th hole and the centre of the area where two 
holes are missing on the crankshaft.

α = 72 crankshaft (crankshaft sensor 1st pulse)
β = 81 crankshaft = 40.5 camshaft (camshaft 
sensor on cylinder -1 pulse)
γ = 30 crankshaft = 15 camshaft (camshaft 
sensor on synchronisation pulse, crankshaft 
signal between 14th and 15th pulse of the 
previous segment)
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Synchronisation
The synchronisation procedure starts when the 
engine is being started. This procedure is a 
control for the electronic unit to detect the 
cylinders.
The procedure starts when the electronic unit 
detects a "hole" in the pulse train of the 
crankshaft sensor signal (F552). At that moment 
the electronic unit starts to count the crankshaft 
pulses and after the 14th and 15th pulse it 
immediately checks the camshaft signal (F558). If 
no camshaft signal is sent, the counting 
procedure is restarted after a "hole" in the 
crankshaft signal. 
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Synchronisation is complete when a camshaft 
pulse is sent by the camshaft sensor between the 
14th and 15th pulse of the crankshaft signal. This 
pulse is the synchronisation pulse (S). The 
synchronisation pulse must be detected within 
two crankshaft revolutions. If this is not the case, 
this indicates that something is wrong with the 
timing of the engine (mechanical fault) or with the 
sensor signals (electrical fault). If one of the 
sensor signals is absent, synchronisation cannot 
take place.
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When synchronisation has taken place, the 
electronic unit can precisely determine which 
cylinder is doing what and when. The next pulse 
from the camshaft sensor after the 
synchronisation pulse (S) is that of cylinder 1. 
This matches the centre of the section of the 
flywheel in which two holes are missing (a "hole" 
in the crankshaft sensor signal). 

That is still 81 before the actual top dead centre 
(TDC) of this cylinder. The electronic unit uses 
this period to make all the calculations for 
injection procedure, injection timing and injection 
quantity. 
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Emergency procedure when starting
If the crankshaft sensor signal is absent, the 
engine can still start but it takes a few revolutions 
longer. The camshaft signal is basically sufficient 
for cylinder detection. The electronic unit knows 
that the pulse for cylinder 1 follows the 
synchronisation pulse (S). In this case, the 
injection timing is calculated less precisely, 
because the crankshaft sensor pulses are 
absent. Injection must now be calculated on the 
basis of time.
If the camshaft signal is absent, the electronic 
unit cannot detect the various cylinders solely on 
the basis of the crankshaft sensor signal. 
The electronic unit therefore activates a pump 
unit/injector pair of a single arbitrary cylinder as if 
this is cylinder 1, a few degrees before each 13th 
crankshaft sensor pulse. The other pump unit / 
injector pairs are then activated in accordance 
with the injection sequence. If no crankshaft 
speed increase is observed by the electronic unit 
then it will select the next pump unit / injector pair 
and activate this as if it were cylinder 1. This has 
eventually to be the right pump unit / injector pair 
and an increase in the crankshaft speed will be 
observable. From then on, the electronic unit 
maintains the programmed injection sequence 
and the engine will start. In the worst case the 
recognition takes 12 crankshaft revolutions.

Emergency procedure when engine is 
running
If the camshaft sensor signal drops out when the 
engine is already running, this does not have any 
consequences for calculating injection. 
If the crankshaft sensor signal drops out when the 
engine is already running, the electronic unit can 
no longer precisely determine when the fuel must 
be injected. Only one pulse per cylinder is now 
received from the camshaft sensor. The 
electronic unit must now determine the correct 
injection timing on the basis of time.

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Camshaft sensor (F558)
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3.6 FUEL INJECTION WHEN STARTING

If the "starting" status is detected on the basis of 
the starting speed, the coolant temperature 
(F566) and the engine speed are checked in 
order to calculate the required quantity of fuel and 
the injection timing. 
Use is made during starting of pilot injection. Pilot 
injection is a short injection before the main 
injection. The pressure build-up in the cylinder is 
more even because of this. This improves 
starting characteristics and decreases the 
emission of smoke.
If an increase in the engine speed is not detected 
after a short period (the engine does not start), 
the electronic unit will increase the quantity of fuel 
evenly in accordance with a calculated trajectory 
to a specific maximum. If the engine does not 
start then, a fault is stored.
The following applies for the injection timing: the 
higher the starting speed and the lower the 
coolant temperature, the earlier injection takes 
place.

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Coolant temperature sensor (F566)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
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3.7 INJECTION TIMING CONTROL

The injection timing is calculated for the various 
different system statuses (starting, idling, part/full 
load, cruise and PTO). During each system 
status, the inlet air temperature (F649), the 
coolant temperature (F566), the engine speed 
(F552) and the calculated required quantity of 
fuel are taken into account as well.
The inlet air and coolant temperature are used to 
ensure that the emission of white smoke is kept 
within the limits. If the air intake temperature or 
the coolant temperature is lower then the 
injection timing will be earlier.
The moment at which the injector is controlled 
determines the injection timing.

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Crankshaft sensor (F552)
- Injectors (B421 to B426)
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3.8 IDLING CONTROL

The idling control ensures that the engine runs at 
a stable speed depending on the coolant 
temperature and the load on the engine.
If the signal from the accelerator pedal sensor is 
incorrectly received or is not received, the 
electronic unit increases the speed (1000 rev/min). 
This is to ensure that the vehicle can still be 
driven to a workshop or a safe place.

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Crankshaft sensor (F552)
- Accelerator pedal sensor (F672)
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3.9  TURBOCHARGER PRESSURE CONTROL

A waste gate is used to allow the exhaust gas 
flow to bypass the turbine, which reduces the 
drive of the turbocharger. Controlling the drive of 
the turbocharger, i.e. the exhaust gas flow, also 
controls the inlet air pressure. A conventional 
waste gate is adjusted so that it opens at a 
specific inlet air boost pressure. This is to protect 
the engine and the turbocharger against 
excessive loads. The application of an electronic 
control on this waste gate allows the inlet air 
pressure to be controlled precisely. For instance, 
in order to prevent too high a speed of the 
turbocharger it is possible to realise a relatively 
high boost pressure at a low speed and a 
relatively low boost pressure with high speeds. 
The waste gate is operated by a waste gate valve 
(B368). This valve is controlled by a duty cycle 
from pin C8 (10% is closed, 90% is fully open). 
The electronic unit calculates the required inlet air 
pressure depending on engine speed (F552), 
inlet air pressure (F649, pin A34), inlet air 
temperature (F649, pin A30), ambient air 
pressure (internal atmospheric pressure sensor) 
and the calculated fuel quantity.
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The air supply for the waste gate valve comes 
from air circuit 4 and is adjusted in the valve from 
10 bar up to a specific control pressure 
depending on the duty cycle.
The electronic unit sends a duty cycle (PWM) 
signal to the internal electronics (A) of the waste 
gate valve. This signal reflects the requirements 
of the electronic unit. The waste gate valve also 
has an internal pressure sensor (C). This sensor 
measures the actual output pressure (2) to the 
waste gate. The sensor sends a signal to the 
internal electronics (A) of the waste gate valve. If 
the actual pressure measured differs at all from 
the requirement, the electronics (B) correct the 
duty cycle (PWM) to valve (D) so that the output 
pressure reaches the required value.
If the inlet air boost pressure and temperature 
sensor (F649) is defective, the waste gate valve 
is moved to a specific fixed "safe" position. The 
maximum boost pressure will not be reached in 
this situation.

Relevant components
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Internal atmospheric air pressure sensor
- Crankshaft sensor (F552)
- Waste gate valve (B368)
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3.10 SMOKE LIMITATION

This function ensures that emissions of black 
smoke are kept to a minimum level. The fuel-air 
ratio is responsible for the development of 
smoke. The DMCI electronic unit calculates 
smoke limiting on the basis of the inlet air 
pressure (F649, pin A34) that is compensated by 
the inlet air temperature (F649, pin A30). To 
calculate the mass of the intake air, the electronic 
unit requires the inlet air temperature, the inlet air 
pressure and the intake air volume. The latter can 
be calculated on the basis of the cubic capacity 
and the speed of the engine. When the intake air 
mass has been calculated, the electronic unit can 
determine the maximum amount of fuel that can 
be injected to prevent excessive development of 
smoke.
If the inlet air boost pressure signal is absent or is 
not correct, the electronic unit carries out 
calculations using an air mass table based on the 
engine speed (F552).

Relevant components
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Crankshaft sensor (F552)
- Injectors (B421 to B426)
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3.11 ENGINE BRAKE CONTROL

The engine brake consists of an exhaust brake 
and, if fitted, a DEB (DAF Engine Brake). The 
engine brake can be activated by the driver 
(direct activation) or by another vehicle system 
(indirect activation).

Direct activation
The vehicle can be equipped with two engine 
brake switches, a standard floor switch (E564) 
and a steering column switch (C907) if the vehicle 
is not equipped with an intarder. Both switches 
are linked to VIC-2 (D310). VIC-2 sends a CAN 
message to DMCI to activate the engine brake. 
When the CAN message is received from VIC-2 
the exhaust brake valve (B192) and, if fitted, the 
DEB valves (B411 to B416) are actuated. 
However, the DCMI also takes into account other 
vehicle conditions (e.g. engine speed, vehicle 
speed and activation of ABS). When the engine 
brake is active, no fuel is injected until the 
engine speed drops to just above idling speed 
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(approx. 800 rpm). The engine brake is then 
disengaged and fuel is injected again after a 
small delay. The DEB valves (B411 to B416) are 
simultaneously and continuously actuated during 
activation of the engine brake.

AS Tronic receives a CAN message via V-CAN1 
if the engine speed is not optimal for engine brake 
use. If the speed is too low, AS Tronic will change 
down until the engine speed falls within the 
engine speed range for which the engine-brake 
capacity is optimal.

Activation via the floor switch (E564)
If the floor switch is pressed then VIC-2 sends a 
CAN message via V-CAN2 to DMCI to operate 
the engine brake.

The engine brake can only be engaged if the 
conditions below are satisfied:
1. The engine speed must be higher than a 

programmed value and
2. the vehicle speed must be higher than a 

programmed value and
3. the ABS control must not be active.
4. clutch pedal switch not active
5. neutral position switch not operated
6. idling switch may not be operated
© 200528 3-21



1

DMCI ENGINE MANAGEMENT SYSTEM
Control functions XF105 series
Activation via steering column switch (C907)
If the floor switch is not activated then the engine 
brake can be activated by briefly moving the 
steering column switch to the "ON" position (2). 
The steering column switch is a spring-loaded 
switch in this direction and returns after operation 
to the centre position. 

Activating the engine brake using the steering 
column switch is only possible if the following 
requirements are met:
- Idling switch not active (accelerator pedal not 

operated)
- Cruise control switch "SET-", "SET+" and 

"RES" not active

The engine brake activation using the steering 
column switch is deactivated if one of the 
following requirements is met:
1. Steering column switch is in the "OFF" 

position (1)
2. Idling switch is active (accelerator pedal 

operated)
3. Cruise control switch "SET-", "SET+" and 

"RES" active
4. Clutch pedal depressed
5. Neutral position switch operated

Note:
The engine brake is deactivated during the 
activation of the clutch switch and/or the 
neutral position indicator (therefore not if the 
drive line is interrupted). If these switches 
are no longer active then the engine brake 
will be reactivated.

Indirect activation
The engine brake can also be activated at the 
request of another system such as the intarder 
(EST-42) and EBS-2.

- EBS-2
If EBS-2 sends the CAN message "EBS brake 
switch" via V-CAN2 to DMCI then DMCI will 
support vehicle braking by activating the engine 
brake.
This is the "third brake integration" function. This 
protects the brake lining during normal braking. 
This "third brake integration" function can also be 
deactivated using a dashboard switch.
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- Intarder
In the case of the intarder a CAN message is sent 
via V-CAN2 if the maximum brake position is 
selected by the driver or if the coolant 
temperature exceeds a certain value during 
intarder activation. The vehicle braking is 
increased through the assistance of the engine 
brake during the maximum intarder brake 
position. 
If during intarder activation a programmed 
maximum coolant temperature is exceeded then 
the cooling system will be relieved through 
assistance from the engine brake.

Deactivation via V-CAN2
The engine brake activation can also be 
deactivated or blocked via a CAN message.
If ABS becomes active while the service brake is 
being used in combination with the engine brake, 
the engine brake is switched off. From the ABS/
EBS system the CAN message "ABS active" is 
sent to DMCI. DMCI will then deactivate the 
engine brake. When an attempt is made to 
activate the engine brake when ABS is active 
then activation of the engine brake will be 
blocked.
Also, if the wheels block during the use of the 
engine brake then a CAN message will be sent 
from the ABS/EBS system to DMCI to deactivate 
the engine brake temporarily. If the wheels turn 
again normally then the engine brake will be 
activated again.

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Exhaust brake valve (B192)
- DEB solenoid valves (B411 to B416)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1 and V-CAN2

- Steering column switch (C907) via 
V-CAN1

- Engine brake switch (E564) via V-CAN2
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3.12 FAN CLUTCH CONTROL

The purpose of the fan is to keep the coolant 
temperature below a specific maximum value. 
The valve in the fan clutch (B335) is opened or 
closed depending on various sensors. The fan 
clutch has a constant power supply of 24 V and is 
connected to earth with a duty cycle via pin C16. 
A high duty cycle means decreasing fan speed. A 
low duty cycle means increasing fan speed. The 
internal fan speed sensor feeds back the current 
fan speed to the DMCI electronic unit on pin C36. 
The electronic unit determines whether the fan 
clutch must be actuated more or less depending 
on this signal.

Note:
The fan always runs at high speed for a specific 
period after the engine is started. This is because 
some of the silicone fluid has settled and is in the 
working chamber. If the silicone fluid is cold as 
well, the fan will run at high speed for some time.

A number of different variables are taken into 
account in the fan clutch control:

1. coolant temperature (F566)
2. Air inlet temperature (F649)
3. retarder activation (via V-CAN2);
4. vehicle speed (via V-CAN2)
5. internal slip protection.

Coolant temperature
From a specific coolant temperature (a), the 
minimum actuation of the fan clutch increases 
evenly with the coolant temperature. When a 
specific higher coolant temperature (b) is 
reached, the fan clutch is immediately actuated to 
maximum. If the coolant temperature drops again 
following this, actuation stays maximum until a 
specific lower coolant temperature (c) is reached 
and then decreases again evenly as the coolant 
temperature decreases.
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Activation of retarder
Two controls are used during activation of the 
retarder. A control that activates a time delay to 
control the fan clutch and a control that activates 
the fan clutch depending on the requested 
intarder braking power.

- Intarder braking power

If the required braking power of the intarder is 
higher than a specific value, the intarder 
electronic unit will actuate the DMCI electronic 
unit to activate the fan clutch. This is to prevent 
excessive temperatures. The electronic unit will 
only increase actuation of the fan clutch above a 
specified low coolant temperature (a). Above a 
specified high temperature (b), the fan clutch is 
actuated to maximum. 

- Time delay

Depending on the current coolant temperature at 
the time the intarder is activated, the fan clutch is 
switched on either with or without a delay. If the 
coolant temperature is low, the fan clutch will only 
be activated after a few seconds (a). If the coolant 
temperature is high, the fan clutch will be 
activated with a short delay (b). 

Vehicle speed
When the vehicle speed is low, there is little 
cooling from the air stream. Making activation of 
the fan clutch dependent on vehicle speed 
prevents the coolant temperature in the engine 
rising too rapidly. If the vehicle is stationary or is 
driving at low speed, the fan clutch will be 
activated with a high fan speed. Up to a specific 
vehicle speed (a), the fan speed will remain high 
and will then gradually decrease to a specific 
minimum fan speed at a specific higher vehicle 
speed (b).

0
0

Fan activation

max.

min.

low high Coolant
temp.

a

b

i400834

0
0

Time delay

long

short

low high Coolant
temp.

a

b

i400830

0
0

Fan activation

max.

min.

low high Vehicle
speed

a

b

i400829
© 200528 3-25



1

DMCI ENGINE MANAGEMENT SYSTEM
Control functions XF105 series
internal slip protection
If the engine speed is high (> 2000 rev/min.) and 
the fan clutch speed is low, the viscous fluid may 
burn as a result of internal slip. In order to protect 
the viscous fluid from excessive temperatures, a 
specific speed range of the fan clutch is not used. 
If a fan speed (a) is reached at which there is the 
risk of the viscous fluid overheating, the fan clutch 
will not be actuated further. Only when a specific 
required speed (b) is reached will actuation 
increase to a maximum value. This means that 
the calculated required speed between a and b is 
not used. When the fan clutch actuation is 
maximum, the slip is minimum and the fan speed 
is maximum. If the required fan speed drops 
again, the fan clutch actuation stays maximum 
until a specific required speed (c) is reached, at 
which point actuation drops to level (a).

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Crankshaft sensor (F552)
- intarder EST-42 (D902 via V-CAN2)

- Intarder active
- Tachograph (B525 via V-CAN2)

- Vehicle speed signal
- Electronically controlled fan clutch (B335)
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3.13 ENGINE PROTECTION FUNCTIONS

The general task of this function is to limit the 
requested quantity of fuel, related to the engine 
speed, atmospheric pressure, coolant 
temperature and other engine/vehicle conditions. 
The controls ensure that the engine and drive 
train are not mechanically and/or thermally 
overloaded. The engine torque is limited or 
reduced for this purpose. The protection 
functions can be sub-divided into two groups:

- Thermal engine protection
- Mechanical engine protection

Thermal engine protection
1. Cooling problem detection
2. Over-heating protection
3. Exhaust gas temperature limitation

Mechanical engine protection:
1. Turbocharger protection
2. Height correction
3. PTO/engine speed control torque limiting
4. Fuel temperature correction
5. Engine oil pressure protection
6. Engine speed protection when engine is cold
7. Excess engine speed detection
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DMCI ENGINE MANAGEMENT SYSTEM
Control functions XF105 series
Thermal engine protection
1. Cooling problem detection
The aim is to prevent over-heating due, for 
example, to a non-functioning coolant pump 
because of a broken poly-V-belt or a blockage or 
leak somewhere in the cooling system. This 
detection is active when the engine has been 
running for a certain time, the engine speed is 
higher than a certain value and the measured 
temperature from both temperature sensors 
(F566 and F743) is higher than a certain value.
There are three ways in which a cooling problem 
can be detected:

- When the temperature difference between 
the two temperature sensors (F566 and 
F743) is higher than a certain value (F566 is 
located at cylinder 1 and F743 is located at 
cylinder 6). Too great a difference in 
temperature between cylinders 1 and 6 could 
mean that the coolant pump is not 
functioning properly.

- When the signal from the second coolant 
temperature sensor (F743) rises too much 
within a certain time. A rapid rise on coolant 
temperature at cylinder 6 could mean that 
the coolant pump is not functioning correctly.

- When no engine speed signal is received 
from the electronically-controlled fan clutch 
(B335). This could mean that the Poly-V belt 
is broken and that therefore the coolant 
pump is no longer operating.

If DMCI has recognised the cooling problem then 
the injected fuel will be limited so that the engine 
will be able to supply less torque. The yellow 
engine warning will also be activated.

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Second coolant temperature sensor (F743)
- Electronically-controlled fan clutch (B335)
- Crankshaft sensor (F552)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

2. Over-heating protection
If the coolant temperature (F566) exceeds a 
specific maximum value, the maximum quantity 
of fuel to be injected is reduced. Heat 
development will be less as less energy is put into 
the engine.

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
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3. Exhaust gas temperature limitation
The objective is to limit the exhaust gas 
temperature by limiting the maximum quantity of 
fuel to be injected and therefore to protect the 
turbine of the turbo against over-heating. This 
limit is a calculation of the exhaust manifold 
temperature, the maximum permissible exhaust 
gas temperature and the air flow trough the 
engine. This function is active above a certain 
engine speed and account is taken of the 
warming up of the turbo housing.

Relevant components
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Crankshaft sensor (F552)

Mechanical engine protection
1. Turbocharger protection
a. Protection against too high a boost pressure
To protect the turbocharger against overrevving 
and to protect the engine against excessive 
mechanical loads, the torque is reduced if the 
boost pressure of the engine becomes (much) 
too high. The electronic unit uses engine speed 
(F552) and charge boost pressure (F649) signals 
to calculate whether the compressor speed and/
or the engine load is likely to become too high. 
Too high a speed of the turbocharger at a specific 
engine speed (for instance when the waste gate 
of the turbocharger is not functioning) may cause 
an excessive boost pressure. If the turbocharger 
speed becomes too high, the compressor wheel 
will deform too much and lubrication of the shaft 
will be inadequate; this may cause damage. To 
prevent this, less fuel is injected at this point and 
consequently the exhaust gas flow is reduced. 
The turbocharger speed will automatically 
become lower.

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
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b. Protection against too high a temperature
To protect the turbocharger against excessive 
exhaust gas temperatures, the injected quantity 
of fuel is reduced when the temperature of the 
exhaust gas becomes too high. The exhaust gas 
temperature is calculated by the electronic unit; it 
is not measured by a sensor. The electronic unit 
uses the engine speed (F552), charge boost 
pressure and charge temperature (F649) to make 
this calculation.

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Charge boost pressure and temperature 

sensor (F649)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

2. Height correction
Depending on the height (low atmospheric 
pressure), a maximum quantity of fuel to be 
injected is calculated. A decrease in the "quantity 
of air supplied" by the turbocharger as the vehicle 
is driven at a specific height may result in high 
exhaust gas temperatures. If the air is thinner, the 
quantity of fuel to be injected is adjusted, i.e. 
reduced, accordingly. 

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- Internal atmospheric pressure sensor
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

3. PTO/engine speed control torque limiting
During the various engine speed control functions 
via the steering column switch and the application 
connector ("nvar", "n2", "n3"), the quantity of 
injected fuel can limited to protect against 
overload of any PTO-driven components. This is 
a torque limiting function where the limiting 
percentage can be programmed with the aid of 
DAVIE XD. See also the control function "Engine 
speed control" and the document "Test and 
customer parameter information DAVIE XD".

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- PTO torque limiting active (software - 

customer parameters)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
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4. Fuel temperature correction
When the fuel temperature is low, the density is 
high. This means that there is more "energy" in 
the quantity of injected fuel. The engine could 
become thermally and also mechanically 
overloaded as a result. This can be avoided by 
adjusting the quantity of fuel to be injected in 
relation to the fuel temperature (F713). 

Relevant components
- Fuel pressure and temperature sensor 

(F713)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

5. Engine oil pressure protection
If the engine oil pressure (F744) drops below a 
specific minimum value, the maximum speed is 
limited. Also, a warning is activated in the DIP 
main display.

Relevant components
- Engine oil pressure and temperature sensor 

(F744)
- Crankshaft sensor (F552)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1)

6. Engine speed protection when engine is 
cold
The engine speed limitation is active when the 
engine is started and the coolant temperature is 
under a certain value. From that moment a limited 
maximum engine speed (1500 rpm) will be 
maintained for a certain time (maximum 30 
seconds).

Relevant components
- Coolant temperature sensor (F566)
- Crankshaft sensor (F552)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

7. Excess engine speed detection
It is possible that the engine speed will exceed 
the maximum engine speed during a descent. If 
the engine speed exceeds the maximum engine 
speed by too much then engine over-speed will 
be detected. At that moment an error code which 
can not be erased by the dealer and the duration 
of the engine over-speed are stored in the 
electronic unit. At the same time a warning is 
shown on the display "Engine speed too high".

Relevant components
- Crankshaft sensor (F552)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1)
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3.14 VEHICLE SPEED LIMITING FUNCTIONS

There are three possible vehicle speed 
limitations:
- Statutory vehicle speed limitation (standard)
- Variable vehicle speed limitation (optional)
- Vehicle speed limitation for special 

applications (optional)

When this function is active, the DMCI electronic 
unit adjusts the injection of fuel so that the 
programmed vehicle speed cannot be exceeded 
irrespective of the position of the accelerator 
pedal.

Vehicle speed limitation laid down by law
Legally prescribed vehicle speed limiting is a 
programmed speed that is prescribed by law. 
This speed is programmed in the factory and can 
only be changed by special request and at your 
own risk.

Variable vehicle speed limitation
The variable vehicle speed limitation can be 
activated by way of the steering column switch 
(C907 - 5) or the "SET" button of the steering 
wheel switch (C916 - 1). The function can only 
be activated if the vehicle speed is higher than 
30 km/h. At the moment that the rotary switch of 
the steering column switch (C907 - 5) is turned 
downwards or the "SET" button of the steering 
wheel switch (C916 - 1) is operated then the 
vehicle speed at that moment is stored in the 
DMCI electronic unit as the variable limitation 
speed. DMCI receives a CAN message from 
VIC-2 for this.
The set variable limiting vehicle speed is shown 
in the master display of the instrument panel. It 
will not be possible to exceed the limiting speed 
irrespective of the position of the accelerator 
pedal.
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The speed can be increased by briefly operating 
the "SET+" (C907 - 4) or the "+" button (C916 - 5). 
The speed can be decreased by briefly operating 
the "SET-" (C907 - 3) or the "(C916 - 6) button. 
The speed is adapted in increments of 0.5 km/h 
each time the "SET+/+" or "SET-/-" switch is 
operated. If the "SET+/+" or "SET-/-" switch is 
operated for longer, the speed can be increased 
using the accelerator pedal.
For safety reasons, it is important that this 
function can be (temporarily) switched off quickly, 
for example when overtaking. This occurs when 
the "kick-down" function is activated by 
depressing the accelerator pedal fully. When the 
speed drops back down to the set variable 
vehicle speed limit, the function is automatically 
activated again.
The function is deactivated by turning the 
steering column switch (C907) to the centre 
position (6) or by operating the "OFF" button 
(C916 - 2) of the steering wheel switches. If an 
error occurs in the vehicle speed signal, the 
function is automatically switched off.

Vehicle speed limiting for special applications
This is a programmed speed that is used for a 
special application (such as footboard protection 
for a refuse-collection vehicle). The function is 
activated via a connection point (4 - "v max 
appli.") on the application connector (A068), the 
refuse-collection vehicle connector (A095) or by a 
switch in the cab.
When this function is active, the vehicle speed 
cannot exceed the programmed speed 
irrespective of the position of the accelerator 
pedal. This programmed speed can be changed 
using DAVIE XD. The standard speed is 30 km/h. 
When this function is active, the vehicle speed 
will vary by no more than +/- 1 km/h and the 
acceleration speed is reduced. 
If an error occurs in the vehicle speed signal, the 
function is automatically switched off.

Relevant components
- VIC-2 (D310 via V-CAN1)

- Steering column switch (C907 via 
V-CAN1)

- Steering wheel switches (C916 via 
V-CAN1)

- BBM (via V-CAN2)
- Application connector, engine speed 

control (A068 pin 4)
- Refuse-collection vehicle connector 

(A095 pin 4
- Tachograph (B525 via V-CAN2)

- Vehicle speed signal
- Accelerator pedal sensor (F672)
- Pump units (B131 to B136)
- Injectors (B421 to B426)

Steering wheel switches C916
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3.15 CRUISE CONTROL

When the cruise control function is active, the set 
vehicle speed is automatically maintained without 
operating the accelerator pedal.

The function is activated by the steering column 
switch (C907) in the case of a manual shift 
vehicle or by the steering wheel switches (C916) 
in the case of an AS Tronic. By operating "SET +" 
(C907 - 4 / C916 - 5) or "SET- " (C907 - 3 / C916 
- 6), the DMCI receives a CAN message from 
VIC-2 via V-CAN1. The current vehicle speed is 
then stored as the cruise control speed. The 
function can also be activated using the "RES" 
(C907 - 7 / C916 - 3) switch (Resume). The 
vehicle will then maintain the speed that was 
used when the cruise control function was last 
active. If the vehicle ignition has been switched 
off in the meantime, the "RES" speed is erased 
and cruise control cannot be switched on using 
the "RES" switch.
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While the cruise control function is active, the 
speed can still be changed by operating the 
"SET+" (C907 - 4 / C916 - 5) and "SET-" (C907 -
3 / C916 - 6) switches. By briefly operating these 
switches, the speed is adjusted by 0.5 km/h. If 
the "SET+" (C907 - 4 / C916 -5) switch is 
operated for a longer period, the speed 
increases at a specific rate if that is physically 
possible at that moment (gradients, load, etc.). If 
the "SET-" (C907 - 3 / C916 - 6) switch is 
operated for a longer period, the speed 
decreases at a specific rate if that is physically 
possible at that moment (gradients, load, etc.). 
When the cruise control function is active, the 
speed can be increased above the cruise control 
speed using the accelerator pedal. If the 
accelerator pedal is then no longer operated and 
the vehicle speed falls to the cruise control 
speed, the cruise control speed will again be 
maintained.

Conditions for activation
Cruise control can only be activated if:
- The "OFF" switch is not operated and
- speed is  30 km/h (depending on the 

programmed "v max" setting for special 
applications) and

- there are no errors in the vehicle speed 
signal and

- no brake function (service brake, parking 
brake, engine brake and intarder) is active 
and

- the clutch is not operated and
- variable vehicle speed limiting is not active 

and
- no errors have been detected in the steering 

column / steering wheel switch and
- vehicle speed limiting for special applications 

is not active.

Note:
During the "Downhill Speed Control" function 
the cruise control function will not switch off.
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Conditions for deactivation
Cruise control is switched off when:
- The "OFF" switch is operated or
- the vehicle deceleration is >2 m/s2or
- the vehicle speed becomes lower than 

25 km/h (depending on the programmed 
"v max" setting for special applications) or

- an error is present in the vehicle speed 
signal or

- one of the brake functions (service brake, 
parking brake, engine brake and intarder) is 
active or

- the clutch is operated or
- variable vehicle speed limiting is switched on 

or
- an error occurs in the "SET+/SET-" switch or
- vehicle speed limiting for special applications 

is switched on or
- the ASR control becomes active or
- the VSC control becomes active.

Relevant components
- Stop light relay/brake signal relay (G469)
- Clutch proximity switch (E575)
- Accelerator pedal sensor (F672)
- Injectors (B421 to B426)
- Pump units (B131 to B136)
- EBS-2 (D977 via V-CAN2)
- ABS-D (D850 via V-CAN2)
- ZF intarder EST-42 (D902 via V-CAN2)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1 and V-CAN2)

- Steering column switch (C907 via 
V-CAN1)

- Steering wheel switches (C916 via 
V-CAN1)

- Parking brake switch (F000 via 
V-CAN1)

- Engine brake switch (E564 via V-CAN2)
- BBM (D993 via V-CAN2)

- Application connector engine speed 
control (A068 via V-CAN2)
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3.16 DOWNHILL SPEED CONTROL

The Downhill Speed Control is a speed control 
which ensures that it is possible to drive downhill 
at a constant speed. The vehicle must be 
equipped with steering wheel switches (C916) 
and the combination DEB (DAF Engine Brake) 
with an AS Tronic gearbox. If the vehicle is 
equipped with an intarder then only the intarder is 
used for this function, see"System and 
components information ZF intarder EST42".

By operating the switch (5) "SET" a CAN 
message is sent to VIC-2 which then sends a 
CAN message to DMCI. The speed of the vehicle 
at that moment is stored in DMCI as the desired 
Downhill Speed Control speed. DMCI will first 
control the exhaust brake valve (B192). If the 
speed then decreases then the DEB valves 
(B411 to B416) will also be controlled to maintain 
the desired Downhill Speed Control speed. A 
CAN message will also be sent to AS Tronic to 
select the right gear for the optimum speed range 
for the engine brake operation.
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If the cruise control is also active then the 
Downhill Speed Control speed will be ≥ 3km/hour 
higher than the cruise control speed. The function 
can only be activated if the vehicle speed is 
higher than a certain value.
If the speed decreases then DMCI will first 
deactivate the DEB valves to maintain the 
desired Downhill Speed Control speed. If the 
speed decreases further then the exhaust brake 
valve will also be deactivated.
If Downhill Speed Control is active then it is 
possible to brake with the service brake without 
the Downhill Speed Control being deactivated. 
The exhaust brake valve and possibly the DEB 
valves then stay active until the speed falls under 
the Downhill Speed Control speed. If the speed 
then increases above the Downhill Speed Control 
speed then the exhaust brake valve is then first 
activated and the DEB valves if the speed 
continues to increase.

Conditions for activation
Downhill Speed Control can only be activated if:
- the "OFF" switch (6) is not operated and
- the speed is  30 km/h (depending on the 

programmed "v max" setting for special 
applications) and

- there are no errors in the vehicle speed 
signal and

- the clutch is not operated and
- no errors have been detected in the steering 

wheel switch and

Note:
During the "Downhill Speed Control" function 
the cruise control function will not switch off.
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Conditions for deactivation
Downhill Speed Control will be deactivated if:
- the "OFF" switch (6) is operated or 
- the speed is < 25km/h (depending on the 

programmed "v max" setting for special 
applications) or 

- faults occur in the vehicle speed signal or 
- if the accelerator pedal is operated for a 

certain time and the speed is higher than the 
Downhill Speed Control speed and without 
interrupting the drive line or 

- errors are detected in the steering wheel 
switch.

Note:
During the "Downhill Speed Control" function 
the cruise control function will not switch off.

Relevant components
- Accelerator pedal sensor (F672)
- DEB solenoid valves (B411 to B416)
- Exhaust brake valve (B192)
- Crankshaft sensor (F552)
- VIC-2 (D310 via V-CAN1)

- Steering wheel switches (C916 via 
I-CAN)

- AS Tronic (D954 via V-CAN1)
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3.17 ENGINE SPEED CONTROL
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Engine speed control
The purpose of this function is to set a constant, 
temporary engine speed higher than the idling 
speed. This function can be used when the 
vehicle is stationary and when driving. The 
function is activated via the steering column 
switch (C831), the steering wheel switches 
(C916) or by means of the application connector 
(A068).
The application connector (A068) is linked to the 
builder module BBM (D993). The BBM in turn 
sends a CAN message via V-CAN2 to the DMCI 
electronic unit (D965). The application connector 
functions have priority over steering column / 
steering wheel switch functions.

The switching-on and switching-off conditions 
have been programmed into the DMCI electronic 
unit; see the document "DAVIE XD test and 
parameter information" for a full description of 
these conditions.

The following components/input signals 
determine whether the engine speed control can 
be activated depending on the programmed 
customer parameter setting:

1. service brake signal (G469)
2. clutch signal (E575)
3. accelerator pedal sensor (F672)
4. parking brake signal (F000 via VIC-2 

V-CAN1)
5. engine brake signal (E564 via VIC-2 

V-CAN2)
6. current engine speed (F552).
7. the actual vehicle speed (via tachograph 

V-CAN2)

Activation
The engine speed control can be activated in two 
ways using the steering column switch (C907) 
and the steering wheel switches (C916): 

1. by operating the "RES" key (C907 - 7 / 
C916 - 3).

2. by operating the "SET+" (C907 - 4 / C916 - 5) 
briefly once.

Steering column switch C907
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Activation through the "RES" function
When "RES" is operated then at that moment the 
engine speed is increased to a programmed 
value in the electronic unit. When "RES" is 
operated again the engine speed is increased to 
the second programmed value in the electronic 
unit. After this, operating "RES" again will ensure 
that the engine speed decreases again to the first 
programmed engine speed value. 

Note:
The programmed engine speed and the 
acceleration to reach that speed can be changed 
using DAVIE XD. 

Activation through the "SET+" function
By operating "SET+" the engine speed will 
increase in steps of 25 rpm (programmable 
through DAVIE XD) each time it is activated or, if 
it is continuously operated, then the engine speed 
will increase evenly. The engine speed can then 
be reduced by operating "SET-". 
This functions only if the current speed is greater 
than or equal to the programmed minimum 
engine speed in the engine speed control.

Increasing or decreasing the engine speed
If the engine speed control is activated then the 
engine speed can be lowered by operating the 
"SET-". By operating "SET+" the engine speed is 
increased. The engine speeds that can be set are 
limited by a programmed minimum and maximum 
value in the electronic unit.

Note:
The programmed minimum and maximum engine 
speed for this control and the engine speed 
increase/decrease per operation of the "SET+" or 
"SET-" can be changed using DAVIE XD.

Steering wheel switches C916

K102021

1 3 5

2 4 6
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Deactivation of engine speed control
1. On operation of the "OFF" function 

(C907 - 6 / C916 - 4) or,
2. if the engine brake is operated, or
3. if the programmed switching-on conditions 

are no longer satisfied, or
4. if the vehicle is driven while the engine speed 

control function is active and the vehicle 
speed is higher than a specific maximum 
programmed speed (e.g. when going 
downhill), or

5. if the engine speed drops below the 
minimum value (due to an increase in engine 
load), or

6. if the engine speed goes above the 
maximum value (due to a decrease in engine 
load).

Note:
If the engine speed control has been activated via 
the application connector (A068), this has priority 
over activation via the steering column switch 
(C907) or the steering wheel switches (C916).

Engine torque limitation
There are three different versions of engine 
torque limitation:

1. Torque limiting during engine speed control
2. Multi-step torque limitation during engine 

speed control

1. The engine torque limitation during engine 
speed control can be programmed using 
DAVIE XD. A certain percentage of the maximum 
engine torque is then available. This allows PTOs 
and the components driven by PTO to be 
protected against overload. For a detailed 
description of this engine torque limitation see the 
document "Test and customer parameter 
information DAVIE XD".

2. In the engine speed control function, the 
engine torque can be limited to protect PTO-
driven components against overload. Three 
different torque limitations are available for this 
function by providing current to B11 and/or B8. 
These torque limitations are fixed maximum 
torque values with a maximum engine speed 
limitation of 1500 rpm, see the table. This engine 
torque limitation is not programmable using 
DAVIE XD and must be released on special 
request.
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Relevant components
- Brake signal relay (G469)
- Neutral position switch (E593 / E599)
- Clutch proximity switch (E575)
- Accelerator pedal sensor (F672)
- Crankshaft sensor (F552)
- Injectors (B421 to B426)
- Pump units (B131 to B136)
- BBM (D993)

- Application connector, engine speed 
control (A068)

- VIC-2, (D310)
- Parking brake switch (F000)
- Engine brake switch (E564)
- Steering column switch (C831)
- Steering wheel switches (C916)

Multi-step torque limitation

Connection point B8 Connection point B11 Torque limiting during engine speed control

Ubat 0 Level 1: 1800 Nm

0 Ubat Level 2: 1200 Nm

Ubat Ubat Level 3: 600 Nm
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4. DIAGRAMS
4.1 KEY TO BLOCK DIAGRAM DMCI

Basic code Description

B010 Starter motor

B131 Solenoid valve, cylinder 1 pump unit

B132 Solenoid valve, cylinder 2 pump unit

B133 Solenoid valve, cylinder 3 pump unit

B134 Solenoid valve, cylinder 4 pump unit

B135 Solenoid valve, cylinder 5 pump unit

B136 Solenoid valve, cylinder 6 pump unit

B192 Exhaust brake valve

B335 Electronically controlled fan clutch

B341 Glow element

B368 Waste gate valve

B411 Solenoid valve, cylinder 1 DEB

B412 Solenoid valve, cylinder 2 DEB

B413 Solenoid valve, cylinder 3 DEB

B414 Solenoid valve, cylinder 4 DEB

B415 Solenoid valve, cylinder 5 DEB

B416 Solenoid valve, cylinder 6 DEB

B421 Solenoid valve, injector 1

B422 Solenoid valve, injector 2

B423 Solenoid valve, injector 3

B424 Solenoid valve, injector 4

B425 Solenoid valve, injector 5

B426 Solenoid valve, injector 6

D310 VIC-2 electronic unit

D965 DMCI electronic unit

E013 Fuse, brake lights

E112 Fuse, glow indicator light

E118 Fuse, engine management power supply

E184 Fuse, additional functions

E392 Glow element fuse

E511 Stop light switch

E593 Neutral position switch (manual gearbox)

E575 Proximity switch, clutch
© 200528 4-1
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E599 Neutral position switch (AS Tronic)

F552 Crankshaft sensor

F558 Camshaft sensor

F566 Coolant temperature sensor

F649 Inlet air boost pressure and temperature sensor

F672 Accelerator pedal sensor

F673 Engine oil level sensor

F713 Fuel pressure and temperature sensor

F743 2nd coolant temperature sensor

F744 Engine oil pressure and temperature sensor

G014 Glow plug relay

G126 Engine management supply relay

G426 Contact relay

G469 Brake signal relay

Basic code Description
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4.2 BLOCK DIAGRAM DMCI

Block diagram i400940 applies to: 
- XF105

Explanation of block diagram
A Version with glowing system
B Version with AS Tronic
C Version with manual gearbox
D Version with ABS-D
E Version with manual gearbox
F Version with electronically-controlled fan 

clutch (depending on engine output, in 
combination with ZF intarder standard)

G Version with electronic waste gate control 
(depending on engine output)

H Version equipped with DEB
© 200528 4-3
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1. DTCO
1.1 SPANNINGSVOORZIENING EN MASSA TACHOGRAAF

K100883
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ABCD

6

7

8

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Binnen technische gegevens aanvullende informatie beschikbaar bij vermelding van "X"

A B C D E F

A1 Voedingsspanning vóór contact Ubat VDC

A3 Voedingsspanning na contact Ubat VDC

A5 Meetmassa <0,5 VDC Spanningsverliesmeting waarbij 
zoveel mogelijk verbruikers 
moeten worden ingeschakeld

A6 Meetmassa <0,5 VDC Spanningsverliesmeting waarbij 
zoveel mogelijk verbruikers 
moeten worden ingeschakeld
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1.2 VOERTUIGSNELHEIDSSENSOR

2 4

3 1

K101959

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Binnen technische gegevens aanvullende informatie beschikbaar bij vermelding van "X"

A B C D E F

B1 Voedingsspanning voertuigsnelheids-
sensor (F533)

6,5 - 9 VDC

B2 Massa voertuigsnelheidssensor (F533) Ubat VDC Schakel zoveel mogelijk 
verbruikers in

B3 Signaal voertuigsnelheidssensor (F533) - Dit is een "real-time"-
snelheids-/afstandssignaal

B4 Signaal voertuigsnelheidssensor (F533) - Dit is een datasignaal
- Controleer of er een signaal 

aanwezig is
1-2 © 200528
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1.3 CAN-VERBINDING TACHOGRAAF

K100883
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A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Binnen technische gegevens aanvullende informatie beschikbaar bij vermelding van "X"

A B C D E F

A4 V-CAN2-H VDC CAN-signaal volgens ISO 11898

A6 V-CAN2-L VDC CAN-signaal volgens ISO 11898

Afsluitweerstandswaarde tussen 
aansluitpunt A4 en A6 120 
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1.4 STATUS EN WAARSCHUWINGSSIGNALEN TACHOGRAAF

K100883
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A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Binnen technische gegevens aanvullende informatie beschikbaar bij vermelding van "X"

A B C D E F

A2 Signaal markeerverlichting Ubat VDC

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Binnen technische gegevens aanvullende informatie beschikbaar bij vermelding van "X"

A B C D E F

B6 Uitgangssignaal voertuigsnelheid ≥ 2 VAC Sluit de DELSI aan en stel deze in 
op 50 km/h

≥ 22 % Sluit de DELSI aan en stel deze in 
op 50 km/h
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1. SYSTEEMBESCHRIJVING
1.1 OVERZICHTSTEKENING

DTCO

Voertuigsnelheids-signaalomvormer

1 2

OK

1 9 8

73 4 5  6 

10

2

K101863

1. Display
2. Bediening bestuurder 1
3. Kaartlezer 1
4. Aansluitpunt kalibratie- en download-

apparatuur
5. Bediening bestuurder 2
6. Verzegeling
7. Kaartlezer 2
8. Knop openen printerlade
9. Printer
10. Menukeuzetoetsen

  K101424

h

min

1 2

1. - toets
2. + toets
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1.2 WERKING DTCO

DTCO is een afkorting van Digital TaChOgraph.

De tachograaf is door de scheiding van de 
snelheidsmeter niet meer gebonden aan een 
positie in het instrumentenpaneel en kan overal 
geplaatst worden.

De DTCO heeft de vorm en afmetingen van een 
radio. De DTCO maakt gebruik van 
tachograafkaarten. Samen met de 
voertuigsnelheidssensor vormt de DTCO een 
eenheid. 

De voertuigsnelheidssensor (F533) is 
aangesloten op de DTCO (B525). De DTCO 
zorgt ervoor dat het snelheidssignaal via het 
V-CAN voor DIP-4 beschikbaar is. Systemen die 
niet via CAN werken, zoals ECAS, krijgen het 
snelheidssignaal via een analoge aansluiting.

FMS

K101958

B525

CAN
network

A098

EMAS D932

F533

DAVIE
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Als het contact wordt ingeschakeld, licht het 
display van de DTCO op. De volgende gegevens 
worden na ongeveer 20 seconden in het display 
weergegeven:
- lokale tijd met symbool
- operationele status van de tachograaf
- voertuigsnelheid
- totale kilometerstand
- symbool voor de aangebrachte 

tachograafkaart (indien aanwezig)
- actuele tijdgroepinstelling voor bestuurder 1 

en 2

Tijdweergave
De DTCO is standaard ingesteld op de UTC-tijd 
(Universal Time Co-ordinated). Alle 
tijdsberekeningen worden altijd aan de hand van 
deze UTC-tijd bewaard. Om de DTCO de juiste 
tijd te laten weergeven van het land waar de 
DTCO geïnstalleerd wordt, moet het tijdverschil 
in vergelijking met de UTC-tijd geprogrammeerd 
worden.

Opmerking:
Als de tijd van de tachograaf wordt gewijzigd, 
verandert ook de tijd op het display in het 
instrumentenpaneel.

Registreren van gegevens
Gegevens worden op de volgende manieren 
geregistreerd:
- in het interne geheugen van de DTCO 

gedurende ongeveer 365 dagen. Na deze 
periode van ongeveer 365 dagen worden de 
oudste gegevens overschreven.
De volgende gegevens worden onder 
andere geregistreerd:
- identificatiegegevens van de DTCO
- identificatiegegevens van de 

voertuigsnelheidssensor
- bestuurdersactiviteiten
- afgelegde afstand
- gedetailleerde snelheid van de 

afgelopen 24 uur
- storingen
- locatie tijdens begin en einde werktijd
- download-gegevens
- registratie van toerentallen
- inspectiegegevens

- op de tachograafkaart gedurende 28 dagen 
(bestuurderskaart).
De volgende gegevens worden onder 
andere geregistreerd:
- datum
- afgelegde afstand per dag
- bestuurdersactiviteit en tijdsduur
- storingen
- voertuiggegevens

12 : 40 75km/h
123456.7km

K101909
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Tachograafkaarten

De door de wetgever voorgeschreven 
tachograafkaarten zijn te verkrijgen via de 
autoriteiten van de EU-lidstaten.
Er zijn vier verschillende tachograafkaarten, elk 
met hun eigen mogelijkheden.
De mogelijkheden zijn:

Bestuurderskaart (I)
Op de bestuurderskaart worden de rij- en 
rusttijden van een chauffeur geregistreerd. De 
bestuurderskaart houdt de gegevens bij van ten 
minste 28 dagen. Deze gegevens worden ook 
opgeslagen in het geheugen van de digitale 
tachograaf en zijn op het display af te lezen. 

Bedrijfskaart (II)
Op de bedrijfskaart staan gegevens van het 
transportbedrijf. Met de bedrijfskaart is het 
mogelijk om rij- en rusttijdengegevens uit de 
verschillende voertuigen te downloaden. Deze 
gegevens kunnen worden gebruikt voor de 
bedrijfsadministratie. 

Controlekaart (III)
- Met de controlekaart zijn de gegevens op de 

bestuurderskaart af te lezen.
- Met de controlekaart kunnen de gegevens 

uit de digitale tachograaf opgevraagd 
worden. 
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Driver data X V V V V

Vehicle data T1 T2 T3 V V
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Driver data X X V V V
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K101867

V Ongelimiteerde toegangsrechten
X Geen toegangsrechten
T1 Bestuurdersactiviteiten van de afgelopen 

acht dagen zonder bestuurdersgegevens
T2 Bestuurdersgegevens van de aanwezige 

bestuurderskaart
T3 Voertuiggegevens van alle voertuigen 

behorende bij dit bedrijf

A1 Printen van bestuurdersgegevens
A2 Printen van voertuiggegevens
A3 Printen van parametergegevens
B1 Weergeven op display van 

bestuurdersgegevens
B2 Weergeven op display van 

voertuiggegevens
B3 Weergeven op display van 

parametergegevens
C1 Downloaden van bestuurdersgegevens
C2 Downloaden van voertuiggegevens
C3 Downloaden van parametergegevens
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Werkplaatskaart (IV)
De werkplaatskaart is een kaart waarop de 
persoonsgegevens van de installateur van 
controle- en meetapparatuur staan vermeld. 
Deze kaart is nodig om de digitale tachograaf te 
installeren, te repareren en te ijken. Bij het 
invoeren van de werkplaatskaart in de DTCO 
moet er een pincode ingegeven worden. Als de 
pincode vijf keer fout is ingegeven, wordt de 
werkplaatskaart uitgeworpen en wordt deze kaart 
geblokkeerd.

Programmeren, diagnose en ijking
De tachograaf en voertuigsnelheids-
signaalomvormer hebben één 
diagnoseaansluiting aan de voorzijde. Via deze 
aansluiting aan de voorzijde bestaat de 
mogelijkheid voor programmering, diagnose en 
ijking met apparatuur die gebruikt wordt door een 
gecertificeerd bedrijf om de tachograaf te ijken. 
DAVIE gebruikt voor de diagnose de CAN-
aansluiting van de tachograaf. Via deze 
aansluiting kunnen eventuele fouten worden 
weergegeven en verwijderd.

Als de tachograaf of de voertuigsnelheids-
signaalomvormer wordt vervangen, moet deze 
worden geijkt en geprogrammeerd. 
Geprogrammeerde waarden zijn o.a. de k-factor 
en de PPR-factor (het aantal pulsen per 
omwenteling van de uitgaande as van de 
versnellingsbak).

Als de snelheidssensor wordt vervangen, moet 
de nieuwe snelheidssensor worden afgestemd 
op de tachograaf, anders wordt er een fout 
gegenereerd door de tachograaf. Het afstemmen 
van de snelheidssensor op de tachograaf moet 
gebeuren met apparatuur die gebruikt wordt door 
een gecertificeerd bedrijf om de tachograaf te 
ijken.
© 200528 1-5
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1.3 WERKING VOERTUIGSNELHEIDS-SIGNAALOMVORMER

Voor het snelheidsignaal in het voertuig en de 
weergave van de tijd op het instrumentenpaneel 
is er bij voertuigen waarbij geen tachograaf is 
toegepast een voertuigsnelheids-
signaalomvormer gemonteerd.

De tijd op het instrumentenpaneel kan met 
behulp van de "+" en "-" toetsen worden 
gewijzigd.

  K101424

h

min

1 2
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2. BESCHRIJVING COMPONENTEN
2.1 SNELHEIDSSENSOR

De snelheidssensor heeft twee aansluitingen 
voor uitgaande signalen. Via één aansluiting 
wordt het "real-time"-snelheids-/afstandssignaal 
(conventioneel bloksignaal opgewekt door een 
Hall-ic) verstuurd. Via de andere aansluiting 
wordt een datasignaal (bi-directioneel signaal) 
verstuurd, waarbij uitwisseling van gegevens 
plaatsvindt tussen de tachograaf en de 
snelheidssensor. De tachograaf vraagt de sensor 
om data. De sensor stuurt de op elkaar volgende 
gecodeerde data naar de tachograaf en de 
tachograaf controleert de juistheid van deze data.

Het gecodeerde datasignaal bestaat uit de 
volgende gegevens:
- serienummer sensor
- "master key" (dezelfde als van de 

tachograaf)
- gecodeerd snelheids-/afstandssignaal

Het gecodeerde snelheidssignaal wordt in de 
tachograaf vergeleken met het "real-time"-
snelheidssignaal.

De tachograaf stuurt opdrachten en data naar de 
sensor met een interval van 10 seconden.

Is een KITAS-sensor eenmaal toegepast voor 
een MTCO dan is deze daarna niet meer toe te 
passen voor een DTCO of omgekeerd.

K100871
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3. SCHEMA'S
3.1 LEGENDA BLOKSCHEMA

Elementair 
codenummer

Omschrijving

A098 FMS-connector

B525 Tachograaf

D932 Elektronische unit EMAS

E023 Zekering tachograaf

E153 Zekering voeding voor hoofdschakelaar

F533 Voertuigsnelheidssensor
© 200528 3-1
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3.2 BLOKSCHEMA

Blokschema K101957 van toepassing op:

- uitvoering XF105

Verklaring blokschema
A: Indien PETREGS
B: Indien ADR
C: Indien hoofdschakelaar aanwezig
D: Indien standaardsituatie
E: Indien FMS-voorbereiding
3-2 © 200528
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1. BESCHRIJVING COMPONENTEN
1.1 DYNAMO

De dynamo is een lichtgewicht dynamo en heeft 
twee interne koelventilatoren. De elektronische 
regelaar regelt ook de voorbekrachtiging van de 
dynamo. De functie van de "conventionele" 
velddiodes is vervangen door de 
spanningsregelaar. De dynamo levert een grote 
stroom in het lagere toerentalgebied. Er zijn twee 
B+ aansluitingen beschikbaar die intern met 
elkaar verbonden zijn. B+2 is aangesloten op de 
accu�s. Aansluiting B+1 is standaard niet in 
gebruik. De B- (massa-aansluiting) is verbonden 
met de behuizing van de dynamo en via de 
bevestiging van de dynamo met het motorblok.

Aansluiting 15
Via aansluiting 15, pin 3, wordt de dynamo 
voorzien van spanning na contact via het 
contactrelais (G426). De regelaar gebruikt deze 
spanning om de voorbekrachtiging te activeren 
(zelfbekrachtiging). Als deze aansluiting wordt 
onderbroken, zal de dynamo geen vermogen 
leveren totdat de dynamo een toerental heeft van 
circa 5000 omw/min. Dit komt overeen met 
ongeveer 1500 omw/min van de motor. Als dit 
toerental bereikt is, zal de dynamo zichzelf 
bekrachtigen.

Sense-aansluiting
De Sense-aansluiting, pin 4, kan gebruikt worden 
om spanningsverliezen in B+ te compenseren. 
Tussen dynamo en accu heersen spannings-
verschillen. Door deze spanningsvariaties te 
controleren, kan de afgeregelde spanning 
verbeterd worden. De Sense-aansluiting is via 
een minizekering verbonden met klem 30 in de 
zekeringbox op het motorblok.

E501373

E501129

L 15 S
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L-aansluiting
De L-aansluiting, pin 2, is verbonden met de 
elektronische unit VIC-2. Via deze aansluiting 
wordt, indien nodig, via de VIC-2 een foutmelding 
geactiveerd in het hoofddisplay. 

De volgende storingen kunnen herkend worden 
via de "L"-aansluiting:
- te lage spanning (<16V)
- onderbreking aansluiting 15 
- onderbreking "S"-aansluiting
- onderbreking "L"-aansluiting

Deze storingen worden gemeld door middel van 
een gele waarschuwing "Dynamostoring". Een te 
hoge spanning (rode waarschuwing) wordt 
herkend door een te hoge voedingsspanning 
(>31V) op de elektronische unit VIC-2.
1-2 © 200540
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1. EAS
1.1 SPANNINGSVOORZIENING EN MASSA ELEKTRONISCHE UNIT EAS
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A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

1 Voedingsspanning voor contact Ubat VDC

2 Voedingsspanning voor contact Ubat VDC

3 Massa elektronische unit <0,5 VDC spanningsverliesmeting waarbij 
zoveel mogelijk verbruikers 
moeten worden ingeschakeld
© 200533 1-1
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4 Massa elektronische unit <0,5 VDC spanningsverliesmeting waarbij 
zoveel mogelijk verbruikers 
moeten worden ingeschakeld

9 Voedingsspanning na contact Ubat VDC

A B C D E F
1-2 © 200533
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1.2 CAN VERBINDING ELEKTRONISCHE UNIT EAS
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133036

6

4
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29
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A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

7 Communicatie aansluiting V-CAN1-L VDC CAN signaal volgens ISO 11898

8 Communicatie aansluiting V-CAN1-H VDC CAN signaal volgens ISO 11898
© 200533 1-3
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1.3 DOSEERMODULE

i4 00 706

133036

6

4

8915

29
22

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

26 Voedingsspanning doseermodule ≥ 12 VDC

27 Uitgangssignaal naar doseermodule % Duty-cycle afhankelijk van 
hoeveelheid in te spuiten AdBlue

Weerstand spoel doseermodule 15 
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(1) Open spanning, met losgenomen connector

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

22 Massa uitlaatgastemperatuursensor 
na katalysator

< 0,5 VDC

23 Ingangssignaal 
uitlaatgastemperatuursensor na 
katalysator

VDC Signaalspanning afhankelijk van 
de temperatuur. De sensor kan 
worden gecontroleerd door de 
weerstand te meten met 
losgenomen connector. Zie 
onderstaande tabel.

X

24 Massa uitlaatgastemperatuursensor 
voor katalysator

<0,5 VDC

25 Ingangssignaal 
uitlaatgastemperatuursensor voor 
katalysator

VDC Signaalspanning afhankelijk van 
de temperatuur. De sensor kan 
worden gecontroleerd door de 
weerstand te meten met 
losgenomen connector. Zie 
onderstaande tabel.

X

Type temperatuursensor voor en na katalysator PTC
Voedingsspanning circa 5 V (1)
1-6 © 200533
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Weerstandswaarde en signaalspanning
Temperatuur (C) Weerstand () Signaalspanning (V)

-40 169,7 0,638

-20 185,1 0,688

0 200,5 0,737

25 219,6 0,796

50 238,5 0,853

100 275,9 0,961

150 312,7 1,062

200 349,0 1,156

250 384,6 1,245

300 419,7 1,328

350 454,2 1,407

400 488,1 1,481

450 521,4 1,550

500 554,1 1,616

550 586,2 1,679

600 617,8 1,738

650 648,8 1,793

700 679,2 1,846

750 709,0 1,897

800 738,2 1,944

850 766,8 1,990
© 200533 1-7
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1.5 TANKMODULE
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(1) Open spanning, met losgenomen connector

Elektrische aansluitingen
1. Massa niveausensor
2. Signaal niveausensor
3. Massa temperatuursensor
4. Signaal temperatuursensor

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

18 Ingangssignaal AdBlue-
temperatuursensor

VDC Signaalspanning afhankelijk van 
de temperatuur. De sensor kan 
worden gecontroleerd door de 
weerstand te meten met 
losgenomen connector. Zie 
onderstaande tabel. 

X

19 Massa AdBlue-temperatuursensor <0,5 VDC

20 Ingangssignaal van AdBlue-
niveausensor

VDC Signaalspanning afhankelijk van 
de temperatuur. De sensor kan 
worden gecontroleerd door de 
weerstand te meten met 
losgenomen connector. Zie 
onderstaande tabel

X

Type sensor niveau/temperatuur
Type AdBlue-niveausensor reedschakelaars in combinatie met weerstanden
Type AdBlue-temperatuursensor NTC
Voedingsspanning AdBlue-niveausensor circa 5 V (1)

Voedingsspanning AdBlue-temperatuursensor circa 5 V (1)

H

L

i400979
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Weerstandswaarde AdBlue-niveausensor L = 288 mm

Weerstandswaarde AdBlue-temperatuursensor

Lengte H (mm) Weerstand () Tolerantie ()

>182 120 ≥ 2,8

182 240 ≥ 4,6

166 360 ≥ 6,4

150 510 ≥ 8,7

134 660 ≥ 10,9

118 960 ≥ 15,4

102 1290 ≥ 20,4

86 1680 ≥ 26,2

70 3180 ≥ 48,7

54 4980 ≥ 75,7

38 6780 ≥ 102,7

22 9480 ≥ 143,2

Temperatuur (C) Weerstand () ≥ 5%

-20 7569

-15 5855

-10 4569

-5 3596

0 2854

5 2282

10 1838

15 1491

20 1217

25 1000

30 826,7

35 687,4

40 574,6

45 482,7

50 407,4
1-10 © 200533
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1.6 K-LIJN ELEKTRONISCHE UNIT EAS

i4 00 706

133036

6

4

8915

29
22

A Aansluitpunt op de elektronische unit

B Omschrijving van aansluitpunt

C Meetwaarde op aansluitpunt (Ubat = accuspanning)

D Meeteenheid

E Toelichting (indien van toepassing)

F Bij vermelding van "X" is binnen "Technische gegevens" aanvullende informatie beschikbaar

A B C D E F

14 HD-OBD diagnoseaansluiting
© 200533 1-11



0

TECHNISCHE GEGEVENS
EAS XF105 Serie
1-12 © 200533



1

Inhoud
EAS

XF105 Serie
EASINHOUD
Blad Datum

1. SYSTEEMBESCHRIJVING. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200533
1.1 Overzichtstekening EAS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 . . . . . 200533
1.2 Overzichtstekening EAS-unit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-2 . . . . . 200533
1.3 Uitlaatgassen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-4 . . . . . 200533
1.4 Werking EAS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-5 . . . . . 200533

2. BESCHRIJVING COMPONENTEN. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200533
2.1 EAS-unit  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-1 . . . . . 200533
2.2 Doseermodule . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-4 . . . . . 200533
2.3 Verstuiver  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-5 . . . . . 200533
2.4 Tankmodule. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-6 . . . . . 200533
2.5 Uitlaatgastemperatuursensor voor katalysator  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-7 . . . . . 200533
2.6 Uitlaatgastemperatuursensor na katalysator . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-7 . . . . . 200533
2.7 Katalysator. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2-8 . . . . . 200533

3. REGELFUNCTIES  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-1 . . . . . 200533
3.1 Opstartfase  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-1 . . . . . 200533
3.2 Bedrijfsfase . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-3 . . . . . 200533
3.3 Stand-by-fase  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-4 . . . . . 200533
3.4 Naloopfase  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-6 . . . . . 200533
3.5 Controle katalysator aanwezigheid . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-8 . . . . . 200533

4. SCHEMA'S  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-1 . . . . . 200533
4.1 Legenda blokschema  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-1 . . . . . 200533
4.2 Blokschema . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-2 . . . . . 200533
© 200533 1



1

EAS
Inhoud XF105 Serie
2 © 200533



1

Systeembeschrijving
EAS

XF105 Serie
1. SYSTEEMBESCHRIJVING
1.1 OVERZICHTSTEKENING EAS
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A AdBlue-tank E7 Luchtdrukregelventiel
B Tankmodule E8 Ontluchtingsventiel
B1 AdBlue-niveausensor E9 Druksensor vóór smoring
B2 AdBlue-temperatuursensor E10 Druksensor na smoring
C Luchtvoorraad E11 Drukontlastingsventiel
D Luchtfilter E12 Voorfilter
E EAS-unit F Doseermodule
E1 Elektronische unit F1 Doseerventiel
E2 AdBlue-druksensor F2 Mengkamer
E3 AdBlue-pomp G Uitlaatgastemperatuursensor voor katalysator
E4 Intern relais H Verstuiver
E5 AdBlue-temperatuursensor I Katalysator
E6 AdBlue-filter J Uitlaatgastemperatuursensor na katalysator
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1.2 OVERZICHTSTEKENING EAS-UNIT
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1. Elektronische unit
2. AdBlue-druksensor
3. AdBlue-pomp
4. Intern relais met behuizing
5. AdBlue-temperatuursensor
6. AdBlue-filter
7. Luchtdrukregelventiel
8. Ontluchtingsventiel
9. Luchtdruksensor vóór smoring
10. Luchtdruksensor na smoring
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Opmerking:
Voor een beter overzicht is in de 
overzichtstekeningen de elektrische bedrading 
niet getekend.

11

12

13

14

15

16

17

i4 00 701

11. Drukontlastingsventiel
12. AdBlue-toevoer met voorfilter
13. Aftapplug ten behoeve van AdBlue
14 Luchtafvoer
15. AdBlue-afvoer
16. AdBlue-retour
17. Luchttoevoer
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1.3 UITLAATGASSEN

Bij het verbrandingsproces van een dieselmotor 
ontstaan de volgende stoffen die als gasvormige 
emissie uit de uitlaat komen:

- waterdamp (H2O)
- kooldioxide (CO2)
- koolwaterstoffen (CH)
- koolmonoxide (CO)
- zwaveloxide (SOx)
- roetdeeltjes
- stikstofoxide (NOx)

Indien het verbrandingsproces volledig en ideaal 
verloopt (alle ingespoten dieselbrandstof 
verbrandt volledig) komt er alleen waterdamp 
(H2O) en kooldioxide (CO2) vrij.
Als niet alle brandstof volledig verbrandt, 
ontstaan er koolwaterstoffen (CH) en 
koolmonoxide (CO). De hoeveelheden die tijdens 
de verbranding in een dieselmotor ontstaan, zijn 
echter gering zodat deze een ondergeschikte rol 
spelen in het emissieniveau.

Zwaveloxide (SOx) ontstaat als gevolg van de in 
de dieselbrandstof aanwezige zwavel. Door het 
lage zwavelgehalte in dieselbrandstof zijn deze 
hoeveelheden gering.

Het meest bepalend voor de uitlaatgasemissies 
zijn de roetdeeltjes en de stikstofoxides. 
De roetdeeltjes kunnen, door middel van 
motorafstellingen (bijvoorbeeld inspuittijdstip, 
inspuitduur), naar een laag niveau worden 
teruggebracht.
Stikstof en zuurstof zijn aanwezig in buitenlucht 
(80% stikstof en 18% zuurstof). Stikstofoxides 
ontstaan doordat stikstof zich met zuurstof 
verbindt. Deze reactie vind plaats bij hoge druk 
en temperatuur, die in de verbrandingskamer 
voorkomen. Stikstofoxides bestaan voor circa 
90% uit stikstofmonoxide en circa 10% uit 
stikstofdioxide, samen aangeduid als NOx.
Om aan de strenge emissie-eisen met betrekking 
tot de stikstofoxides te kunnen voldoen, wordt het 
EAS-systeem toegepast.
1-4 © 200533
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1.4 WERKING EAS

Algemeen

EAS is een afkorting van Emission After 
treatment System (emissie nabehandelings-
systeem).

Het EAS-systeem zorgt door een nabehandeling 
van de uitlaatgassen voor het verlagen van de 
uitlaatgasemissies. Het EAS-systeem werkt in 
combinatie met een katalysator. De EAS-unit 
zorgt onder de verschillende 
bedrijfsomstandigheden voor een juiste dosering 
van AdBlue (reductiemiddel) in de uitlaatgassen 
waardoor de uitlaatgasemissie wordt verlaagd. 
AdBlue is een vloeistof die voor 32,5% uit ureum 
en voor 67,5% uit water bestaat.

De EAS-unit bestaat uit verschillende 
componenten die in één unit zijn gemonteerd. 
Om de werking van het systeem uit te leggen, 
worden alle componenten in de de EAS-unit 
apart behandeld. Het is echter niet toegestaan 
om de EAS-unit te openen. Losse componenten 
in de EAS-unit mogen dan ook niet apart worden 
vervangen.
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Het EAS-systeem bestaat uit de volgende 
hoofdcomponenten:

- AdBlue-tank (A)
- Tankmodule (B)
- Luchtvoorraad (C)
- Luchtfilter (D)
- EAS unit (E)
- Doseermodule (F)
- Uitlaatgastemperatuursensor voor 

katalysator (G)
- Verstuiver (H)
- Katalysator (I)
- Uitlaatgastemperatuursensor na 

katalysator (J)

Om de stikstofoxides te reduceren wordt een 
hoeveelheid AdBlue ingespoten. De in te spuiten 
hoeveelheid AdBlue is afhankelijk van het 
motortoerental, het door de motor geleverde 
koppel en de uitlaatgastemperatuur. Het 
motorkoppel en het motortoerental zijn via het 
CAN-netwerk voor de elektronische unit (E1) in 
de EAS-unit (E) beschikbaar. Om de AdBlue 
goed te laten verdelen voor de katalysator (I) 
wordt deze vooraf in de doseermodule (F) 
samengevoegd met een bepaalde hoeveelheid 
lucht. De hoeveelheid AdBlue/lucht wordt 
bepaald door de elektronische unit (E1) in de 
EAS-unit (E). Voor de katalysator (I) is een 
verstuiver (H) geplaatst die ervoor zorgt dat de 
AdBlue vóór de katalysator (I) wordt verstoven. 
Na de katalysator (I) is een 
uitlaatgastemperatuursensor (J) gemonteerd die 
de temperatuur van de uitlaatgassen doorgeeft 
aan de elektronische unit (E1) in de EAS-unit (E). 
Wanneer de uitlaatgastemperatuur lager is dan 
200C wordt er geen AdBlue ingespoten. Onder 
deze temperatuur vindt er nagenoeg geen reactie 
in de katalysator (I) plaats. Tevens wordt er geen 
AdBlue ingespoten als de AdBlue-temperatuur 
lager is dan circa -10C.

Luchtcircuit
De luchtvoorraad (C), afkomstig van kring 4 van 
het luchtsysteem, is via een luchtfilter (D) 
aangesloten op het luchtdrukregelventiel (E7) in 
de EAS-unit (E). De luchtdruk zorgt voor het 
transport van AdBlue naar de verstuiver (H). 
Afhankelijk van de aansturing van het 
luchtdrukregelventiel (E7) wordt er een bepaalde 
luchtdruk doorgelaten naar de mengkamer (F2) 
van de doseermodule (F). De luchtdruk wordt 
gemeten door de luchtdruksensoren (E9 en E10). 
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AdBlue-circuit
In de AdBlue-tank (A) is een tankmodule (B) 
geplaatst die bestaat uit een AdBlue-
niveausensor (B1) en een AdBlue-
temperatuursensor (B2). Deze sensoren geven 
het niveau en de temperatuur door aan de 
elektronische unit (E1) in de EAS-unit (E). De 
AdBlue wordt door de AdBlue-pomp (E3) via het 
voorfilter (E12) door het AdBlue-filter (E6) naar 
het doseerventiel (F1) gepompt. Afhankelijk van 
de aansturing van het doseerventiel (F1) wordt er 
een bepaalde hoeveelheid AdBlue naar de de 
verstuiver (H) doorgelaten. Na het AdBlue-filter 
(E6) zijn een AdBlue-temperatuursensor (E5) en 
een een AdBlue-druksensor (E2) geplaatst die de 
temperatuur en de druk van de AdBlue 
doorgeven aan de elektronische unit (E1) in de 
EAS-unit (E). 
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2. BESCHRIJVING COMPONENTEN
2.1 EAS-UNIT

In de EAS-unit zijn de volgende onderdelen 
gemonteerd:

- AdBlue-pomp
- ontluchtingsventiel
- luchtdrukregelventiel
- AdBlue-druksensor
- AdBlue-temperatuursensor
- luchtdruksensor vóór smoring
- luchtdruksensor na smoring
- smoring
- elektronische unit
- verwarmingselementen

AdBlue-pomp
De AdBlue-pomp is een membraanpomp die de 
AdBlue onder druk naar de doseermodule pompt. 
De druk is onafhankelijk van de hoeveelheid te 
injecteren AdBlue. In de pomp is een 
drukregelventiel geplaatst dat de druk constant 
houdt wanneer er kleine hoeveelheden AdBlue 
worden geïnjecteerd. Tevens is er een demper in 
de pomp geplaatst die eventuele drukpieken van 
de pomp dempt. De AdBlue-pomp heeft een 
variabel toerental en wordt met een duty-cycle 
aangestuurd door de elektronische unit. Het 
toerental van de pomp is afhankelijk van de 
hoeveelheid te injecteren AdBlue.

Ontluchtingsventiel
De functie van dit ventiel is om de AdBlue-
retourleiding te openen zodat de AdBlue-
leidingen kunnen worden doorgeblazen tijdens 
de naloopfase. Tevens wordt dit ventiel tijdens 
het opstarten aangestuurd om het AdBlue-circuit 
drukloos te maken. Het ontluchtingsventiel wordt 
door de elektronische unit met een duty-cycle 
aangestuurd.

Luchtdrukregelventiel
Het luchtdrukregelventiel zorgt voor een 
constante luchtdruk naar de doseermodule in het 
EAS-systeem. De luchtdruk is afhankelijk van de 
hoeveelheid te injecteren AdBlue. Bij kleine 
hoeveelheden AdBlue is de druk lager dan bij 
grotere hoeveelheden. Dit om te voorkomen dat 
de AdBlue reeds in de verstuiver verdampt 
waardoor er kristalvorming in de leiding kan 
optreden. Het luchtdrukregelventiel wordt door de 
elektronische unit met een duty-cycle 
aangestuurd.

i 4 00 719
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AdBlue-druksensor
De druksensor meet de druk van de AdBlue na 
het filter. De druksensor is een piëzo-sensor. Hoe 
hoger de druk, des te hoger het 
spanningssignaal. Het signaal van de sensor is 
een ingangssignaal voor de elektronische unit. 
Afhankelijk van de gemeten druk wordt de pomp 
aangestuurd zodat de AdBlue-druk, 
onafhankelijk van de geïnjecteerde hoeveelheid, 
constant is.

AdBlue-temperatuursensor
De temperatuursensor meet de temperatuur van 
de AdBlue na het filter. Het signaal van de sensor 
is een ingangssignaal voor de elektronische unit. 
Afhankelijk van de gemeten temperatuur schakelt 
de elektronische unit de verwarming van de 
diverse onderdelen in de EAS-unit in om 
bevriezing te voorkomen. Tevens wordt deze 
waarde gebruikt om te bepalen of de EAS-unit in 
bedrijf moet zijn.

Luchtdruksensor vóór smoring
Deze luchtdruksensor meet de luchtdruk na het 
luchtdrukregelventiel vóór de smoring. De 
druksensor is een piëzo-sensor. Hoe hoger de 
druk, des te hoger het spanningssignaal. Het 
signaal van de sensor is een ingangssignaal voor 
de elektronische unit. Afhankelijk van de 
gemeten druk wordt het luchtdrukregelventiel 
aangestuurd.

Luchtdruksensor na smoring
Deze luchtdruksensor meet de luchtdruk na de 
smoring. De druksensor is een piëzo-sensor. Hoe 
hoger de druk, des te hoger het 
spanningssignaal. Het signaal van de sensor is 
een ingangssignaal voor de elektronische unit. 
De elektronische unit gebruikt dit signaal om de 
waarde van de andere sensor op 
aannemelijkheid te controleren. Tevens wordt dit 
signaal gebruikt om een eventuele luchtlekkage 
naar de doseermodule op te sporen.

Smoring
De smoring zorgt ervoor dat er een constante 
hoeveelheid lucht doorstroomt naar de 
doseermodule. De doorstroming van de 
constante hoeveelheid lucht wordt "bewaakt" 
door de luchtdruksensoren vóór en na de 
smoring.
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Elektronische unit
De elektronische unit verwerkt continu de 
ingangssignalen van de diverse sensoren en de 
informatie die via het CAN-netwerk binnenkomt. 
De elektronische unit verwerkt deze signalen en 
stuurt, afhankelijk van de geprogrammeerde 
waarden die zijn vastgelegd in diverse 
kenvelden, de diverse EAS-ventielen aan.

Verwarmingselementen
In de EAS-unit zijn de pomp, het filter en de 
AdBlue-leidingen voorzien van een 
verwarmingselement. Deze elementen 
voorkomen dat de AdBlue kan bevriezen 
wanneer de EAS-unit in bedrijf is. Wanneer de 
AdBlue is bevroren bij het niet in bedrijf zijn van 
de EAS-unit wordt deze ontdooid door de 
verwarmingselementen. De duty-cycle waarmee 
de spiralen worden aangestuurd is afhankelijk 
van de AdBlue-temperatuur.
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2.2 DOSEERMODULE

In de doseermodule wordt een bepaalde 
hoeveelheid AdBlue met lucht samengevoegd. 
De doseermodule wordt door de elektronische 
unit met een duty-cycle aangestuurd; hierdoor is 
de te injecteren hoeveelheid AdBlue nauwkeurig 
regelbaar.
De AdBlue wordt met lucht samengevoegd om:

- een gelijkmatige verdeling van de AdBlue in 
de uitlaatpijp en zo in de katalysator te 
bewerkstelligen.

- kristalvorming van adBlue tegen te gaan.

i4 00 703
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2.3 VERSTUIVER

De verstuiver is in de uitlaatpijp geplaatst vóór de 
katalysator. De verstuiver zorgt voor een goede 
verstuiving en goede verdeling van de AdBlue in 
de uitlaatgasstroom.

Door de hechting van AdBlue aan de binnenzijde 
van de verstuiverwand (A) ontstaat er een 
vloeistoffilm van AdBlue (B). De AdBlue wordt 
getransporteerd langs de verstuiverwand door de 
luchtstroom (C) naar het uiteinde van de 
verstuiver. Bij de verstuivergaten (D) vormt zich 
een mengsel van AdBlue en lucht. Het AdBlue-
luchtmengsel (E) wordt gelijkmatig in de 
uitlaatgasstroom gespoten waardoor er een 
homogeen mengsel ontstaat. 
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2.4 TANKMODULE

De tankmodule bestaat uit een niveausensor en 
een temperatuursensor. De tankmodule bevindt 
zich in de AdBlue-tank.

Temperatuursensor
De temperatuursensor meet de temperatuur van 
de AdBlue-vloeistof in de AdBlue-tank. De 
temperatuursensor is als NTC uitgevoerd (de 
weerstand wordt lager naarmate de temperatuur 
stijgt). Deze waarde wordt vergeleken met de 
AdBlue-temperatuur in de EAS-unit en wordt 
gebruikt voor het aansturen van de 
verwarmingsspiralen in de EAS-unit.

Niveausensor
De niveausensor meet het AdBlue-niveau in de 
AdBlue-tank. De niveausensor bestaat uit 11 
microschakelaars (reed-schakelaars) die parallel 
geschakeld zijn met 12 weerstanden. Deze 
microschakelaars worden beïnvloed door een 
buiten de sensor gelegen magnetisch veld. Om 
de sensor is een vlotter gemonteerd die op de 
AdBlue-vloeistof drijft en is voorzien van een 
permanente magneet. De permanente magneet 
zorgt ervoor dat een van de schakelaars is 
gesloten. Afhankelijk van de gesloten schakelaar 
worden twee of meerdere weerstanden in serie 
geschakeld waardoor de weerstandswaarde 
verandert. De weerstandswaarde wordt door de 
ECU van de EAS-unit omgezet in een CAN-
bericht voor de VIC. De VIC stuurt de AdBlue-
meter op de DIP aan.

Rfull

R1

R2

RX

RS1

RS2

RS3

RSX

i400980
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2.5 UITLAATGASTEMPERATUURSENSOR VOOR KATALYSATOR

De uitlaatgastemperatuursensor meet de 
uitlaatgastemperatuur voor de katalysator. 
De temperatuursensor is als PTC uitgevoerd (de 
weerstand wordt hoger naarmate de temperatuur 
stijgt). Met behulp van de gemeten temperatuur 
voor de katalysator in combinatie met de 
gemeten temperatuur na de katalysator kan er 
worden bepaald of de katalysator aanwezig is.

2.6 UITLAATGASTEMPERATUURSENSOR NA KATALYSATOR

De uitlaatgastemperatuursensor meet de 
uitlaatgastemperatuur na de katalysator. De 
temperatuursensor is als PTC uitgevoerd (de 
weerstand wordt hoger naarmate de temperatuur 
stijgt). Deze waarde is één van parameters die 
bepaalt óf en hoeveel AdBlue er moet worden 
ingespoten. Onder een bepaalde temperatuur 
wordt er niet ingespoten omdat de katalysator 
dan niet werkzaam is.
Met behulp van de gemeten temperatuur na de 
katalysator in combinatie met de gemeten 
temperatuur voor de katalysator kan er worden 
bepaald de katalysator aanwezig is.

i400983

i400984
© 200533 2-7



1

EAS
Beschrijving componenten XF105 Serie
2.7 KATALYSATOR

Opbouw
Een katalysator brengt een chemische reactie op 
gang zonder zelf werkelijk deel te nemen aan de 
reactie. De katalysator is van het type SCR 
(Selective Catalytic Reduction) en is 
geïntegreerd in de uitlaatdemper. In de 
uitlaatdemper zijn vier keramische elementen 
geplaatst. Twee elementen staan in serie en zijn 
parallel geschakeld met twee andere elementen. 
De elementen zijn cilindervormig en bestaan uit 
zeer veel fijne, doorlopende kanaaltjes. Op het 
element (1) wordt een dragermateriaal (2) 
aangebracht, waarin zich de actieve 
katalysatorstof (3) bevindt. Deze katalysatorstof 
is vanadiumoxide. Doordat het dragermateriaal 
een zeer ruw en poreus oppervlak heeft, ontstaat 
een zeer groot werkzaam oppervlak waar het 
uitlaatgas langsstroomt. 

i400982
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Werking
AdBlue is een oplossing van 32,5% ureum 
(NH2CONH2) en 67,5% water (H2O). Na 
dosering voor de katalysator valt de AdBlue 
(NH2CONH2 + H2O) uiteen in ammoniak (2NH3) 
en kooldioxide (CO2). Het vanadium in de 
katalysator heeft de eigenschap dat het 
ammoniak (2NH3) aantrekt. De stikstofoxides in 
de uitlaatgassen (NOx) bestaan voor 90% uit 
stikstofmonoxide (NO) en voor 10% uit 
stikstofdioxide (NO2). De uitlaatgassen, die door 
de katalysator worden geleid, worden in de 
katalysator voorzien van ammoniak (2NH3) 
waardoor aan het einde van de reactie de 
stikstofoxiden zijn omgezet in stikstof (N2) en 
water (H2O).

Reactie

In formulevorm vinden er de volgende reacties 
plaats:

Snelle reactie:

2NH3+ NO + NO2 ∏ 2N2+ 3H2O (stikstof + water)

Langzame reacties:

4NH3+ 4NO + O2 ∏ 4N2+ 6H2O (stikstof + water)

8NH3+ 6NO2 ∏ 7N2+ 12H2O (stikstof + water)

1
2
3

1
2
3

1

2

3

i400705
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3. REGELFUNCTIES
3.1 OPSTARTFASE

Wanneer het contact wordt ingeschakeld komt er 
een spanning op de EAS-unit. De ECU (E1) in de 
EAS-unit schakelt het interne hoofdrelais (E4) in 
de EAS-unit in. Het systeem begint aan de 
opstartfase. Tijdens de opstartfase wordt er een 
aantal controles uitgevoerd die nodig zijn om de 
juiste inspuithoeveelheid te kunnen garanderen.
Na het inschakelen van het contact wordt 
gecontroleerd of de luchtdruksensoren (E9 en 
E10) een aannemelijk signaal uitsturen door de 
druk van beide sensoren vóór en na de smoring 
met elkaar te vergelijken. Het ontluchtingsventiel 
(8) wordt aangestuurd om zeker te stellen dat er 
geen AdBlue-druk aanwezig is.
Indien het motortoerental > 300 omw/min is wordt 
het ontluchtingsventiel (8) na korte tijd gesloten 
en het luchtdrukregelventiel (E7) voor een korte 
tijd aangestuurd om te controleren of er luchtdruk 
aanwezig is. Indien de luchtdruk niet tussen 
bepaalde waarden ligt, wordt er gedurende een 
bepaalde tijd gewacht. Na verstrijken van deze 
tijd wordt het ventiel nogmaals aangestuurd om 
te controleren of er reeds luchtdruk aanwezig is. 
Indien de luchtdruk binnen de geprogrammeerde 
grenswaarden ligt, wordt de uitlaatgas-
temperatuur gecontroleerd om de temperatuur 
van de katalysator vast te stellen.
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Katalysatortemperatuur < 200C
Indien de katalysatortemperatuur < 200C is, 
vindt alleen de bovenstaande regeling plaats. Het 
veranderen van de uitlaatgastemperatuur wordt 
door de EAS-unit gevolgd.

Katalysatortemperatuur  200C
Indien de katalysatortemperatuur  200C is, 
wordt het ontluchtingsventiel (E8) geopend om 
het AdBlue-circuit drukloos te maken (bij een 
bepaalde AdBlue-tegendruk start de 
AdBluepomp (E3) niet op). De pomp (E3) wordt 
opgestart naar het maximale toerental. Als de 
pomp (E3) is opgestart, stijgt de AdBlue-druk 
naar de voorgeprogrammeerde waarde. Hierbij 
wordt tevens het signaal van de AdBlue-
druksensor (E2) op aannemelijkheid 
gecontroleerd door het te vergelijken met een in 
de ECU opgeslagen waarde. 
Wanneer de AdBlue-drukleiding en de 
doseermodule leeg zijn (naloop tijdens vorige 
cycli volledig doorlopen) wordt de doseermodule 
gedurende een korte tijd aangestuurd om de 
lucht uit de drukleiding weg te krijgen, de 
doseermodule te vullen en eventuele kristallisatie 
in de verstuiver (H) weg te spoelen.
Wanneer deze voorgeprogrammeerde waarde is 
bereikt, wordt er gekeken of er AdBlue moet 
worden ingespoten. Wanneer er geen AdBlue 
moet worden ingespoten gaat het systeem over 
naar de "stand-by" fase. Wanneer er AdBlue 
moet worden ingespoten, gaat het systeem over 
naar de bedrijfsfase. Tijdens de bedrijffase wordt 
de AdBlue-druk constant gehouden. Tevens 
wordt het luchtdrukregelventiel (E7) aangestuurd 
om een bepaalde hoeveelheid lucht onder druk in 
de doseermodule (F) te realiseren. 
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3.2 BEDRIJFSFASE

Afhankelijk van het motortoerental, het 
motorkoppel en de uitlaatgastemperatuur wordt 
er een bepaalde hoeveelheid AdBlue 
geïnjecteerd. De hoeveelheid AdBlue wordt 
geregeld door het aansturen van het 
doseerventiel (E) met een bepaalde duty-cycle. 
De AdBlue-druk in de EAS-unit wordt constant 
gehouden; de luchtdruk is afhankelijk van de 
hoeveelheid te doseren AdBlue.

Tijdens het in bedrijf zijn van het EAS-systeem 
wordt het systeem voortdurend gecontroleerd 
door de ECU in de EAS-unit. Functies die 
gecontroleerd worden zijn o.a. voedingsspanning 
na contact, temperatuursignaal, motortoerental, 
lekkage van AdBlue en aanwezigheid van 
luchtdruk. Mochten er waarden buiten de 
grenswaarden liggen, dan gaat het systeem 
over op de naloopfase, waarna het systeem in 
storing valt.
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3.3 STAND-BY-FASE

Indien er gedurende een bepaalde tijd geen 
AdBlue wordt ingespoten, worden de 
doseermodule (F) en de leiding tussen de 
doseermodule en de verstuiver (H) pulserend 
doorgeblazen met lucht. Dit doorblazen moet 
kristalvorming van de AdBlue in de verstuiver (H) 
en het mogelijk bevriezen van de doseermodule 
(F) tegengaan. Het doorblazen gebeurt door 
middel van een drukpuls gevolgd door een 
rustperiode en wordt enkele keren herhaald. De 
drukpuls wordt verkregen door het openen en 
sluiten van het luchtdrukregelventiel (E7). De 
AdBlue-druk in de EAS-unit (E) wordt constant 
gehouden.
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Via de CAN verbinding ontvangt de EAS-unit de 
omgevingstemperatuur van de elektronische unit 
DMCI. De elektronische unit DMCI ontvangt het 
bericht van de VIC-2. Wanneer het systeem zich 
gedurende een langere tijd in de "stand-by"-fase 
bevindt en de omgevingstemperatuur lager is dan 
de voorgeprogrammeerde waarde, schakelt het 
systeem over op de tussenliggende naloopfase. 
Het doel van deze tussenliggende naloopfase is 
om de AdBlue uit de doseermodule (F) en de 
leiding tussen de EAS-unit (E) en de 
doseermodule (F) te verwijderen. Dit om te 
voorkomen dat de AdBlue in de leiding en de 
doseermodule (F) kan kristalliseren of bevriezen. 
De AdBlue-pomp (E3) wordt uitgeschakeld. Het 
ontluchtingsventiel (E8) wordt geopend waardoor 
de AdBlue-druk wegvalt. Nu wordt het 
luchtdrukregelventiel (E7) geopend en na enige 
tijd wordt de doseermodule (F) met de maximale 
duty-cycle aangestuurd (maximale opening). De 
AdBlue kan nu, onder invloed van de aanwezige 
luchtdruk, vanuit de doseermodule (F) via het 
ontluchtingsventiel (E8) terugstromen naar de 
tank. Tegelijkertijd wordt de leiding naar de 
verstuiver (H) doorgeblazen. Na de 
geprogrammeerde tijd worden de doseermodule 
(F), het ontluchtingsventiel (E8) en het 
luchtdrukregelventiel (E7) gesloten.
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3.4 NALOOPFASE

Wanneer AdBlue verdampt, blijven er kristallen 
achter in de leidingen. Na verloop van tijd kunnen 
de leidingen, verstuiver en overige onderdelen 
verstopt raken of bevriezen. Om dit te voorkomen 
gaat het systeem, wanneer het contact wordt 
uitgeschakeld, over in de naloopfase. Tijdens de 
naloopfase worden de AdBlue-leidingen 
doorgeblazen met lucht.

Omgevingstemperatuur  0C 
Het doel van het doorblazen is om de AdBlue uit 
de leiding tussen de doseermodule (F) en de 
verstuiver (H) en de AdBlue uit de verstuiver (H) 
te verwijderen. Na het uitzetten van het contact 
valt de spanning van de EAS-unit weg en wordt 
de AdBlue-pomp (E3) uitgeschakeld. Het 
ontluchtingsventiel (E8) wordt geopend waardoor 
de AdBlue-druk wegvalt. Het ontluchtingsventiel 
(E8) wordt geopend waardoor de AdBlue-druk in 
de EAS-unit (E) wegvalt. Tevens wordt het 
luchtdrukregelventiel (E7) geopend waardoor de 
leiding van de doseermodule (F) naar de 
verstuiver (H) en de verstuiver (H) wordt 
doorgeblazen.
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Omgevingstemperatuur < 0C 
Het doel van het doorblazen is om de AdBlue uit 
de doseermodule (F) en de AdBlue in de leiding 
tussen de EAS-unit (E) en de doseermodule (F) 
te verwijderen. Dit om te voorkomen dat de 
leiding en de doseermodule (F) verstopt raken of 
bevriezen. Tevens worden ook de verstuiver (H) 
en de leiding tussen de verstuiver (H) en de 
doseermodule (F) doorgeblazen. In de EAS-unit 
blijft een gedeelte van de AdBlue achter. In de 
unit is er voldoende compensatievolume 
aanwezig mocht de AdBlue bevriezen en 
hierdoor uitzetten. Na het uitzetten van het 
contact valt de spanning van de EAS-unit weg en 
wordt de AdBlue-pomp (E3) uitgeschakeld. Het 
ontluchtingsventiel (E8) wordt geopend waardoor 
de AdBlue-druk wegvalt. Tevens wordt het 
luchtdrukregelventiel (E7) met een hogere duty-
cycle aangestuurd. De doseermodule (F), de 
leiding tussen de doseermodule (F) en de 
verstuiver (H) en de verstuiver (H) worden nu 
doorgeblazen. Deze cyclus bestaat uit een 
drukperiode en een rustperiode en herhaalt zich 
enkele keren. De drukperiode wordt verkregen 
door het verhogen van de duty cycle van het 
luchtdrukregelventiel (E7). De rustperiode wordt 
verkregen door verlagen van de duty cycle van 
het luchtdrukregelventiel (E7). Tevens wordt 
tijdens een van de drukperiodes de 
doseermodule (F) aangestuurd. De AdBlue in de 
EAS unit (E) en de leiding tussen de EAS unit (E) 
en de doseermodule (F) kan nu, onder invloed 
van de aanwezige luchtdruk, terugstromen naar 
de tank (A). Aan het einde van deze cyclus 
worden de doseermodule (F), het 
ontluchtingsventiel (E8) en het 
luchtdrukregelventiel (E7) gesloten. 

Aan het einde van de naloopfase worden 
eventuele fouten opgeslagen. Het interne relais 
(E4) in de EAS-unit wordt afgeschakeld waardoor 
het systeem spanningsloos is.

Opmerking:
Wanneer er voor de naloopfase geen AdBlue-
druk is opgebouwd wordt er een korte naloop 
geactiveerd. Tijdens de korte naloop wordt 
gedurende enkele seconden het 
onluchtingsventiel (E8) geactiveerd.
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3.5 CONTROLE KATALYSATOR AANWEZIGHEID

i400977

E350

10001010

E357

F718

CAN
network

78219

1 2

D975EAS - UNIT

43

G
N

D

si
gn

al

22 23

catalyst
temperature

sensor
downstream

catalyst
temperature

sensor
upstream

RTF719
1 2

G
N

D

si
gn

al

24 25

RT

re
d

C
A

N
-H

ye
llo

w
C

A
N

-L
3-8 © 200533



1

Regelfuncties
EAS

XF105 Serie
Om te controleren of er een katalysator in het 
uitlaatsysteem aanwezig is wordt het 
temperatuurverloop van de temperatuursensor 
voor de katalysator vergeleken met 
temperatuurverloop van de temperatuursensor 
na de katalysator. Door de aanwezigheid van een 
katalysator zal het temperatuurverloop van de 
uitlaatgassen na de katalysator naijlen ten 
opzichte van het temperatuurverloop voor de 
katalysator. Wanneer er geen katalysator maar 
een normale uitlaatdemper aanwezig is zullen de 
temperatuurwisselingen voor en na de 
uitlaatdemper ongeveer gelijk verlopen.

Het verschil in temperatuur en in naijlen van de 
uitlaatgastemperatuursensor na de katalysator 
ten opzichte van de uitlaatgastemperatuursensor 
voor de katalysator is afhankelijk van de 
hoeveelheid uitlaatgasdoorstroom per 
tijdseenheid. De uitlaatgasdoorstroom (massa) 
wordt door de EAS unit berekend uit de 
turbodruk, inlaatgastemperatuur en het 
motortoerental.
Wanneer de gemeten waarde buiten de tolerantie 
valt, wordt de MIL indicator in de DIP-4 
geactiveerd.
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4. SCHEMA'S
4.1 LEGENDA BLOKSCHEMA

Elementair 
codenummer

Omschrijving

A100 HD-OBD diagnoseconnector (16-polig) 

B455 Doseermodule

D975 EAS-unit

E350 Zekering diverse elektrische systemen

E357 Zekering EAS

F718 Uitlaatgastemperatuursensor na katalysator

F719 Uitlaatgastemperatuursensor voor katalysator

F723 Tankmodule
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4.2 BLOKSCHEMA

Blokschema I400976 van toepassing op:
- Uitvoering XF105
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1. WERKING
1.1 SYSTEEMBESCHRIJVING BRANDSTOFSYSTEEM

Brandstofsysteem
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A Cilinderblok 4a Filterelement
B Cilinderkop 4b Ontluchtingsrestrictie
1 Brandstoftank 5 Brandstofdrukregelventiel
1a Brandstoftankgroffilter 5a Drukregelklep
2a Afsluitklep, aanvoer 5b Ontlucht/stationairloop smoring
2b Afsluitklep, retour 5c Brandstofdrukmeetpunt
3 Brandstofpomp 6 Pompunits
3a Opvoerpomp 7 Verstuivers
3b Omloopklep 8 Terugslagklep
3c Overdrukbeveiligingsklep 9 Brandstofdruk- en -temperatuursensor
4 Brandstoffilter 10 Handpomp
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De brandstofopvoerpomp (3a) zuigt de brandstof 
aan uit de brandstoftank (1) via een afsluitklep 
(2a) in de aanvoerleiding. De brandstof stroomt 
door de handpomp (10), via het cilinderblok (A), 
naar de brandstofpomp (3). De brandstof wordt 
door de brandstofopvoerpomp (3a) via het 
brandstoffilter (4) naar de brandstofgalerij in het 
cilinderblok (A) gepompt. Via de drukregelklep 
(5a) in het brandstofdrukregelventiel (5) wordt de 
druk geregeld in de brandstofgalerij. Bij een 
bepaalde druk gaat het ventiel (5a) open en wordt 
de brandstof teruggeleid naar de aanzuigzijde 
van de brandstofpomp (3).
In het brandstofdrukregelventiel (5) bevindt zich 
een gekalibreerde opening (5b) die, door 
terugstroming van de brandstof, voor koeling van 
het brandstofsysteem zorgt bij lagere 
motortoerentallen en in situaties waarbij geen 
brandstof wordt ingespoten (b.v. DEB-gebruik). 
Tevens zorgt deze gekalibreerde opening (5b) 
voor een stabiele druk in de brandstofgalerij bij 
lagere toerentallen en dus lagere pompdrukken.
Op het brandstofdrukregelventiel (5) bevindt zich 
een testaansluiting (5c) voor het meten van de 
brandstofgalerijdruk.
Vanuit de brandstofgalerij gaat de brandstof naar 
de pompunits (6). Als de het magneetventiel in de 
pompunit niet geactiveerd is, pompt de pompunit 
de aanwezige brandstof weer terug in de 
brandstofgalerij. Als het magneetventiel in de 
pompunit wordt geactiveerd, wordt de brandstof 
onder hoge druk via de brandstofinspuitleidingen 
naar de verstuivers (7) gepompt. 
Als het magneetventiel in de verstuiver wordt 
geactiveerd, vindt er een inspuiting plaats.
De smeer- en lekbrandstof van de 
pompunitplunjer wordt via een boring afgevoerd 
naar de retourgalerij in het cilinderblok. De retour- 
en lekbrandstof afkomstig van de verstuivers 
stroomt, via een boring in de cilinderkop, door 
een brandstofretourleiding met een terugslagklep 
(8) naar de retourgalerij in het cilinderblok.
De retourbrandstof stroomt via een afsluitklep 
(2b) terug naar de tank.
De afsluitkleppen (2a en 2b) zijn geopend als de 
brandstofleidingen zijn aangesloten. Als de 
brandstofleidingen tussen motor en chassis 
worden losgehaald, sluiten de kleppen de 
opening naar het cilinderblok af.
1-2 © 200541



1

Werking
BRANDSTOFSYSTEEM MX-MOTOR

XF105 Serie
Brandstoffilter
In de brandstoftank (1) bevindt zich een groffilter 
(1a) dat moet voorkomen dat grotere 
verontreinigingen vanaf de bodem van de 
brandstoftank in de brandstofopvoerpomp 
komen. Vanuit de brandstofopvoerpomp wordt de 
brandstof door het brandstoffijnfilter (4) naar de 
brandstofgalerij gepompt.
Het brandstoffilter is zelfontluchtend. Op het 
hoogste punt in het brandstoffijnfilter (4) bevindt 
zich een smoring (3b) waardoor de lucht in het 
systeem wordt afgevoerd naar de brandstoftank.

Principewerking inspuiting
De brandstofinspuiting wordt gerealiseerd door 
een samenwerking tussen pompunit en 
verstuiver. In de volgende stappen wordt een 
complete brandstofinspuitcyclus beschreven.

Vullen
Via de aanzuigleiding (6) zuigt de 
brandstofopvoerpomp (3) brandstof uit de tank 
(5) en pompt deze naar de pompunit (1). De 
pompunit is niet geactiveerd en pompunitventiel 
(1a) staat open. De ruimte boven 
pompunitplunjer (1b) wordt gevuld. Doordat de 
nokkenas de pompunitplunjer naar boven 
beweegt, kan de brandstof nu nog terugstromen 
naar de toevoerzijde. Er wordt nu nog geen druk 
opgebouwd in de brandstofinspuitleiding.

Vullen
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Druktoename
Wanneer de pompunit (1) wordt geactiveerd, sluit 
het pompunitventiel (1a) de brandstoftoevoer af. 
De pompunitplunjer (1b) beweegt zich nog 
steeds omhoog, echter nu wordt er druk 
opgebouwd omdat de brandstof niet meer terug 
kan stromen naar de toevoerzijde. De brandstof 
wordt nu naar de verstuiver (2) gepompt. De 
kamer boven verstuiverplunjer (2d) wordt via 
smoring (2c) langzaam gevuld. Omdat het 
verstuiverventiel (2a) niet geactiveerd is, kan de 
brandstof niet wegstromen naar de retour (7). 
De brandstofdruk en de veer boven de 
verstuiverplunjer (2d) zorgen ervoor dat de 
verstuivernaald (2e) niet gelicht kan worden.
De lijn (x) geeft de brandstofdruk in de verstuiver 
aan.
De lijn (y) geeft de beweging van de 
verstuivernaald aan.
De brandstofdruk (x) loopt nu op. De 
verstuivernaald wordt nog niet gelicht (y). 

Druktoename
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Begin inspuiting
Wanneer ook de verstuiver (2) wordt geactiveerd, 
zal het verstuiverventiel (2a) de weg vrijgeven 
naar de retour (7). De druk boven 
verstuiverplunjer (2d) stroomt nu langzaam weg 
via een smoring (2b). Nu is de druk onder de 
verstuivernaald (2e) in staat om de 
verstuivernaald te lichten. Er wordt nu brandstof 
ingespoten.
De brandstofdruk (x) heeft nu een kleine dip 
omdat er ingespoten wordt, maar zal direct weer 
verder oplopen. De naald wordt nu gelicht (y).

Begin inspuiting
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Drukafname
Om te voorkomen dat de verstuivernaald (2e) niet 
snel genoeg sluit, wordt eerst de brandstofdruk in 
de verstuiver verlaagd. Door de pompunit (1) niet 
meer aan te sturen, zal het pompunitventiel (1a) 
de toevoer weer openen en zal de druk in de 
brandstofinspuitleiding afnemen. De inspuiting 
duurt nog even voort.
De brandstofdruk (x) neemt af. De verstuiver-
naald is nog maximaal gelicht (y).

Drukafname
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Einde inspuiting
Het verstuiverventiel (2a) wordt nu niet meer 
aangestuurd. De brandstofdruk in de verstuiver is 
inmiddels verlaagd en de verstuivernaald (2e) zal 
gesloten worden door de veer boven de 
injectorplunjer (2d).
De brandstofdruk (x) neemt nog verder af. 
De verstuivernaald staat op het punt te gaan 
sluiten (y).

Einde inspuiting
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Gesloten
Nu is de brandstofdruk maximaal gedaald en 
wordt de verstuivernaald (2e) omlaaggedrukt 
door de veer boven de plunjer (d).
De brandstofdruk (x) is nu minimaal. 
De verstuivernaald is gesloten (y).

Gesloten
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2. BESCHRIJVING COMPONENTEN
2.1 BRANDSTOFVOORFILTER/WATERAFSCHEIDER

Het brandstofvoorfilter/waterafscheider wordt 
aanbevolen voor voertuigen die in koude 
omstandigheden rijden en/of slechtere kwaliteit 
brandstof tanken. Het brandstoffilter filtert vuil en 
scheidt het water van de brandstof. Water in de 
brandstof kan corrosie veroorzaken in 
componenten van het brandstofsysteem.

De brandstof stroomt vanuit de tank naar het 
brandstofvoorfilter (A). De brandstof stroomt 
eerst door het verwarmingselement (7) en 
vervolgens door het filterelement (4). Door het 
filterelement wordt water van de brandstof 
gescheiden en druppelt in het bodemdeksel (5). 
Vuil in de brandstof wordt door het filterelement 
vastgehouden. Na vervanging van het 
filterelement kan er met behulp van de handpomp 
(1) en de ontluchtingsplug (2) ontlucht worden.

Met behulp van het verwarmingselement (7) kan 
bij lage temperaturen (t < -5 C) voorkomen 
worden dat er paraffine-kristallisering optreedt. 
Paraffinekristallen (vlokken) kunnen 
brandstofleidingen en -componenten blokkeren. 
Het verwarmingselement is zelfregelend.

Wanneer de waterniveausensor (8) aangeeft dat 
het waterniveau in het bodemdeksel hoog staat, 
wordt er een massasignaal naar VIC-2 gestuurd. 
VIC-2 zorgt ervoor dat er een waarschuwing 
geactiveerd wordt op het hoofddisplay. Het water 
kan via de aftapplug (6) in het bodemdeksel (5) 
wegstromen (C).

Opmerking:
Er is ook een uitvoering leverbaar zonder 
verwarmingselement, handpomp en 
waterniveausensor.
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1 Handpomp
2 Ontluchtingsplug
3 Filterhuis
4 Filterelement
5 Bodemdeksel met waterreservoir
6 Aftapplug
7 Verwarmingselement (B378)
8 Waterniveausensor (B378)
A Brandstoftoevoer
B Brandstofafvoer
C Aftapwater
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2.2 BRANDSTOFFILTER

Het brandstoffilter bestaat uit een filterhuis (3) 
met een filterdop (2) waarin het filterelement (1) is 
geklemd. Het binnenste gedeelte van het 
filterhuis bevat een centrale buis met een 
toevoerzijde (links) en een permanente 
ontluchtingszijde (rechts).

De brandstof komt via aansluiting (A) binnen en 
wordt door het filterelement (1) geperst. Binnen 
het filterelement bevindt zich de centrale buis met 
de toevoerzijde (links) en een permanente 
ontluchtingszijde (rechts). Via boringen in de 
toevoerzijde (links) gaat de gefilterde brandstof 
via aansluiting (B) naar de brandstofgalerij in het 
cilinderblok.

Een klein gedeelte van de brandstof en eventueel 
aanwezige lucht komt via een gekalibreerd gaatje 
(D) aan de bovenzijde van de centrale buis in de 
permanente ontluchtingszijde (links) en wordt 
naar de onderzijde van het filterhuis geleid.

Aan de onderzijde van het filterhuis komt het 
kleine beetje brandstof met eventueel aanwezige 
lucht samen. Vanaf de onderzijde van het 
filterhuis gaat de overtollige brandstof en de 
eventueel aanwezige lucht via aansluiting (C) 
terug naar de retourgalerij in het cilinderblok. Van 
daaruit zal de retourbrandstof van pompunits en 
verstuivers samen met de eventueel aanwezige 
lucht in het brandstoffilter naar de brandstoftank 
stromen.

Opmerking:
Indien het voertuig is uitgerust met de "extended 
service interval"-componenten, bestaat de 
brandstoffiltering uit twee parallel aangesloten 
brandstoffilters gecombineerd in één behuizing.

i401023
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2.3 BRANDSTOFDRUKREGELVENTIEL

Het brandstofdrukregelventiel is direct op het 
cilinderblok gemonteerd. Via boringen in het 
cilinderblok kan de brandstof vanuit de 
toevoergalerij het brandstofdrukregelventiel 
instromen (3) en (4). Via aansluiting (1) stroomt 
de brandstof terug naar de retourgalerij in het 
cilinderblok om vervolgens terug te stromen naar 
de brandstoftank. Via aansluiting (2) stroomt de 
brandstof naar de aanvoergalerij voor de 
brandstofpomp en deze pompt de brandstof weer 
naar het brandstoffilter.
De vulaansluiting (5) wordt tijdens productie 
gebruikt om het brandstofsysteem te vullen. Dit 
aansluitpunt kan ook gebruikt worden om met 
een manometer de toevoergalerijdruk te meten.

Vanuit de toevoergalerij in het cilinderblok kan de 
brandstof tijdens stationair draaien via de 
smoring (2) naar de retourgalerij in het 
cilinderblok stromen. Door deze continue 
stroming ontstaat tijdens lagere 
brandstofdrukken (stationair) in de toevoergalerij 
een stabielere druk en kan eventueel aanwezige 
lucht altijd naar de retourgalerij ontsnappen. Ook 
kan tijdens het ontluchten de brandstof door deze 
smoring naar de retourgalerij gepompt worden.

i401026
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Wanneer de druk in de toevoergalerij oploopt tot 
boven circa 5 bar, opent de 
brandstofdrukregelklep (7). De brandstof stroomt 
via opening (3) naar de toevoergalerij (1) in het 
cilinderblok en wordt door de opvoerpomp weer 
naar het brandstoffilter gepompt.

i401027
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8 1110971 Uitgang naar aanvoergalerij 
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3 Ingang vanuit toevoergalerij
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10 O-ring
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1. SYSTEEMBESCHRIJVING
1.1 SYSTEEMBESCHRIJVING KOELSYSTEEM

Vanaf de koelvloeistofpomp (1) stroomt de 
koelvloeistof door de motor (2). Vanaf de motor 
stroomt de koelvloeistof naar de thermostaat (3).

Afhankelijk van de temperatuur van de 
koelvloeistof, verdeelt de thermostaat de 
koelvloeistofstroom naar de radiateur (4) of weer 
naar de koelvloeistofpomp (1).

De koelvloeistof die naar de radiateur wordt 
gevoerd, treedt de radiateur aan de bovenzijde 
binnen en verlaat de radiateur weer aan de 
onderzijde.
Vanaf de onderzijde van de radiateur wordt de 
koelvloeistof door de koelvloeistofretourpijp 
teruggevoerd naar de koelvloeistofpomp (1).

De radiateur en het expansiereservoir zijn 
rechtstreeks verbonden. Op de retourpijp vanaf 
de radiateur is tevens een verbindingsleiding met 
het expansiereservoir (5) aangesloten. Wordt de 
koelvloeistof warmer, dan stroomt er koelvloeistof 
naar het expansiereservoir toe. Koelt de 
koelvloeistof af, dan stroomt er koelvloeistof 
vanuit het expansiereservoir terug.

Resevoir Heater

5

4

3

1

6

7

9

10

2

8 12

A

B
11

Radiator

Non return
valve

Auxilary
heater

Thermostat

Coolant pump

Oil cooler

Coolant filter

Retarder

Transmission
oil cooler

Engine

Air compressor

M201329
© 200526 1-1



1

KOELSYSTEEM
Systeembeschrijving XF105 Serie
Vanuit de koelvloeistofpomp (1) stroomt een deel 
van de koelvloeistof door de oliekoeler (6). Vanaf 
de oliekoeler wordt de koelvloeistof naar de 
koelvloeistofpomp teruggevoerd.

Vanuit het motorblok stroomt een deel van de 
koelvloeistof door de luchtcompressor (7). Vanaf 
de luchtcompressor wordt de koelvloeistof door 
een leiding naar de motor teruggevoerd.

Vanaf de koelvloeistofverzamelpijp stroomt er 
warme koelvloeistof naar de kachelradiator (8) 
voor de cabineverwarming. De kachel-
retourleiding is gezamenlijk met de 
expansiereservoirleiding verbonden met de 
koelvloeistofretourleiding naar de 
koelvloeistofpomp.

Wanneer er een retarder (9) of 
transmissieoliekoeler (10) is gemonteerd, verlaat 
de koelvloeistof de motor via de achterzijde naar 
de retarder of de transmissieoliekoeler (10).

Wanneer er een standverwarming (11) is 
gemonteerd, is er in de kacheltoevoerleiding een 
terugslagklep (12) met twee aansluitingen voor 
de standverwarming geplaatst. Het doel van deze 
terugslagklep is te voorkomen dat de door de 
standverwarming opgewarmde koelvloeistof 
terugstroomt in het koelsysteem van de motor en 
deze opwarmt in plaats van naar de kachel te 
stromen en de cabine op te warmen. Op 
aansluiting A bevindt zich de toevoer van de 
koelvloeistof; deze koelvloeistof stroomt via 
aansluiting 1 naar de standverwarming. Op 
aansluiting 2 is de afvoerleiding van de 
standverwarming gemonteerd, de verwarmde 
koelvloeistof die vanaf de standverwarming komt 
zal via aansluiting B naar de kachel stromen.

Opmerking:
De pijl op de terugslagklep dient overeenkomstig 
de stromingsrichting gemonteerd te worden.

1 2

M201035
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1.2 KOELING MOTORBLOK

Vanaf de perszijde van de koelvloeistofpomp (1) 
wordt de koelvloeistof door een opening aan de 
achterzijde van de koelvloeistofpomp 
rechtstreeks naar de motor gevoerd.

De koelvloeistof stroomt door het cilinderblok 
langs de cilindervoeringen en daarna omhoog 
naar de cilinderkop.

Vanuit de cilinderkop stroomt de koelvloeistof 
naar het uitlaatkanaal en verlaat de motor via het 
thermostaathuis (3).

M201444
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2. BESCHRIJVING COMPONENTEN
2.1 DRUKDOP

De drukdop is door middel van schroefdraad op 
het expansiereservoir bevestigd.

In de drukdop bevinden zich twee kleppen: 
een overdrukklep (P1) en een onderdrukklep (P2).
In rustpositie zijn beide kleppen gesloten.

Overdruk
Stijgt de druk (P1) in het koelsysteem tot circa 
0,95 bar, dan opent zich de overdrukklep.
De overdruk in het koelsysteem maakt het 
mogelijk een hogere temperatuur in het 
koelsysteem toe te staan, zonder dat de 
koelvloeistof gaat koken.

Onderdruk
Als de koelvloeistoftemperatuur daalt, zal de druk 
in het koelsysteem afnemen. Als de druk in het 
koelsysteem te laag wordt, zal de onderdrukklep 
(P2) worden geopend.

M200445
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2.2 KOELVLOEISTOFPOMP

Vanaf de koelvloeistofpomp zal de koelvloeistof 
via aansluitpunt 4 naar het cilinderblok stromen. 
Tevens zal via aansluitpunt 3 een deel van de 
koelvloeistof naar de oliemodule stromen om de 
smeerolie in de oliekoeler te koelen. Op 
aansluitpunt 10 van de koelvloeistofpomp zit de 
retour van de oliemodule aangesloten. 

Een deel van de koelvloeistof dat vanaf het 
cilinderblok terugstroomt naar de thermostaat, 
aansluiting 5, zal via aansluiting 2 naar de kachel 
en eventueel aanwezige standverwarming 
stromen. De koelvloeistof die van de kachel 
terugstroomt naar de koelvloeistofpomp, zal 
binnenkomen op aansluitpunt 9 van de 
koelvloeistofpomp.

1

10 9 8

2 3 4 5 6 7
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Afhankelijk van de temperatuur van de 
koelvloeistof verdeelt de thermostaat de 
koelvloeistof stroom naar de radiateur, 
aansluitpunt 1, om gekoeld te worden of weer 
naar de koelvloeistofpomp waar de koelvloeistof 
weer naar het cilinderblok stroomt.
Vanaf de onderzijde van de radiateur stroomt de 
koelvloeistof door de koelvloeistofretourpijp terug 
naar de koelvloeistofpomp, aansluitpunt 8.

Is het voertuig uitgerust met een intarder, dan zal 
de koelvloeistof aan de achterzijde uit de motor 
stromen naar de intarder om de olie die hierin 
aanwezig is, te koelen. De koelvloeistof uit de 
motor zal dus niet via aansluitpunt 5 terug-
stromen naar de thermostaat (aansluitpunt 5 van 
de koelvloeistofpomp is afgedicht) maar zal vanaf 
de intarder naar aansluitpunt 6 stromen.

Is het voertuig uitgerust met een 
transmissieoliekoeler, dan zal de koelvloeistof 
aan de achterzijde uit de motor stromen naar de 
transmissieoliekoeler om de olie die hierin 
aanwezig is, te koelen. De koelvloeistof uit de 
motor zal dus niet via aansluitpunt 5 terug-
stromen naar de thermostaat (aansluitpunt 5 van 
de koelvloeistofpomp is afgedicht), maar zal 
vanaf de transmissieoliekoeler naar 
aansluitpunt 7 stromen.
© 200526 2-3
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2.3 THERMOSTAAT

De koelvloeistof komt het thermostaathuis vanuit 
de koelvloeistofverzamelpijp aan de achterzijde 
binnen en stroomt vervolgens door de 
thermostaat. Afhankelijk van de temperatuur van 
de koelvloeistof en de daarmee samenhangende 
stand van de thermostaat bestaan er drie 
mogelijkheden:

Thermostaat gesloten
De koelvloeistof heeft de openingstemperatuur 
van de thermostaat nog niet bereikt.
Het toevoerkanaal (B) naar de radiateur is geheel 
gesloten.
De koelvloeistof gaat via een bypasskanaal (A) 
rechtstreeks naar de koelvloeistofpomp en de 
koelvloeistofpomp voert de koelvloeistof weer 
terug naar het cilinderblok.

Thermostaat begint te openen
De koelvloeistof heeft de openingstemperatuur 
van de thermostaat bereikt.
Het toevoerkanaal (B) naar de radiateur wordt 
geopend en het bypasskanaal (A) wordt 
gedeeltelijk gesloten.
Er zal nu zowel koelvloeistof via het 
toevoerkanaal (B) naar de radiateur stromen als 
via het bypasskanaal (A) rechtstreeks naar de 
koelvloeistofpomp.

Thermostaat volledig geopend
De temperatuur van de koelvloeistof is nog 
verder toegenomen, het toevoerkanaal (B) naar 
de radiateur is geheel geopend en het 
bypasskanaal (A) is helemaal gesloten. De 
volledige koelvloeistofstroom gaat nu via het 
toevoerkanaal (B) naar de radiateur en zal 
gekoeld naar de koelvloeistofpomp 
terugstromen.

Het is niet toegestaan bij een te hoge 
koelvloeistoftemperatuur als noodoplossing de 
thermostaat te verwijderen.
Indien er geen thermostaat in de motor aanwezig 
is, zal de ongekoelde koelvloeistof via het 
bypasskanaal (A) naar de koelvloeistofpomp 
stromen. De koelvloeistoftemperatuur zal 
daardoor alleen maar toenemen.

M201353
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2.4 KOELVLOEISTOFFILTER

Parallel aan het koelsysteem kan een 
koelvloeistoffilter zijn opgenomen.

Het koelvloeistoffilter heeft tot taak de 
koelvloeistof te filteren, om cavitatie te 
voorkomen. Het koelvloeistoffilter is een 
noodzaak als het koelsysteem gevuld wordt met 
koelvloeistof die niet voldoet aan de 
voorgeschreven eisen.

De koelvloeistof wordt in het koelvloeistoffilter 
gereinigd. Als door vervuiling de druk in het 
koelvloeistoffilter te groot wordt, zal het 
filterelement tegen de veerdruk in naar beneden 
gedrukt worden. De koelvloeistof passeert het 
koelvloeistoffilter dan ongefilterd.

M201439
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2.5 EXPANSIERESERVOIR

De koelvloeistoftoevoer naar de kachel wordt 
aangesloten op aansluiting 1 van het 
expansiereservoir en komt aan de voorzijde van 
het expansiereservoir weer naar buiten. 
Er is geen interne aansluiting met het 
expansiereservoir. De koelvloeistofretour van de 
kachel naar de koelvloeistofpomp is aangesloten 
op de voorzijde van het expansiereservoir en 
komt op aansluiting 5 weer naar buiten. 
Er is geen interne aansluiting met het 
expansiereservoir.

Het koelsysteem is een zelfontluchtend systeem, 
het expansiereservoir is het hoogste punt van het 
koelsysteem.
Op de radiateur is een ontluchtingsleiding 
aangebracht die verbonden is met aansluiting 2 
van het expansiereservoir.
De ontluchtingsleiding van de motor is verbonden 
met aansluiting 3 van het expansiereservoir.

Aansluiting 6 maakt het mogelijk dat er bij 
stijgende koelvloeistoftemperatuur overheveling 
van koelvloeistof plaatsvindt tussen het 
expansiereservoir en de motor.
Aansluiting 6 is gezamenlijk met de 
kachelretourleiding, aansluiting 5, verbonden met 
de koelvloeistofretourleiding naar de 
koelvloeistofpomp.

Op positie 7 is de koelvloeistofniveausensor 
geplaatst. Deze sensor controleert het 
koelvloeistofniveau en detecteert dat het 
koelvloeistofniveau te laag is en geeft via de 
VIC-2 een waarschuwing op DIP-4. 

1 2 3 4 5 7 6
M201441
2-6 © 200526



Beschrijving componenten
KOELSYSTEEM

XF105 Serie

1

2.6 VISKEUZE VENTILATORKOPPELING

De ventilator is met de motor verbonden door 
middel van een viskeuze ventilatorkoppeling. 
Wanneer de rijwind onder bepaalde 
omstandigheden onvoldoende warmte afvoert, 
zal de ventilator extra koellucht door de radiateur 
moeten aanzuigen. Bij een viskeuze 
ventilatorkoppeling zorgt een siliconenvloeistof 
voor het overbrengen van het aandrijfmoment.

De ventilatorkoppeling is in twee kamers 
verdeeld. In de werkruimte (1) bevindt zich de 
rotor (2) die verbonden is met de aandrijfflens (7). 
De voorraadkamer (3) draait vrij over de 
aandrijfflens (7) en is verbonden met de 
ventilator. In voorraadkamer (3) bevindt zich 
siliconenvloeistof. De opening (4) in de 
voorraadkamer (3) wordt afgesloten door een 
klep (5). De klep (5) wordt bediend door een 
bimetalen strip (6).

Indien de opening (4) in de voorraadkamer (3) is 
afgesloten door klep (5), kan er geen 
siliconenvloeistof in de werkruimte (1) stromen. 
De nog in de werkruimte (1) aanwezige 
siliconenvloeistof zal via de boringen (8) in de 
voorraadkamer (3) terugstromen. Door de 
geringe hoeveelheid siliconenvloeistof in de 
werkruimte (1) zal er een hoog toerenverschil 
(slip) aanwezig zijn tussen de aandrijfflens (7) en 
de voorraadkamer (3) met de ventilator.

Bij toename van de luchttemperatuur zal de 
bimetalen strip (6) doorbuigen en de klep (5) zal 
de opening (4) in de voorraadkamer (3) 
gedeeltelijk vrijgeven. Hierdoor kan er een 
beperkte hoeveelheid siliconenvloeistof in 
werkruimte (1) en langs de rotor (2) stromen. 
De veroorzaakte wrijving zorgt ervoor dat het 
toerentalverschil (slip) tussen de aandrijfflens (7) 
en de voorraadkamer (3) met de ventilator zal 
afnemen.
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Naarmate de luchttemperatuur stijgt, zal de 
bimetalen strip (6) verder doorbuigen en de 
opening (4) in de voorraadkamer (3) zal geheel 
worden vrijgegeven.
Hoe verder de opening (4) in de voorraadkamer 
(3) wordt vrijgegeven, des te meer 
siliconenvloeistof zal in de werkruimte (1) en 
langs de rotor (2) stromen. Door de toename van 
wrijving zal het toerentalverschil (slip) tussen de 
aandrijfflens (7) en de voorraadkamer (3) steeds 
verder afnemen.
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2.7 ELEKTRONISCH GESTUURDE VENTILATORKOPPELING

Voor een nauwkeurige regeling van het 
ventilatortoerental wordt er een elektronisch 
gestuurde ventilatorkoppeling toegepast.

De elektronisch gestuurde ventilatorkoppeling 
controleert en regelt het ventilatortoerental, 
teneinde een voldoende grote koelluchtstroom 
door het koelsysteem te garanderen om de 
koelvloeistoftemperatuur en/of 
inlaatluchttemperatuur binnen gegeven grenzen 
te houden.

De spoel (4), die gelagerd gemonteerd is op de 
aandrijfas (5), veroorzaakt een magnetisch veld. 
Afhankelijk van de genoemde factoren zal de 
duty-cycle naar de spoel (4) worden aangepast. 
Hierdoor verandert ook het magnetische veld en 
wordt klep (2) meer of minder aangetrokken.

De aansturing van de ventilatorkoppeling is 
afhankelijk van verschillende factoren:

- de koelvloeistoftemperatuur
- de inlaatluchttemperatuur
- de voertuigsnelheid
- het motortoerental
- het ventilatortoerental
- intarder-activering
- de interne slip van de ventilatorkoppeling 

(slipheat-beveiliging)

De ventilatorkoppeling bestaat uit een stator (1) 
en een de rotor (3) die vast op de aandrijfas (5) is 
gemonteerd. Hierin bevindt zich tevens de 
voorraadruimte (6) voor de siliconenvloeistof.
Tussen stator (1) en rotor (3) bevindt zich de 
werkruimte. De ventilator is gemonteerd op de 
stator (1) en draait vrij over de aandrijfas (5).

Het toerental van de ventilator wordt 
geregistreerd door een interne Hall-sensor en 
een pulsschijf.
Deze sensor stuurt een signaal naar de 
elektronische unit DMCI. De elektronische unit 
gebruikt dit signaal om de interne slip van de 
ventilator en het resultaat van de aansturing te 
controleren.
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Werking

Ventilatorkoppeling niet aangestuurd

De klep (2) staat nu in rustpositie. De vulopening 
is nu vrijgegeven en de retouropening is 
gesloten. De hoeveelheid siliconenvloeistof door 
de werkruimte (7) tussen stator (1) en rotor (3) 
neemt hierdoor toe. De wrijving in de werkruimte 
tussen stator (1) en de rotor (3) zal toenemen en 
slip tussen de stator (1) en de rotor (3) afnemen. 
Het ventilatortoerental wordt hierdoor verhoogd. 
Het ventilatortoerental zal het motortoerental 
benaderen of overschrijden, afhankelijk van de 
overbrenging tussen krukas en 
ventilatoraandrijving.

Opmerking:
Dit betekent dus dat bij uitval van de aansturing 
van de ventilatorkoppeling de ventilator maximaal 
zal meedraaien.

Niet aangestuurd

1

2

3

4

5

6

7

i401012
2-10 © 200526



Beschrijving componenten
KOELSYSTEEM

XF105 Serie

1

Ventilatorkoppeling aangestuurd

Als de spoel (4) door middel van een duty-cycle 
wordt aangestuurd, zal de klep (2) door het 
ontstane magnetisme aangetrokken worden. 
De vulopening wordt dan door klep (2) gesloten 
en tegelijkertijd wordt de retouropening geopend. 
De siliconenvloeistof stroomt nu vanuit de 
werkruimte (7) tussen stator (1) en rotor (3) naar 
de voorraadruimte (6). Minder siliconenvloeistof 
in de werkruimte betekent meer slip tussen de 
stator (1) en de rotor (3). Het ventilatortoerental 
zal afnemen.

Opmerking:
Duty-cycle hoog betekent ventilatortoerental 
verlagen.
Duty-cycle laag betekent ventilatortoerental 
verhogen.

Aangestuurd
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1. SYSTEEMBESCHRIJVING
1.1 SMEEROLIESYSTEEMCIRCUIT

De oliepomp wordt rechtstreeks vanaf de krukas 
aangedreven. De oliepomp (1) zuigt de smeerolie 
uit de oliepan (2) en pompt de smeerolie naar de 
oliemodule (A). De smeerolie gaat via de 
thermostaat (3) rechtstreeks of via de olie-
koeler (6) naar het oliefilter (7). Vanaf hier gaat 
de smeerolie naar het hoofdsmeeroliekanaal (9) 
in het cilinderblok. Vanuit het 
hoofdsmeeroliekanaal wordt de smeerolie verder 
verdeeld over de diverse te smeren 
componenten.

Parallel aan het smeeroliesysteem kan een 
centrifugaalfilter (5) zijn opgenomen. 

Valve train 

(16)

Cam bearings

(15)

Big End bearings

(11)

Main bearings

(10)

Oil nozzles

(14)

Turbo (12)

Oil cooler (6)
Filter bypass

valve (8)

Centrifugal

filter (5)

Main filter (7)
Thermostat (3)

Pressure

relief valve (4)

Oil pressure
regulating

valve (18)

Oil feedback

line (17)

 Aircompressor

(13)

Main oil duct (9)

Pump (1)

Oil sump (2)

1 2 3 4 5 6
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Na de pomp bevindt zich in het smeersysteem 
een drukbegrenzingsventiel (4). Wanneer de 
door het drukbegrenzingsventiel ingestelde druk 
is bereikt, opent dit ventiel zich en zal de 
overtollige smeerolie naar de oliepan worden 
afgevoerd.

De smeerolie wordt in het oliefilter (7) gereinigd. 

Vanuit het hoofdsmeeroliekanaal (9) wordt 
smeerolie toegevoerd naar de krukashoofdlagers 
(10) en via een smeeroliekanaal in de krukas 
naar de drijfstanglagers (11).
Vanuit het hoofdsmeeroliekanaal wordt 
smeerolie naar de nokkenaslagers (15) geleid.
Vanuit de nokkenaslagers gaat een 
smeeroliekanaal via de cilinderkoppen naar de 
tuimelaarstoel (16).

Vanaf het hoofdsmeeroliekanaal gaat de 
smeerolie naar de doorboorde naaf van het 
compressortandwiel (11). Vanuit de doorboorde 
naaf komt de smeerolie op het 
compressortandwiel. Vanaf het 
compressortandwiel worden de overige 
tandwielen voorzien van smeerolie.

De zuigers en de bovenste drijfstanglagers 
worden gesmeerd door middel van olie-
spuiters (14) vanaf het hoofdsmeeroliekanaal (9). 
De smeerolie heeft naast een smerende vooral 
een koelende functie.
Aan de bovenzijde van de drijfstang is een boring 
aangebracht, waardoor de smeerolie, die door de 
smeeroliesproeiers tegen de zuigerbodem wordt 
gesproeid, het bovenste drijfstanglager kan 
bereiken.

Via een smeeroliekanaal, afkomstig van het 
hoofdsmeeroliekanaal, zijn de smeerolie-
leidingen naar de turbocompressor (12) 
aangesloten.
De smeerolie-afvoerleiding vanaf de 
turbocompressor is aangesloten op een kanaal in 
het cilinderblok, vanwaar de smeerolie 
terugstroomt in de oliepan.
1-2 © 200526
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2. BESCHRIJVING COMPONENTEN
2.1 OLIEMODULE
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De smeerolie wordt vanaf de oliepomp naar de 
oliemodule gepompt en komt de oliemodule 
binnen via opening (A). Van hieruit zakt de 
smeerolie naar beneden. Door de temperatuur 
van de smeerolie zal de thermostaat (B) een 
bepaalde stand innemen. Indien de smeerolie 
"koud" is, zal de thermostaat de openingen naar 
het oliefilter en naar de oliekoeler (D) openlaten. 
Het grootste gedeelte van de smeerolie zal nu 
naar het oliefilter (C) gevoerd worden. Als de 
smeerolie warmer wordt, zal de was in de 
thermostaat (B) gaan uitzetten, waardoor de 
opening naar het oliefilter(C) steeds meer 
gesloten zal worden en als gevolg hiervan zal er 
steeds meer smeerolie naar de oliekoeler (D) 
gevoerd worden. 

Ongeveer 10 % van de smeerolie zakt door het 
thermostaathuis (B) heen naar het eventueel 
aanwezige centrifugaaloliefilter (F). De smeerolie 
die hier gefilterd wordt, gaat rechtstreeks terug 
via opening (G) naar de oliepan.

De smeerolie die naar oliefilter (C) stroomt, zal 
nadat deze hier gefilterd is via opening (E) naar 
het hoofdoliekanaal van de motor gevoerd 
worden.

De smeerolie die naar de oliekoeler (D) gevoerd 
wordt, zal van hieruit via een kanaal in de 
oliemodule naar het oliefilter (C) gevoerd worden. 
Hier zal de smeerolie alsnog gefilterd worden en 
de schone smeerolie zal via uitgang (E) naar het 
hoofdoliekanaal van de motor gevoerd worden.
De koelvloeistof die de smeerolie moet koelen, 
komt de oliemodule binnen bij opening (H). Van 
hieruit stroomt de koelvloeistof door de oliekoeler 
(D) en verlaat via kanaal (I) de oliemodule naar 
de koelvloeistofpomp.

A

D
C 
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2.2 OLIEFILTER

De smeerolie wordt in het oliefilter gereinigd. 
Binnenin het filterhuis (B) is een overdrukklep (C) 
aangebracht, die zich opent wanneer door 
vervuiling of door koude smeerolie de druk in het 
oliefilter te groot wordt. De smeerolie passeert 
het oliefilterelement (A) dan ongefilterd. De 
smeerolie die het oliefilter verlaat via opening (F) 
gaat rechtstreeks naar het hoofdoliekanaal van 
de motor.

Als de dop (D) van het filterhuis (B) losgedraaid 
en iets omhoog getild wordt, zal er een verbinding 
(E) ontstaan naar de oliepan. Hierdoor zal de in 
het oliefilter aanwezige smeerolie naar de oliepan 
toestromen.
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2.3 CENTRIFUGAALFILTER

Parallel aan het smeeroliesysteem kan een 
centrifugaalfilter zijn opgenomen. In dit geval zal 
een gedeelte van de smeerolie via de 
thermostaat naar het centrifugaalfilter stromen. 
De smeerolie komt binnen bij opening (A) in het 
centrifugaalfilter. Onder het 
centrifugaaloliefilterelement is een sferisch lager 
(C) aangebracht dat ervoor zorgt dat het element 
(D) makkelijk kan draaien wanneer er uit twee 
sproeiers smeerolie tegen de onderzijde van het 
centrifugaalfilterhuis aankomt. Door middel van 
de centrifugaalkracht worden de vuildeeltjes en 
verontreinigingen gescheiden van de smeerolie. 
De vuildeeltjes worden tegen de wand van het 
element (D) aangeslingerd en zetten zich hier af. 
Vervolgens stroomt de schone smeerolie terug 
naar de oliepan via opening (F).
Onder het sferisch lager (C) is een terugslagklep 
(B) aangebracht. Deze terugslagklep zorgt ervoor 
dat als de motor uitgezet wordt, het 
hoofdoliekanaal van de motor niet kan 
leegstromen. Daardoor zal bij het starten van de 
motor het smeersysteem sneller op druk zijn.
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