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Рисунок

(1) Ветровое стекло.

(2) Внешняя уплотнительная прокладка ветрового стекла в сборе.

(3) Внутренняя уплотнительная прокладка ветрового стекла в сборе.

(4) Упор ветрового стекла.

(5) Установочный разъемный шплинт.

(6) Левая и правая декоративные накладки – предназначены для монтажного гнезда зеркала заднего обзора.

(7) Декоративная накладка передней панели рамы кабины.

Демонтаж.

Рисунок.

1. Снять следующие детали:

(1) Внутреннее зеркало заднего обзора и лампу освещения салона.

(2) Левое и правое боковые зеркала заднего обзора.

Рисунок 

2. Демонтаж дворников ветрового стекла.

Снять дворники ветрового стекла.

Рисунок

3. Снять декоративную накладку передней панели рамы кабины.

Рисунок

Надпись на рисунке: разрезать.

4. Демонтаж уплотнительной прокладки ветрового стекла.

Разрезать уплотнительную прокладку ветрового стекла с помощью ножа и снять ее.
Рисунок

5. Наклейка защитной липкой ленты.

Оклеить кузов защитной липкой лентой во избежание повреждения лакокрасочного покрытия кузова.

Рисунок.

6. Демонтаж ветрового стекла.

(1) В стыковом слое просверлить отверстие, продеть через него стальную проволоку.

(2) Зажать с двух концов проволоку плоскогубцами или закрепить концы на деревянном бруске, потянуть за проволоку с двух концов одновременно и отделить стыковой слой.

Внимание: если во время выполнения указанных операций отделение стыкового слоя окажется затрудненным, просверлить отверстие и продеть проволоку в другом месте.

Рисунок.

Установка.

1. Очистить стыковые поверхности на кузове автомобиля от остатков клея.

(1) Данная операция выполняется с помощью скребка или подобного инструмента либо приспособления. Остаточный клеевой слой соскребается до тех пор, пока он не будет нарушать ровную стыковую поверхность кузова.

(2) Протереть поверхность, с которой снят остаточный слой клея, с помощью спирта или бензина, полностью очистить ее от остатков загрязнения, масла и смазки.
Внимание: необходимо проследить за тем, чтобы на используемом скребке не было пятен масла и смазки.

Рисунок.

2. Очистка ветрового стекла.

(1) С помощью скребка или подобного инструмента либо приспособления очистить стыковую поверхность ветрового стекла от остатков герметика (в том случае, если ветровое стекло ранее уже устанавливалось на автомобиль).

(2) С помощью спирта или бензина начисто протереть стыковую поверхность ветрового стекла.

Внимание: после чистки не касаться уже очищенной поверхности стекла руками. Чистить поверхность стекла необходимо особенно осторожно, так как спирт и бензин могут воздействовать на тонкую промежуточную пленку стекла.

Рисунок.
3. Установка упоров ветрового стекла.

Плотно установить упоры ветрового стекла в монтажные отверстия в передней панели рамы кабины по периметру проема для ветрового стекла.
Рисунок.
4. Установка внутреннего уплотнения ветрового стекла.

Закрепить внутреннее уплотнение ветрового стекла по периметру проема для ветрового стекла передней панели рамы кабины.
Внимание:

* Концы внутреннего уплотнения ветрового стекла стыкуются в центральной части с нижней стороны периметра проема.

Рисунок.

5. Применение грунтовки M.
С помощью кисти равномерно нанести грунтовку M на все открытые участки по периметру стыковой поверхности кузова.

Внимание:

* После нанесения необходимо выдержать грунтовку M в течение трех минут для высыхания.

* Не допускается нанесение грунтовки поверх остатков клея-герметика.

* Не допускается повторное применение грунтовки из ранее открытой емкости.

Рисунок.

6. Применение грунтовки.

С помощью кисти равномерно нанести грунтовку для стекла по периметру стыковой поверхности ветрового стекла.

Внимание:

* При нанесении следует обращать внимание на то, чтобы слой грунтовки не был слишком толстым, что приводит к ухудшению схватывания.

* После нанесения необходимо выдержать грунтовку в течение трех минут для высыхания.

Рисунок.

7. Установка внешнего уплотнения ветрового стекла.

Установить внешнее уплотнение по периметру ветрового стекла с трех сторон.

Внимание: в процессе установки внешнего уплотнения не следует касаться руками уже очищенной поверхности стекла.

Рисунок.

Надписи на рисунке (снизу по часовой стрелке):

- примерно 7 мм (с нижнего края – примерно 22 мм);

- резиновая полоска;

- клей-герметик;

- примерно 12 мм.

8. Нанесение герметика на поверхность кузова.

Нанести клей-герметик на поверхность кузова вдоль внешнего края внутреннего уплотнения ветрового стекла.

Внимание: ветровое стекло устанавливать сразу после завершения нанесения герметика.

9. Установка ветрового стекла.

Рисунок.

(1) Закрепить нижний край ветрового стекла на двух держателях для стекла, слегка прижать поверхность стекла для того, чтобы герметик полностью пристал к кузову и заполнил пространство между стеклом и уплотнением, а внешнее уплотнение полностью вошло между ветровым стеклом и кузовом.

Рисунок.

(2) С помощью скребка или подобного инструмента либо приспособления счистить герметик, выступивший за край ветрового стекла при установке. При необходимости можно повторить операцию.

10. Проверка водой на герметичность и доводка.

После отвердения клеящих составов провести испытания водой на герметичность. Если обнаружатся места подтекания, протереть поверхности в этих местах насухо и заделать их с помощью клея-герметика.
11. Установить следующие детали:

(1) Декоративную накладку передней панели рамы кабины в сборе.

(2) Дворники ветрового стекла в сборе.

(3) Внутреннее зеркало заднего обзора и лампу освещения кабины.

(4) Левое и правое боковые зеркала заднего обзора.

11. ПРИБОРНАЯ ПАНЕЛЬ

Рисунок.
1. Корпус приборной панели в сборе.

2. Левая, правая решетки вентиляции в сборе.

3. Блок приборов.

4. Тюнер с плеером, коробка для кассет.

5. Бардачок, подстаканник в сборе.

6. Механизм управления в сборе.

7. Кожух приборного блока в сборе.

8. Заглушка.

9. Передняя пепельница в сборе.

10. Бардачок в сборе.

11. Левая нижняя защитная панель.

12. Нижний защитный кожух колонки рулевого управления в сборе.
13. Центральная защитная панель в сборе.

14. Правая нижняя защитная панель.

Демонтаж.

1. Снять электрический кабель массы (-) с клеммы аккумулятора.

2. Демонтаж нижнего защитного кожуха колонки рулевого управления в сборе.

Открутить три винта, снять нижний защитный кожух колонки рулевого управления в сборе.

3. Демонтаж рулевого колеса.

Рисунок.

(1) Открутить гайку фиксации рулевого колеса.

(2) Снять рулевое колесо.

(См. раздел «Колесо рулевого управления»).

4. Демонтаж левой нижней защитной панели приборной панели.

Открутить три винта, снять левую нижнюю защитную панель приборной панели.

Рисунок.

5. Демонтаж центральной защитной панели приборной панели.

Снять коробку плавких предохранителей. Открутить винты и снять центральную защитную панель приборной панели.

Рисунок.

6. Демонтаж правой защитной панели приборной панели.

(1) Открутить винты и снять правую защитную панель приборной панели.
(2) Отсоединить шланги омывателя ветрового стекла.

Рисунок.

7. Демонтаж декоративного кожуха приборной панели в сборе.
(1) Открутить винты и снять декоративный кожух приборной панели в сборе.
(2) Отсоединить маркированные верхний и нижний разъемы кондиционера.
(3) Отсоединить разъем проводки прикуривателя.

8. Демонтаж механизма управления в сборе.

Открутить четыре винта и снять механизм управления в сборе.

Рисунок.

9. Демонтаж блока приборов.

Открутить пять винтов и снять блок приборов в сборе.

Рисунок.

10. Демонтаж тюнера с плером и коробки для кассет.

Открутить два винта и снять тюнер с плеером и коробкой для кассет в сборе.

Рисунок.

11. Демонтаж бардачка с подстаканником в сборе.

Открутить винт и снять бардачок с подстаканником в сборе.

Рисунок.

12. Демонтаж бардачка в сборе.

(1) Вынуть шплинт и снять бардачок в сборе с приборной панели.

(2) Отсоединить разъемы электрической проводки.

Рисунок.

13. Демонтаж приборной панели.

Открутить девять болтов фиксации, отсоединить все разъемы электропроводки, затем снять приборную панель с кузова.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

КРЕСЛА
ВОДИТЕЛЬСКОЕ КРЕСЛО

КОНСТРУКЦИЯ

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

Демонтаж.

1. Демонтаж водительского кресла в сборе.

Рисунок.

(1) Сдвинуть водительское кресло в крайнее заднее положение, открутить монтажные болты.

(2) Сдвинуть водительское кресло в крайнее переднее положение, открутить монтажные болты.

(3) Открутить две монтажных гайки с внешней стороны и снять водительское кресло.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

Затянуть монтажные болты водительского кресла.

Момент затяжки: 25,0-30,0 Н*м.

Внимание: при установке обеспечить свободное перемещение кресла и надежную работу механизма блокировки положения кресла.

ПЕРЕДНЕЕ ПАССАЖИРСКОЕ КРЕСЛО (ПРИ ОДНОРЯДНОЙ ПЛАНИРОВКЕ КАБИНЫ ВОДИТЕЛЯ).

КОНСТРУКЦИЯ.

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

1. Переднее пассажирское кресло в сборе.

2. Кольцо фиксации в сборе.

Демонтаж.

Рисунок.

1. Демонтаж переднего пассажирского кресла в сборе.

(1) Открутить шесть монтажных болтов переднего пассажирского кресла и две монтажных гайки.

(2) Вынуть кольцо фиксации на спинке и снять переднее пассажирское кресло.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

1. Затянуть монтажные болты и гайки переднего пассажирского кресла.

Момент затяжки: 25,0-30,0 Н*м.

2. Убедиться в надежной работе механизма регулировки положения переднего пассажирского кресла.

ПЕРЕДНЕЕ ПАССАЖИРСКОЕ КРЕСЛО (ПРИ ДВУХРЯДНОЙ ПЛАНИРОВКЕ КАБИНЫ ВОДИТЕЛЯ).

КОНСТРУКЦИЯ.

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

1. Переднее пассажирское кресло в сборе.

2. Ручка фиксации в сборе.

3. Кольцо фиксации в сборе.

Демонтаж.

Рисунок.

1. Демонтаж переднего пассажирского кресла в сборе.

(1) Открутить шесть монтажных болтов переднего пассажирского кресла и две монтажных гайки.

(2) Вытянуть ручку фиксации, вынуть кольцо фиксации на спинке и снять переднее пассажирское кресло (вместе с крышкой капота двигателя).

(3) Открутить две гайки, снять крышку капота двигателя с кресла.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

1. Затянуть монтажные болты и гайки переднего пассажирского кресла.

Момент затяжки: 25,0-30,0 Н*м.

2. Убедиться в надежной работе механизма регулировки положения переднего пассажирского кресла.

ЗАДНЕЕ ПАССАЖИРСКОЕ КРЕСЛО.

КОНСТРУКЦИЯ.

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

1. Заднее пассажирское кресло в сборе.

2. Ручка фиксации в сборе.

Демонтаж.

Демонтаж переднего пассажирского кресла в сборе.

(1) Вытянуть ручку фиксации, снять сиденье заднего пассажирского кресла.

(2) Открутить два монтажных болта и снять заднее пассажирское кресло.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

Затянуть монтажные болты заднего пассажирского кресла.

Момент затяжки: 25,0-30,0 Н*м.

Убедиться в надежной работе механизма регулировки положения переднего пассажирского кресла.

12. РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ КРЕСЕЛ.

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕДНИХ КРЕСЕЛ (ДЛЯ ДВУХРЯДНОЙ ПЛАНИРОВКИ КАБИНЫ ВОДИТЕЛЯ)

КОНСТРУКЦИЯ

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

Демонтаж.

Рисунок.

Внимание: ключ в замке зажигания повернуть в положение ‘OFF’ или ‘LOCK’, снять кабель массы (-) с соответствующей клеммы аккумулятор, подождать три минуты, и только затем приступать к разборке механизма подтягивания ремней безопасности (для автомобилей, оборудованных механизмом подтягивания ремней безопасности).

Рисунок.

1. Снятие болта крепления ремней безопасности.

(1) Поднять колпак болта, открутить верхний монтажный болт.

(2) Открутить нижний монтажный болт.

Рисунок.

2. Демонтаж сматывающего механизма ремней безопасности.

(1) Отсоединить разъем проводки механизма подтяжки.

(2) Открутить два монтажных болта, снять сматывающий механизм ремней безопасности с нижней части средней стойки.

13. РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ КРЕСЕЛ.
РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕДНИХ КРЕСЕЛ (ДЛЯ ОДНОРЯДНОЙ ПЛАНИРОВКИ КАБИНЫ ВОДИТЕЛЯ)

КОНСТРУКЦИЯ

Рисунок.

Надписи на рисунке:

- момент затяжки;

- единица измерения: Н*м.

Демонтаж.

Рисунок.

Внимание: ключ в замке зажигания повернуть в положение ‘OFF’ или ‘LOCK’, снять кабель массы (-) с соответствующей клеммы аккумулятор, подождать три минуты, и только затем приступать к разборке механизма подтягивания ремней безопасности (для автомобилей, оборудованных механизмом подтягивания ремней безопасности).

Рисунок.

1. Демонтаж нижней части декоративной внутренней накладки средней стойки.

Снять нижнюю часть декоративной внутренней накладки средней стойки.

2. Снятие болта крепления ремней безопасности.

(1) Поднять колпак болта, открутить верхний монтажный болт.

(2) Открутить нижний монтажный болт.

Рисунок.
3. Демонтаж сматывающего механизма ремней безопасности.

(1) Отсоединить разъем проводки механизма подтяжки.

(2) Открутить два монтажных болта, снять сматывающий механизм ремней безопасности с нижней части средней стойки.

ПРОВЕРКА СМАТЫВАЮЩЕГО МЕХАНИЗМА РЕМНЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ
Рисунок.

1. При установленном на месте сматывающем механизме слегка потянуть ленту ремня безопасности. При этом убедиться, что не возникает заклинивания при отклонении ремня безопасности в пределах 15◦ от монтажного угла механизма. Кроме того, должен обеспечиться режим блокировки в секторе отклонения не менее 45◦.
2. Резко потянуть ленту ремня безопасности, при этом она должна блокироваться.

3. В случае обнаружения на поверхности ремня порезов и потертостей, других следов износа, даже незначительных, необходимо заменить ремни безопасности на новые.

4. Убедиться в том, что ремень безопасности в установленном состоянии свободно вытягивается и сматывается.

Внимание: произвольный демонтаж сматывающего механизма ремней безопасности не допускается.

Установка.

Установка и сборка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.

Закрутить нижний болт фиксации ремней безопасности и болт крепления сматывающего механизма ремней безопасности.
Момент затяжки: 28,0-53,0 Н*м.
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1. Демонтаж ручки стеклоподъемника.

С помощью куска материи снять пружинное зажимное кольцо. Затем снять ручку стеклоподъемника и прокладку.

Рисунок.

2. Демонтаж гнезда внутренней ручки и подлокотника задней двери.

Выкрутить монтажные винты, снять гнездо внутренней ручки и подлокотник задней двери, расположенные на декоративной внутренней панели двери.

Рисунок.

3. Демонтаж кнопки блокировки двери.

(1) Снять кнопку блокировки двери со стержня блокировки.

(2) Поднять уплотнительное кольцо внутренней кнопки блокировки задней двери.

Рисунок.

4. Демонтаж декоративной внутренней панели задней двери.

Вставить между декоративной внутренней панелью и пластиной задней двери шпатель или подобный инструмент либо приспособление, оттянуть декоративную внутреннюю панель таким образом, чтобы отошли девять зажимов крепления панели.

Рисунок.

5. Снять уплотнение задней двери.

Внимание: необходимо особенно следить за тем, чтобы клейкая лента крепления уплотнения не прилипала к другим деталям двери.
Рисунок.

6. Демонтаж стекла окна задней двери.

(1) Поворачивать ручку стеклоподъемника, изменяя положение стекла до тех пор, пока болты не совместятся с технологическим отверстием в пластине двери.

(2) Открутить два болта фиксации, снять стекло двери по направлению вниз.

Рисунок.

7. Демонтаж механизма стеклоподъемника.

Открутить шесть монтажных винтов, снять механизм стеклоподъемника в сборе.

Рисунок.

8. Демонтаж внешнего уплотнения стекла окна задней двери в сборе.

Вытащить зажимы из панели двери с помощью бородка.

Рисунок.

9. Демонтаж рамы задней нижней рельсовой направляющей стекла задней двери.

Открутить монтажные винты, снять раму задней нижней рельсовой направляющей стекла задней двери.

Рисунок.

10. Демонтаж дверного замка.

(1) Открутить один винт с полуутопленной головкой, снять гнездо внутренней ручки задней двери.

(2) Открутить два наборных винта, снять внутреннюю ручку задней двери в сборе и тягу кнопки блокировки двери в сборе.

(3) Открутить три монтажных винта, снять корпус замка, расположенный на панели двери.

(4) Открутить два наборных винта, снять внешнюю ручку двери в сборе.
Рисунок.

11. Демонтаж внешнего уплотнения двери.

Поднять зажимы, установленные на панели двери, снять уплотнение.

Рисунок.

Установка.

1. Перед началом установки необходимо смазать движущиеся поверхности всех деталей универсальной консистентной смазкой, к таким деталям относятся:

(1) Вращающиеся детали, такие как роликовый механизм стеклоподъемника.

(2) Скользящие детали механизмов дверного замка.

Рисунок.

2. Установка внешней ручки.
Установить внешнюю ручку на дверь с помощью двух гаек.

Рисунок.

3. Установка замка задней двери.

(1) Установить на дверную панель корпус замка с помощью трех винтов.

(2) Установить на дверную панель внешнюю ручку в сборе с помощью двух наборных винтов.

(3) Установить на дверную панель внутреннюю ручку в сборе с помощью пластмассовых гаек и саморезов.

(4) Установить на дверную панель тягу кнопки блокировки двери в сборе с помощью пластмассовых гаек и саморезов.

(5) Соединить тягу с ручкой на корпусе замка.

Рисунок.

4. Установка рамы нижней задней рельсовой направляющей стекла заднего окна в сборе.

Установить на дверную панель раму нижней задней рельсовой направляющей стекла заднего окна в сборе с помощью двух наборных винтов.

Рисунок.

5. Установка желоба скольжения стекла окна задней двери.

Установить желоб скольжения стекла на раму окна задней двери.

Рисунок.

6. Установка стеклоподъемника задней двери.
(1) Совместить соединительный винт стеклоподъемника с технологическим отверстием в панели задней двери.

(2) С помощью шести монтажных винтов установить стеклоподъемник на панели задней двери.

Рисунок.

7. Установка стекла задней боковой двери.

(1)С помощью двух винтов установить задний упор на стекле задней двери.

(2) Установить стекло задней двери в сборе, вставив его снизу в соответствующее положение.

(3) С помощью двух винтов закрепить стекло на стеклоподъемнике.

Рисунок.

8. Установка внешнего уплотнения стекла окна задней двери.

С усилием вставить зажимы в монтажные отверстия в раме стекла задней двери.

Рисунок.

9. Установка уплотнительной пленки задней двери.

(1) Наклеить ленту основы на поверхность желоба на панели задней двери.

(2) Слегка прижать по периметру уплотнительную пленку, чтобы она плотно прилегла к клейкой ленте. Не должно быть никаких зазоров.

Внимание:

* Категорически запрещено тянуть клейкую ленту во время установки.

* Не допускается повторное использование уплотнительной пленки с повреждениями.

* Клейкую ленту наклеивать под углом, таким образом, чтобы дождевая вода стекала в отверстия для слива воды.
* Наклеивать ленту нужно очень осторожно, чтобы не образовывалось морщин.

Рисунок.

10. Установка декоративной внутренней панели задней двери.
Вставить зажимы в отверстия для крепления декоративной внутренней панели задней двери.

Рисунок.

11. Установка ручки стеклоподъемника.

(1) Закрыть стекло окна задней двери до упора.

(2) Установить ручку стеклоподъемника под углом, как показано на рисунке.

Рисунок.

Надпись на рисунке: вперед.

12. Установка внутренней ручки и подлокотника задней двери.

Установить внутреннюю ручку и подлокотник задней двери с помощью винтов.

Внимание:

* Обращать особое внимание на то, что винты крепления не должны быть затянуты слишком сильно во избежание повреждений.

* Если отверстие под винт повреждено, необходимо использовать винт большего диаметра.

Рисунок.

13. Установка внутренней кнопки блокировки двери.

(1) Установить кнопку на стержень управления блокировкой двери.

(2) Вставить уплотнительное кольцо внутренней кнопки блокировки двери в отверстие в декоративной внутренней панели.

Рисунок.

Регулировка задней двери.

Рисунок.

1. Можно регулировать зазор задней двери по направлению вверх-вниз и вперед-назад.
(1) Ослабить болт крепления к кузову (средняя стойка) и выполнить регулировку.

1) Между передней дверью и задней дверью:

величина зазора составляет: 3,5-6,5 мм.

2) Между верхней рамой задней двери и кромкой внешней панели крыши:

величина зазора составляет: 5,0-8,0 мм.

3) Между задней дверью и кромкой боковой рамы кабины:

величина зазора составляет: 5,0 мм.

4) Между задней дверью и внешней стороной порога:

величина зазора составляет: 3,5-6,5 мм.

Рисунок.

2. Регулировка положения скобы дверного замка.

(1) После установки проверить правильность совмещения положения задней двери и тяги механизма замка.

(2) Слегка ослабить болты крепления скобы замка двери.

(3) Отрегулировать положение скобы с помощью пластмассовой киянки.

Рисунок.

Рисунок.

1. Задняя дверь автомобиля в сборе.
2. Резиновый сухарь-ограничитель.

3. Декоративная внутренняя панель задней двери в сборе.

4. Зажимы – предохранительная пластина стойки заднего ветрового стекла.
5. Внутренний подлокотник задней двери в сборе.

6. Пластмассовая гайка – крепление внутреннего подлокотника.

7. Уплотнительная пленка задней двери.

8. Рама нижней задней рельсовой направляющей задней двери в сборе.

9. Желоб скольжения стекла задней двери.

10. Шарнир задней двери в сборе.

11. Стекло окна задней двери.

12. Задний упор – стекло задней двери.

13. Амортизирующая прокладка – задний упор.

14. Внешнее уплотнение стекла задней двери в сборе.

15. Зажим – внешнее уплотнение.

16. Внутреннее уплотнение стекла задней двери в сборе.

17. Зажим – внешнее уплотнение.

18. Нижняя заглушка стекла задней двери.

19. Нижняя крышка.

20. Уплотнительная прокладка – крепление нижней крышки.

21. Пластмассовая гайка – крепление нижней крышки.

22. Стеклоподъемник задней двери в сборе.

23. Прокладка ручки стеклоподъемника задней двери.

24. Ручка стеклоподъемника задней двери в сборе.

25. Зажимная пружина – ручка стеклоподъемника.

26. Внешняя уплотнительная прокладка стекла задней двери в сборе.

27. Зажим – крепление уплотнения.

28. Корпус замка задней двери в сборе.

29. Внутренняя ручка задней двери в сборе.

30. Гнездо внутренней ручки задней двери.

31. Тяга внутренней блокировки задней двери в сборе.

32. Уплотнительное кольцо кнопки внутренней блокировки задней двери.

33. Кнопка блокировки двери.

34. Внешняя ручка в сборе.

35. Регулировочная прокладка – скоба замка.
36. Скоба замка в сборе.
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manual-repair1041/Механизм подъема кабины водителя.docМеханизм подъема кабины водителя.
Демонтаж.
1. Сначала поднять кабину водителя вперед, открутить монтажный болт 11, отрегулировать регулировочный рычаг до свободного положения.

2. Открутить 8 болтов передней подвески кузова 26, после чего снять механизм подъема кабины водителя.

Установка.

Установка производится в обратной демонтажу последовательности.

Нижняя опора подвески в сборе

1. Открутить 8 болтов с шестигранной головкой с выступающими краями, после чего снять нижнюю опору подвески.

 


2. Снять гайку 22 и большую прокладку, снять главный блокирующий крюк в сборе 20.
3. Снять гайку 24 и прокладку, снять резиновый амортизатор в сборе 23.
Установка.
Установка производится в обратной демонтажу последовательности.
Механизм фиксации кабины водителя.
Демонтаж.
Сначала разблокировать механизм фиксации кабины водителя, открутить монтажные болты 4, после чего снять механизм фиксации кабины водителя.
Установка.
Установка производится в обратной демонтажу последовательности.
                                            
_1186464259.doc
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1. Демонтаж ручки стеклоподъемника.

С помощью куска материи снять пружинное зажимное кольцо. Затем снять ручку стеклоподъемника и прокладку.

Рисунок.

2. Демонтаж внутренней ручки и подлокотника передней двери.

(1) Выкрутить монтажные винты, снять внутреннюю ручку с декоративной внутренней панели двери. 

(2) поднять переднюю и заднюю заглушки, открутить винты и снять внутренний подлокотник передней двери.

Рисунок.

3. Демонтаж кнопки блокировки двери.

Снять кнопку блокировки двери со стержня блокировки.

Рисунок.

4. Демонтаж декоративной внутренней панели передней двери.

(1) Вставить между декоративной внутренней панелью и пластиной передней двери шпатель или подобный инструмент либо приспособление, оттянуть декоративную внутреннюю панель таким образом, чтобы частично отошли зажимы крепления панели.

(2) Отсоединить разъемы электропроводки (если подключено электрическое питание), снять выключатель в сборе, расположенный на декоративной внутренней панели.

Рисунок.

5. Демонтаж упора №1 декоративной внутренней панели передней двери.

Открутить два винта, снять упор №1 декоративной внутренней панели передней двери.
Рисунок.

6. Снять нижнее уплотнение передней двери.

Внимание: необходимо особенно следить за тем, чтобы клейкая лента крепления уплотнения не прилипала к другим деталям двери.
Рисунок.

7. Демонтаж стекла окна передней двери.

(1) Поворачивать ручку стеклоподъемника, изменяя положение стекла до тех пор, пока болты не совместятся с технологическим отверстием в пластине двери, после чего открутить два болта фиксации.
Рисунок.

(2) Вынуть стекло двери строго вертикально по направлению вверх.

Рисунок.

8. Демонтаж декоративной накладки окна передней двери.

Снять зажимы крепления, после чего снять декоративную накладку.

Рисунок.

9. Демонтаж внешнего водоотталкивающего уплотнения стекла окна передней двери.

Вытащить зажимы из панели двери с помощью бородка.

Внимание: при вытаскивании зажимов подкладывать куски материи на поверхность кузова в тех местах, где можно ее задеть инструментом во избежание повреждения лакокрасочного покрытия.

Рисунок.

10. Демонтаж задней нижней рельсовой направляющей стекла передней двери.

Открутить монтажные винты, снять раму задней нижней рельсовой направляющей стекла передней двери.

Рисунок.

11. Демонтаж сердечника дверного замка.

(1) Снять тягу замка с сердечника замка.

(2) Снять зажимную пластину сердечника замка, после чего снять сердечник замка с панели двери.

Рисунок.

12. Демонтаж внешней ручки передней двери.

(1) Отсоединить тягу замка от внешней ручки двери.

(2) Открутить два позиционирующих винта, снять внешнюю ручку с панели передней двери.

Рисунок.

13. Демонтаж механизма стеклоподъемника.

Открутить шесть монтажных винтов, снять механизм стеклоподъемника в сборе.

Рисунок.

14. Демонтаж дверного замка.

Открутить три монтажных винта, снять замок с панели передней двери.

Рисунок.

15. Демонтаж ограничителя открывания передней двери.

(1) Выбить шплинт с помощью конического ударника.

(2) Открутить два винта позиционирования, снять ограничитель открывания передней двери.

Рисунок.

16. Демонтаж уплотнения передней двери.

Снять зажимы, установленные на панели двери, затем снять уплотнение.

Рисунок.

Установка.

1. Перед началом установки необходимо смазать движущиеся поверхности всех деталей универсальной консистентной смазкой, к таким деталям относятся:

(1) Вращающиеся детали, такие как роликовый механизм стеклоподъемника.

(2) Скользящие детали механизмов дверного замка.

Рисунок.

2. Установка сердечника замка.

С усилием вставить зажимную пластину в желоб на сердечнике замка.

Рисунок.

3. Установка внешней ручки.
Установить внешнюю ручку на дверь с помощью двух винтов.

Рисунок.

4. Установка замка передней двери.

(1) Установить на дверную панель корпус замка с помощью трех винтов.

(2) Установить тягу блокировки двери на сердечник замка.

(3) Соединить тягу блокировки двери с тягой на ручке двери.

Рисунок.

5. Установка декоративной накладки окна передней двери.

(1) Закрепить зажимы на внешней стороне панели передней двери.

(2) Плотно зажать декоративную накладку окна передней двери в зоне крепления.

Рисунок.

6. Установка уплотнения стекла окна передней двери.

Установить уплотнения стекла в раме окна передней двери.

Рисунок.

7. Установка стеклоподъемника передней двери.

С помощью винтов установить стеклоподъемник на внутренней панели передней двери.

Рисунок.

8. Установка внешнего водоотталкивающего уплотнения стекла окна передней двери.

С усилием вставить зажимные пластины по периметру рамы стекла передней двери.

Рисунок.

9. Установка стекла передней боковой двери.

(1) С помощью ручки стеклоподъемника передней двери установить подъемник в такое положение, чтобы фиксирующие болты были совмещены с технологическим отверстием в панели двери.

(2) Установить стекло на стеклоподъемник с двумя болтами позиционирования.

Внимание:

* Несколько раз поднять и опустить стекло передней двери, проверив его подвижность.

* Необходимо проследить, чтобы кабели проводки не создавали помех перемещению стекла на стеклоподъемнике.

Рисунок.

10. Установка уплотнительной пленки передней двери.

(1) Наклеить ленту основы на поверхность желоба на панели передней двери.

(2) Слегка прижать по периметру уплотнительную пленку, чтобы она плотно прилегла к клейкой ленте. Не должно быть никаких зазоров.

Внимание:

* Категорически запрещено тянуть клейкую ленту во время установки.

* Не допускается повторное использование уплотнительной пленки с повреждениями.

* Клейкую ленту наклеивать под углом, таким образом, чтобы дождевая вода стекала в отверстия для слива воды.

* Наклеивать ленту нужно очень осторожно, чтобы не образовывалось морщин.

Рисунок.

11. Установка внутренней ручки передней двери в сборе и кронштейна внутренней ручки.

(1) Соединить внутреннюю ручку в сборе с корпусом замка.

(2) Двумя винтами прикрепить кронштейн крепления внутренней ручки к внутренней панели двери.
12. Установка декоративной внутренней панели передней двери.

Вставить зажимы в отверстия для крепления декоративной внутренней панели передней двери.
Рисунок.

13. Установка внутренней ручки передней двери и подлокотника.
Установить внутреннюю ручку двери и подлокотник с помощью винтов, затем вставить в подлокотник переднюю и заднюю заглушки.

Внимание:

* Необходимо особенно следить за тем, чтобы винты крепления ручки и подлокотника не были затянуты слишком сильно во избежание повреждений отверстий под винты.

* Если обнаружится поврежденное отверстие под винт, необходимо использовать винт большего диаметра.

Рисунок.

14. Установка внутренней кнопки блокировки двери.

Установить кнопку на стержень управления блокировкой двери.

Рисунок.

15. Установка ручки стеклоподъемника.

(1) Закрыть стекло передней двери до упора.

(2) Установить ручку стеклоподъемника под углом, как показано на рисунке, затем вставить зажимное кольцо ручки.

Рисунок.

Надпись на рисунке: вперед.

Регулировка передней двери.

Рисунок.

1. Регулировка зазора передней двери.
Ослабить болт крепления к кузову (передняя стойка) и выполнить регулировку.

1) Между передней дверью и передним крылом:

заданная величина зазора составляет: 4,5-7,5 мм.

2) Между верхней рамой передней двери и внешней панелью боковой балки крыши:

заданная величина зазора составляет: 5,0-8,0 мм.

3) Между передней дверью и подножкой:

заданная величина зазора составляет: 14-20 мм.

Рисунок.

2. Регулировка положения скобы дверного замка.

(1) После установки проверить правильность совмещения положения передней двери и тяги механизма замка.

(2) Слегка ослабить болты крепления скобы замка двери.

(3) Отрегулировать положение скобы с помощью пластмассовой киянки.

Внимание: во избежание повреждения лакокрасочного покрытия оклеить окружающую поверхность кузова защитным слоем клейкой ленты.
Рисунок.

Рисунок.

1. Передняя дверь автомобиля в сборе.
2. Резиновый сухарь-ограничитель.

3. Желоб скольжения стекла передней двери.

4. Нижняя задняя рельсовая направляющая стекла передней двери в сборе.

5. Декоративная внешняя накладка передней двери.

6. Пластмассовый зажим и гайка под саморез – крепление декоративной внешней накладки.

7. Пластмассовый саморез – крепление декоративной внешней накладки.

8. Пластмассовая гайка.

9. Ограничитель открывания передней двери в сборе.

10. Коробка ограничителя в сборе.

11. Пластмассовая гайка крепления брызговика со стороны двигателя.

12. Пластмассовый саморез крепления брызговика со стороны двигателя.

13. Шарнир передней двери в сборе.

14. Декоративная внутренняя панель передней двери в сборе.

15. Карман декоративной внутренней панели передней двери в сборе.
16. Зажим – декоративная внутренняя панель.

17. Металлический зажим – верхнее крепление декоративной внутренней панели.

18. Декоративная накладка – декоративная внутренняя панель.

19. Кронштейн декоративной внутренней панели.

20. Пластмассовая гайка.

21. Внутренняя ручка передней двери.

22. Внутренний подлокотник передней двери.

23. Задняя заглушка.

24. Передняя заглушка.

25. Уплотнительная пленка передней двери.

26. Стекло окна передней двери.

27. Передний упор – стекло передней двери.

28. Внешнее уплотнение стекла передней двери в сборе.

29. Зажим – внешнее уплотнение.

30. Внутреннее уплотнение стекла передней двери в сборе.

31. Зажим – внутреннее уплотнение.

32. Задний упор – стекло окна передней двери.
33. Амортизирующая прокладка – задний упор.

34. Декоративная накладка окна передней двери.

35. Нейлоновая наклейка в сборе.

36. Уплотнение – декоративная накладка окна передней двери.

37. Зажим – крепление декоративной накладки окна передней двери.

38. Скоба – крепление декоративной накладки окна передней двери.

39. Стеклоподъемник передней двери в сборе.

40. Ручка стеклоподъемника передней двери в сборе.

41. Зажимная пружина – ручка стеклоподъемника.

42. Уплотнение передней двери в сборе.
43. Зажим – крепление уплотнения.

44. Переднее боковое уплотнение передней двери.

45. Зажим – крепление переднего бокового уплотнения.

46. Корпус замка передней двери в сборе.

47. Прокладка внутренней ручки.

48. Внутренняя ручка передней двери в сборе.

49. Пластмассовая гайка.

50. Внешняя ручка в сборе.

51. Зажимная пластина сердечника замка.

52. Сердечник замка передней двери в сборе.

53. Ключ дверного замка.

54. Регулировочная прокладка – скоба замка.

55. Скоба замка в сборе.

56. Кнопка блокировки двери.
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manual-repair1041/Рама кабины.docДемонтаж подлокотника переднего кресла.
Открутить винты и снять подлокотник кресла.

Демонтаж декоративной внутренней панели задней стойки.
Открутить винты и пластмассовые гайки и снять декоративную панель.

Демонтаж поручня для посадки в автомобиль.

Открутить винты и снять поручень для посадки в автомобиль.

Демонтаж крышки отверстия для электропроводки средней стойки.

Открутить саморезы и снять крышку отверстия.

Рисунок 1 на стр. 1.

Боковая рама кабины (для кабины с двухрядным расположением кресел).

Демонтаж подлокотника переднего кресла.

Открутить винты и снять подлокотник кресла.

Рисунок 1 на стр. 2.

Боковая рама кабины (для кабины с креслом помощника водителя).

Демонтаж педали.

Открутить болт фиксации и снять педаль.

Рисунок 1 на стр. 3.

Демонтаж подлокотника переднего кресла.

Открутить винты и снять подлокотник кресла.

Демонтаж декоративной внутренней панели задней стойки.

Открутить винты и пластмассовые гайки и снять декоративную панель.

Рисунок 1 на стр. 4.

Боковая рама кабины (для кабины с однорядным расположением кресел).
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Корпорация «Первый автомобилестроительный завод КНР»
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Раздел 1. Общие технические параметры автомобиля
1. Внешние габариты автомобиля

2. Общие технические параметры

Количество пассажиров, включая водителя         2 человека.
Масса максимальной нагрузки                    1380 кг
Масса автомобиля в снаряженном состоянии        2000 кг
Максимальная масса автомобиля                  3380 кг
Распределение нагрузки по осям:
Пустого автомобиля:
Передняя ось          1160 кг
Задняя ось             840 кг
    Полная нагрузка:
        Передняя ось          1280 кг
Задняя ось            2100 кг
Внешние габариты:
    Длина                    5253 мм

    Ширина                  1807 мм или 1907 мм

    Высота (без груза):
        Рамы защитного ограждения        2151 мм

        Кабины водителя      2081 мм

Колесная база                 2850 мм

Расстояние между колесами:
    Передние колеса           1414 мм

    Задние колеса             1370 мм

Передняя подвеска             1023 мм

Задняя подвеска               1380 мм

Минимальный дорожный просвет (с полной нагрузкой):
Под передней осью         180 мм

Внутренние габариты грузового кузова:
Длина                    3600 мм

Ширина                  1737 мм или 1837 мм

Высота                    380 мм

Углы прохождения:
    Угол подъезда               22°

Угол отъезда                18°

Балансировка передних колес:
    Угол внутреннего наклона главной шпонки 7°30’
    Угол внешнего наклона колеса           1°

    Угол заднего наклона главной шпонки     1°15’
Величина сведения передних колес       1,5 мм-3 мм 

Раздел 2. Технические параметры двигателя
Марка                           CA498

Тип  рядный, четырехцилиндровый, четырехтактный, с водяным охлаждением.
Диаметр цилиндра * ход поршня    98×105 мм

Тип газовых цилиндров            сухой
Способ сжигания топлива          непосредственный впрыск
Рабочий объем                   3,168 л
Степень сжатия                  17,5

Максимальная мощность          62,5 кВт (3600 об/мин)

Максимальный крутящий момент   196 Нм (1900-2100 об/мин)

Минимальный расход топлива      ≤ 225 г/(кВт*час)

Последовательность работы цилиндров   1-3-4-2

Направление вращения коленчатого вала – против часовой стрелки (со стороны маховика)

Тип стартера                    электрический (12 В)

Тип смазки                      принудительная
Давление моторного масла        при частоте вращения холостого хода ≥150

                               в номинальном рабочем режиме – 350-550

Задымленность выхлопных газов   ≤4,0

Уровень шума                   ≤115 дБ (А)
Вид топлива                     дизельное топливо (стандарт КНР GB252)

Внешние габариты               684×603×722

Раздел 3. Технические параметры шасси
Тип сцепления     однодисковое, сухое, с мембранной пружиной
Внешний диаметр фрикционного диска        Φ275 мм

Коробка переключения передач:
Марка          CAS5-25

Тип            пятиступенчатая, механическая, с полной синхронизацией, с передачей повышенной скорости и механизмом дистанционного управления
Передаточное число:
              1 передача     4,910

2 передача     2,654

3 передача     1,542

              4 передача     1,000

      5 передача     0,745

        Передача заднего хода        4,380

Задний мост        передаточное число редуктора 5,125

Колеса:
Колесный диск             5.50F-16

Размер шин                6.50-16 (восьмислойная)
Давление воздуха в шинах   420 кПа
Рулевой механизм:
    Угловое передаточное число  25,13

Барабанный ходовой тормозной механизм:
Внутренний диаметр тормозного барабана    Φ310 мм

Центральный барабанный механизм стояночного тормоза:
Внутренний диаметр тормозного барабана    Φ172 мм

manual-repair1041/Рулевой механизм.docГЛАВА 6. РЕМОНТ СИСТЕМЫ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ

Система рулевого управления представляет собой совокупность механизмов, с помощью которой водитель управляет направлением движения автомобиля, поворачивая передние колеса на определенный угол с помощью колеса рулевого управления. Рабочие характеристики этой системы и ее надежность непосредственно влияют на безопасность движения автомобиля. Поэтому необходимо строго в соответствии с технологическими требованиями выполнять проверку и ремонт системы рулевого управления, особенно – ее наиболее важных деталей и узлов.

Система рулевого управления состоит из двух основных компонентов – рулевого механизма в сборе и механизма рулевой трансмиссии. Рулевой механизм в сборе, в свою очередь, состоит из колеса рулевого управления, поворотного вала, червяка и корпуса рулевого механизма. Механизм рулевой трансмиссии состоит из сошки рулевого управления, продольной рулевой тяги, рычага поворотной цапфы, поперечной рулевой тяги, а также левого и правого ступенчатых рычагов. Повышенный износ, повреждения и нарушение регулировки указанных деталей и узлов приводят к возникновению неисправностей. Серьезные неисправности системы могут привести к автотранспортным происшествиям.

К основным проявлениям неисправностей системы рулевого управления относятся: затрудненное вращение колеса рулевого управления, слишком большой люфт колеса рулевого управления, вибрация колеса рулевого управления, неточное возвращение колеса в исходное положение, нестабильность рулевого колеса и др.

Для обеспечения нормального вождения автомобиля и исключения автотранспортных происшествий, связанных с неисправностями системы рулевого управления необходимо выполнять периодическую проверку всех деталей и узлов системы, а также своевременно устранять все обнаруженные неисправности.
Системы рулевого управления в основном делятся на механические системы и системы с гидравлическим усилителем. На легких автомобилях, как правило, устанавливаются механические системы рулевого управления, конструкция которых показана на рисунке.

Рисунок на стр. 21.

Схема конструкции системы рулевого управления автомобиля.

1. Колесо рулевого управления. 2. Поворотный вал. 3. Червяк. 4. Зубчатый веер. 5. Сошка рулевого управления. 6. Продольная рулевая тяга. 7. Рычаг поворотной цапфы. 8. Шкворень. 9, 12. Ступенчатый рычаг. 10. Поперечная рулевая тяга. 11. Передний мост. 13. поворотная цапфа.

РАЗДЕЛ 1. РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ МЕХАНИЗМА РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ
1. КОНСТРУКЦИЯ СИСТЕМЫ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ.

Конструктивно система рулевого управления состоит из двух основных частей – рулевого механизма в сборе и механизма рулевой трансмиссии, а также включает поворотный механизм.
Общее описание конструкции.

(1) Рулевой механизм в сборе. Рулевой механизм легких автомобилей представляет собой конструкцию механического типа и является циклическим шаровым рулевым механизмом, как показано на рисунках. Основными деталями и узлами конструкции циклического шарового рулевого механизма являются червяк поворотного устройства, гайка, стальные шарики, ось поворотного рычага и корпус. С обеих сторон червяка поворотного устройства установлены конические подшипники 7304E (или большие конические угловые однонаправленные выталкивающие шариковые подшипники 9168404). Внешние обоймы подшипников устанавливается на нижнем торце корпуса и в отверстии для подшипника в верхней крышке. Внутренние обоймы подшипников устанавливаются на опорном вале подшипника червяка поворотного устройства. Между корпусом рулевого механизма и верхней крышкой устанавливается регулировочная прокладка, предназначенная для регулировки затяжки подшипника.
Гайка поворотного устройства и направляющая трубка образуют циклический канал качения, в котором всего находится 64 стальных шарика. Направляющая трубка крепится на гайке поворотного устройства с помощью зажима и трех винтов. Расположенная на гайке поворотного устройства зубчатая рейка входит в зацепление с зубчатым веером на оси поворотного рычага.
Один конец оси поворотного рычага проходит через опору с порошковой втулкой на боковой крышке, а второй – через опору с порошковой втулкой на корпусе. Между боковой крышкой и корпусом установлена уплотнительная прокладка.

В нарезном отверстии боковой крышки установлен регулировочный винт. Его торец заходит в отверстие в оси поворотного рычага. Осевой зазор между торцом и осью рычага регулируется с помощью регулировочной прокладки. С помощью винта регулировки поворота можно регулировать зазор зацепления между зубчатой рейкой на гайке поворотного устройства и зубчатым веером поворотного рычага.
На корпусе рулевого механизма установлена резьбовая пробка (которая закрывает отверстие для заливки масла). Дренаж воздуха из внутренней полости рулевого механизма осуществляется через рулевую колонку.

Вал рулевого управления соединяется с червяком поворотного устройства посредством карданного шарнира (имеются также варианты конструкции, предусматривающие сварное соединение вала рулевого управления и червяка поворотного устройства). На вале рулевого управления приварен шкворень, предназначенный для блокировки вала рулевого управления во время стоянки автомобиля.
При повороте рулевого колеса через вал рулевого управления приводится в движение червяк поворотного устройства, начинают вращаться шарики двух циклических каналов качения, начинается осевое движение гайки поворотного устройства вдоль червяка поворотного устройства. В это время зубчатая рейка приводит в движение зубчатый веер оси поворотного рычага, в результате чего происходит маятниковое движение поворотного рычага, установленного на этом вале. Посредством продольной рулевой тяги и поворотного шарнира приводится в движение поперечная рулевая тяга, которая поворачивает колесо автомобиля на соответствующий угол, как показано на рисунке 4-2.
Максимальный угол поворота оси поворотного рычага определяется максимальной величиной хода гайки поворотного устройства, которая, в свою очередь, ограничивается внутренними обоймами подшипников по обеим сторонам вала червяка поворотного устройства, которые не допускают расцепления зубьев зубчатого веера и зубчатой рейки.

(2) Механизм рулевой трансмиссии. Механизм рулевой трансмиссии состоит из рулевой сошки, продольной тяги рулевого управления, рычага поворотной цапфы, поперечной тяги рулевого управления, а также левого и правого ступенчатых рычагов, как показано на рисунке.
(3) Поворотный механизм. Поворотный механизм состоит из механизма рулевого управления, опоры колонки рулевого управления в сборе и колеса рулевого управления, как показано на рисунке. Рулевое колесо выполнено из пластмассы на металлическом каркасе и соединяется с поворотным валом посредством шлица, установленного внутри ступицы колеса рулевого управления. Фиксация выполняется с помощью гайки. Поворотный вал с другого конца соединяется с червяком поворотного устройства посредством внутреннего шлица карданного шарнира. Фиксация выполняется с помощью болта.
Опора колонки рулевого управления выполнена из тонкостенной прессованной стали, и крепится посредством резиновой втулки и зажимного хомута на колонке рулевого управления. Фиксация выполняется с помощью болта. Кроме того, опора крепится болтами к приборной панели кабины водителя.
Рисунок 1 на стр. 2. Рулевой механизм в сборе.

1. Корпус рулевого механизма. 2. Выталкивающий шариковый подшипник. 3. Червяк поворотного устройства. 4. Гайка поворотного устройства. 5. Стальные шарики. 6. Зажим направляющей трубки со стальными шариками. 7. Направляющая трубка со стальными шариками. 8. Резьбовая пробка с конической шестигранной головкой. 9. Регулировочная прокладка. 10. Верхняя крышка. 11. Рулевая колонка в сборе. 12. Поворотный вал. 13. Манжета боковой крышки рулевого механизма. 14. Регулировочный винт. 15. Гайка. 16. Боковая крышка. 17. Пружинное стопорное кольцо для отверстий. 18. Прокладка. 19. Втулка вала поворотного рычага. 20. Вал поворотного рычага. 21. Сальник. 22. Карданный шарнир.

Рисунок 1 на стр. 2. Поворотный механизм в сборе.

1. Направляющая трубка. 2. Корпус. 3. Болт. 4. Пробка заливного отверстия. 5. Прокладка. 6. Верхняя крышка. 7. Колонка. 8. Гайка поворотного устройства. 9. Поворотный рычаг. 10. Разъемный шплинт. 11. Уплотнительная прокладка. 12. Резиновая втулка. 13. Резиновая втулка. 14. Винт. 15. Вытяжное колесо. 16. Колесо рулевого управления. 17. Манжета. 18. Боковая крышка. 19. Опорная прокладка. 20. Стопорное кольцо. 21. Гайка. 22. Регулировочный винт. 23. Регулировочная прокладка. 24. Опора. 25. Ось поворотного рычага. 26. Сальник. 27. Шайба. 28. Гайка. 29. Универсальный переключатель. 30. Карданный шарнир. 31. Опора колонки рулевого управления. 32. Зажимной хомут.
СТЫКОВОЧНЫЕ ЗАЗОРЫ ОСНОВНЫХ ДЕТАЛЕЙ
Единица измерения: мм

	№ п/п
	Наименование детали
	Стыковочный размер
	Характеристика 
стыка
	Стыковочный 
зазор

	1
	Червяк поворотного устройства, диаметр

Стопорный выталкивающий подшипник, внутренний диаметр
	(25K6 (+0,015/+0,002)
(25K (0/-001)
	Натяг 
	-0,002…-0,0025

	2
	Установочное отверстие для подшипника в корпусе, диаметр

Стопорный выталкивающий подшипник, внешний диаметр
	(62K8 (0,014/-0,032)
(62 (0/-0,019)
	Переход 
	+0,032…-0.033

	3
	Установочное отверстие для подшипника в верхней крышке, диаметр

Стопорный выталкивающий подшипник, внешний диаметр
	(62K7 (+0,009/-0,011)
(62 (0/-001)
	Переход 
	+0.021…-0.028

	4
	Стыковочное отверстие верхней крышки и корпуса, диаметр

Соединительный вал верхней крышки и корпуса, диаметр
	(76H8 (+0,016/0)
(76K7 (0/-0,03)
	Зазор 
	0…0.076

	5
	Вал поворотного рычага, диаметр

Втулка, внутренний диаметр
	(32f7 (-0,025/-0,05)
(32H7 (+0,025/0)
	Зазор 
	0.025…0.075

	6
	Стыковочное отверстие боковой крышки и корпуса, диаметр

Втулка, внешний диаметр
	(36H7 (+0,025/0)
(36S7 (+0,068/+0,043)
	Натяг 
	-0.018…-0.068


МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ ОСНОВНЫХ БОЛТОВ И ГАЕК

	№ п/п
	Наименование
	Размер 
	Момент затяжки (Н*м)
	Количество 

	1
	Гайка фиксации рулевого механизма
	M12
	70…110
	4

	2
	Гайка фиксации боковой крышки рулевого механизма
	M10
	36…63
	4

	3
	Гайка фиксации верхней крышки рулевого механизма
	M10
	36…63
	4

	4
	Затяжная гайка поворотного рычага
	M22X1.5
	196…245
	1

	5
	Затяжная гайка колеса рулевого управления
	M16X1.5
	78,5…98
	1


2. СБОРКА И РЕГУЛИРОВКА ПОВОРОТНОГО МЕХАНИЗМА

1. Установка гайки червяка поворотного устройства в сборе.

Накрутить поворотную гайку на червяк поворотного устройства. Вращая червяк, одновременно вставлять стальные шарики вдоль каналов качения поворотной гайки (вставлять одновременно в оба канала качения). В каждый из каналов необходимо вставить по 24 шарика. Остальные 16 шариков распределить по двум направляющим трубкам, как показано на рисунке. В направляющие трубки нанести небольшое количество консистентной смазки для предотвращения выпадения. Вставить направляющие трубки в каналы качения гайки поворотного устройства и закрепить их тремя винтами, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 4.

Надписи на рисунке (слева направо): 
- вставить стальные шарики. 
- вкрутить винты.

Стальные шарики подбираются соответственно размерам червяка поворотного устройства и каналов качения поворотной гайки. Они не взаимозаменяемые. После сборки червяка поворотного устройства с поворотной гайкой в сборе осевой и диаметральный зазоры не должны превышать 0,02 мм. При вращении червяка рукой движение на всем протяжении каналов качения должно происходить свободно, не должно быть ощущения заклинивания. После установки червяка поворотного устройства с поворотной гайкой в сборе в вертикальное положение гайка должна свободно соскальзывать с червяка под собственным весом, как показано на рисунке.
В конце установить внутренние обоймы двух шариковых подшипников на шейки вала с обеих сторон поворотного червяка, как показано на рисунке.

Рисунок 2. на стр. 4.

Надписи на рисунке (слева направо): 

- гайка должна свободно соскальзывать с червяка под собственным весом.

- установить внутренние обоймы двух шариковых подшипников на шейки вала с обеих сторон поворотного червяка.

2. Сборка червяка поворотного устройства с поворотной гайкой в сборе и корпуса.

Поворотный вал с внутренними обоймами подшипников по обеим сторонам и червяк поворотного устройства с поворотной гайкой в сборе вставить в корпус с установленными внешними обоймами подшипников, как показано на рисунке. Прижать рукой верхнюю крышку. С помощью щупа переменной толщины измерить зазор между верхней крышкой и корпусом. Подобрать пакет регулировочных прокладок соответственно замеренной величине зазора, нанести герметик и установить на верхнюю крышку, снятую с корпуса. Вновь установить верхнюю крышку с пакетом регулировочных прокладок на корпус и затянуть ее болтом. Затем измерить крутящий момент червяка, величина которого должна находиться в диапазоне 0,5…1,0 Н*м. Если крутящий момент недостаточный, необходимо уменьшить количество регулировочных прокладок. Если крутящий момент слишком большой, необходимо установить дополнительные регулировочные прокладки, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 5. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- вставить в корпус с установленными внешними обоймами подшипников.
- установить на корпус верхнюю крышку с установленными внешними обоймами подшипников.
Рисунок 2 на стр. 5. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- с помощью щупа переменной толщины измерить зазор между верхней крышкой и корпусом.

- подобрать пакет регулировочных прокладок соответственно замеренной величине зазора, нанести герметик и установить на верхнюю крышку.

Рисунок 3 на стр. 5. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установить верхнюю крышку.

- измерить крутящий момент.

3. Сборка оси поворотного рычага.

Вставить пружинное стопорное кольцо в отверстие оси поворотного рычага, измерить расстояние от основания отверстия до пружинного стопорного кольца, затем измерить толщину головки регулировочного болта. Вынуть пружинное стопорное кольцо, выбрать одну регулировочную прокладку таким образом, чтобы общая толщина регулировочной прокладки вместе с головкой болта была меньше, чем расстояние от основания отверстия оси поворотного рычага до пружинного стопорного кольца, но разность величин при этом не должна превышать 0,08 мм. Затем вставить регулировочный винт вместе с регулировочной прокладкой в отверстие оси поворотного рычага и зафиксировать его с помощью пружинного стопорного кольца. Боковую крышку с порошковой втулкой накрутить на винт, а затем вставить вместе с уплотнительной прокладкой в корпус рулевого механизма. При установке поворотная гайка должна находиться по центру поворотного червяка. В конце операции затянуть узел болтом, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 6. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- измерить расстояние от основания отверстия до пружинного стопорного кольца.

- измерить толщину головки регулировочного болта.

Рисунок 2 на стр. 6. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- вставить регулировочный винт вместе с регулировочной прокладкой в отверстие оси поворотного рычага.
- зафиксировать с помощью пружинного стопорного кольца.

- накрутить на винт боковую крышку с порошковой втулкой.

Рисунок 3 на стр. 6. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- вставить в корпус рулевого механизма.

- затянуть узел болтом с усилием затяжки 98 Н*м.

4. Сборка сальника.

Вставить сальник оси поворотного рычага. Перед установкой закрыть шлицевую часть медной фольгой или пластмассовой втулкой во избежание механических повреждений, которые могут привести к утечке масла (см. рисунок).
5. Регулировка зазоров.

Поворачивать регулировочный болт для регулировки зазора зацепления гайки поворотного устройства и зубчатого веера вала поворотного рычага. Зазор необходимо выставить таким образом, чтобы поворотный вал вращался легко, но при этом не было ощущения люфта. Затем затянуть гайку фиксации, зафиксировав регулировочный винт. Величина крутящего момента поворотного червяка в центральном положении должна находиться в диапазоне 1…2 Н*м, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 7. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установка сальника оси поворотного рычага.
- поворачивать регулировочный болт.

Рисунок 2 на стр. 7. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- поворотный вал должен вращаться легко, но без ощущения люфта.
- зафиксировать регулировочный винт.

3. ПРОВЕРКА, РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ МЕХАНИЧЕСКОГО РУЛЕВОГО МЕХАНИЗМА

1. Проверка, ремонт и техническое обслуживание циклического шарикового рулевого механизма.
(1) С помощью микрометра измерить величину люфта в центральной части поворотного вала, которая не должна превышать 0,70 мм. Если величина люфта превышает указанное значение, необходимо выполнить регулировку, как показано на рисунке.
(2) Если на поверхности шейки опорного вала подшипника, установленного на червяке поворотного устройства, видны следы износа или стачивания металла, допускается ее восстановление. Если стыковочный зазор шейки вала с диаметром 25 мм (т.е. величина износа) превышает 0,025 мм, можно применить метод восстановления хромированием, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 8. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- с помощью микрометра измерить величину люфта поворотного вала.

- величина износа шейки вала монтажного подшипника поворотного вала.
(3) Между поворотным червяком и рулевым валом не должно быть люфта. Необходимо следить за надежностью гайки фиксации карданного шарнира соединения червяка и поворотного вала. Болт фиксации обязательно должен быть вставлен в желоб фиксации поворотного червяка, как показано на рисунке.

(4) При значительной степени износа поворотного червяка его необходимо своевременно заменить.

(5) На всей поверхности поворотного вала и поворотного червяка не должно быть трещин. При обнаружении таковых незамедлительно заменить поврежденную деталь.

(6) Если на поверхности корпуса рулевого механизма обнаружены значительные трещины, необходимо заменить корпус. Если трещины небольшие, можно их заделать сваркой, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 8. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- затяжка соединения между поворотным червяком и рулевым валом.

- трещина на корпусе рулевого механизма.

(7) Если на поверхности боковой крышки корпуса рулевого механизма обнаружены явления деформации прогиба, может возникнуть утечка масла из корпуса. При обнаружении таких деформаций необходимо незамедлительно их выправить или затереть. Для проверки установить боковую крышку на корпус и измерить зазор, величина которого не должна превышать 0,15 мм. Если через нижнюю крышку рулевого механизма отмечается утечка масла, необходимо проверить нижнюю крышку на предмет наличия деформации прогиба. В случае обнаружения таковой необходимо незамедлительно ее выправить или затереть. Зазор между нижней крышкой и корпусом не должен превышать 0,15 мм, как показано на рисунке.
(8) Если в результате износа шейки оси поворотного рычага ее диаметр уменьшился на величину более 0,05 мм, можно применить метод восстановления хромированием.

(9) Не должно быть люфта между внутренней поверхностью кольцевой канавки для стопорного кольца на вале поворотного рычага и поверхностью самого стопорного кольца. Если таковой присутствует, необходимо заменить стопорное кольцо.

(10) На поверхности вала поворотного рычага не должно быть трещин. Если таковые обнаружены, необходимо своевременно заменить вал, как показано на рисунке.

(11) При наличии следующих механических повреждений на поверхности вала поворотного рычага допускается их заделка сваркой.

Рисунок 1 на стр. 9. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- заделка сваркой трещин на корпусе рулевого механизма.
- утечка масла из рулевого механизма.

Рисунок 2 на стр. 9. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- правка боковой крышки и нижней крышки.

- проверка на корпусе после правки и притирки.

Рисунок 3 на стр. 9. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- на поверхности вала поворотного рычага не должно быть трещин.

- восстановление изношенных зубьев.
1) если количество изношенных зубьев превышает 3, как показано на рисунке;

2) в случае обнаружения на зубьях деформации кривизны, как показано на рисунке;

3) если количество изношенных витков резьбы превышает 2, как показано на рисунке.

(12) Колонка рулевого управления должна быть ровной. Если обнаружен изгиб, необходимо своевременно его выправить, как показано на рисунке.

(13) В случае износа соединения вала необходимо своевременно его заменить, как показано на рисунке.

(14) Если на рулевом колесе обнаружены трещины или другие механические повреждения, оно подлежит замене, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 10. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- правка изогнутых зубьев сваркой.
- правка поврежденных витков резьбы сваркой.

Рисунок 2 на стр. 10. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- правка прогиба колонки рулевого управления.

- повреждение соединения вала.

Рисунок 3 на стр. 10 (4-39). 

Надпись на рисунке:

- если на рулевом колесе обнаружены трещины, оно подлежит замене.

2. Демонтаж и ремонт циклического шарикового рулевого механизма.

(1) Процедура разборки циклического шарикового рулевого механизма.

1) С помощью специального ключа открутить гайку крепления поворотного вала, как показано на рисунке.

2) С помощью специального приспособления снять колесо рулевого управления с поворотного вала, как показано на рисунке.

3) С помощью крестовидной отвертки снять универсальный переключатель, как показано на рисунке.

4) С помощью специальных пассатижей вынуть пружинное стопорное кольцо вала фиксации поворотного вала и гнезда универсального переключателя, как показано на рисунке.

5) Отсоединить разъем электрической проводки, снять гнездо универсального переключателя, как показано на рисунке.

6) Открутить болт крепления колонки рулевого управления, снять хомут, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 11. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- открутить гайку крепления.
- с помощью специального приспособления снять колесо рулевого управления.

Рисунок 2 на стр. 11. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- с помощью отвертки снять универсальный переключатель.

- с помощью специальных пассатижей вынуть пружинное стопорное кольцо.

Рисунок 3 на стр. 11. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- отсоединить разъем электрической проводки, снять гнездо универсального переключателя.
- открутить болт крепления колонки рулевого управления, снять хомут.

7) Открутить гайку фиксации поворотного рычага и продольной тяги, как показано на рисунке.
8) Открутить гайку и болт фиксации опорного гнезда рулевого механизма и рамы шасси автомобиля, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 12. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- открутить гайку фиксации поворотного рычага и продольной тяги.

- открутить болт фиксации опорного гнезда рулевого механизма и рамы шасси автомобиля.

9) Открутить болт крепления карданного шарнира вала крестовины, снять поворотный вал и колонку рулевого управления из кабины водителя, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 12. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- открутить болт крепления карданного шарнира вала крестовины.

- снять поворотный вал и колонку рулевого управления.

10) Снять переднюю часть рулевого механизма в сборе с рамы автомобиля, как показано на рисунке.

Рисунок 3 на стр. 12. 

Надпись на рисунке:

- снять рулевой механизм в сборе с рамы автомобиля.
(2) Способы ремонта циклического шарикового рулевого механизма.
В случае срыва верхней или нижней крышки рулевого механизма, он может утратить свою подвижность, в результате чего поворот будет затруднен, как показано на рисунке. Это происходит потому, что разрушается поверхность по краю внутренней обоймы конического подшипника внутри корпуса рулевого механизма, осколки попадают на червяк, который заклинивает, как показано на рисунке.

Способы ремонта:

1) Открутить болты крепления верхней и нижней крышки, с помощью пробойника извлечь части болтов, оставшиеся в резьбовых отверстиях в корпусе, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 13. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- срыв верхней или нижней крышки рулевого механизма.

- разрушение поверхности по краю внутренней обоймы конического подшипника.

2) Слить из корпуса масло для шестерен с зубьями двойной кривизны, вынуть червяк, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 13. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- с помощью пробойника извлечь части болтов, оставшиеся в резьбовых отверстиях в корпусе.

- слить из корпуса масло для шестерен, вынуть червяк.
3) Фрезерным маслом отчистить червяк, как показано на рисунке.
4) Снять нижнюю крышку, как показано на рисунке.

5) Снять верхнюю крышку, как показано на рисунке.

6) Вынуть вал рычага, как показано на рисунке.

7) Очистить корпус рулевого механизма, как показано на рисунке.

8) Установить новый высококачественный конический подшипник 7304, как показано на рисунке.

9) Соответственно способу сборки поворотного червяка с поворотной гайкой в сборе и корпуса собрать и установить червяк, гайку поворотного устройства в сборе. В конце операции установить верхнюю крышку с подобранной регулировочной прокладкой, затянуть болт, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 14. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- отчистить червяк.

- снять нижнюю крышку.

Рисунок 2 на стр. 14. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- снять боковую крышку.

- вынуть вал рычага.

Рисунок 3 на стр. 14. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- очистить корпус рулевого механизма.
- установить новый подшипник.

Рисунок 1 на стр. 15. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установить верхнюю крышку с подобранной регулировочной прокладкой.

- затянуть болт.

10) Соответственно способу сборки вала рулевого рычага установить вал рулевого рычага, закрутить регулировочный болт, установить боковую крышку, отрегулировать зазоры, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 15. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установить вал рулевого рычага.
- закрутить регулировочный болт.

- установить боковую крышку.

Рисунок 3 на стр. 15. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- отрегулировать зазоры.

- затянуть гайку.

11) Добавить масло для шестерен с двойной кривизной зубьев в рулевой механизм, как показано на рисунке.

12) Установить опорное гнездо рулевого механизма, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 16. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- добавить масло для шестерен с двойной кривизной зубьев в рулевой механизм.
- установить опорное гнездо рулевого механизма.

13) Соединить поворотный рычаг и продольную рулевую тягу, затянуть гайку с заданным моментом затяжки, как показано на рисунке.

14) Соединить карданный шарнир поворотной крестовины, закрутить болт, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 16. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- затянуть гайку с заданным моментом затяжки.

- соединить карданный шарнир поворотной крестовины.

15) Установить рулевую втулку, как показано на рисунке.

16) Установить гнездо универсального переключателя, с помощью специальных пассатижей вставить стопорное пружинное кольцо в желоб фиксации поворотного вала, как показано на рисунке.

17) Установить корпус универсального переключателя, как показано на рисунке.

18) Установить колесо рулевого управления, закрутить гайку, как показано на рисунке.
19) Подключить к универсальному переключателю кабели электропроводки, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 17. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установить рулевую втулку.
- вставить стопорное пружинное кольцо в желоб фиксации поворотного вала.

Рисунок 2 на стр. 17. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- установить корпус универсального переключателя.

- установить колесо рулевого управления, закрутить гайку.

Рисунок 3 на стр. 17. 

Надпись на рисунке: 

- подключить кабели электропроводки.
3. Ремонт и техническое обслуживание механизма рулевой трансмиссии.
Все элементы конструкции механизма рулевой трансмиссии – сошка рулевого управления, продольная рулевая тяга, рычаг поворотной цапфы, поперечная рулевая тяга, а также левый и правый ступенчатые рычаги – представляют собой детали, подверженные различной поверхностной нагрузке. Образование трещин на поверхности этих деталей не допускается. В случае обнаружения трещин детали подлежат незамедлительной замене. В случае возникновения деформации ее необходимо своевременно выправить. На торцах некоторых деталей имеется резьба, которая не должна быть повреждена. В случае обнаружения повреждений резьбы необходимо выполнить повторную нарезку для восстановления нитей.
Для соединения таких деталей механизма рулевой трансмиссии как продольная тяга, поперечная тяга с другими связанными деталями применяются шаровые опоры. Это обусловлено тем, что относительное движение указанных элементов и связанных с ними деталей происходит на разных уровнях. С помощью указанного соединения можно избежать взаимных помех деталей при их работе. Поэтому шаровые опоры играют ключевую роль для обеспечения нормальной работы механизма рулевой трансмиссии. Их повреждение серьезно влияет на безопасную эксплуатацию автомобиля. Для проверки и ремонта соединений шаровых опор необходимо соблюдать следующие требования:
(1) Периодически проверять герметичность соединений шаровых опор и их смазку во избежание повышенного износа, как показано на рисунке.

(2) В случае обнаружения сильного износа и невозможности правильного совмещения шаровой опоры и чашки шаровой опоры необходимо своевременно выполнить ремонт, как показано на рисунке. 

(3) В случае повреждения пружины шаровой опоры необходимо своевременно ее заменить, обращая при этом особое внимание на напряжение пружины, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 18. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- периодически проверять герметичность соединений шаровых опор и их смазку.

- замена шаровой опоры.

Рисунок 2 на стр. 18. 

Надпись на рисунке:

- заменить пружину, отрегулировать напряжение пружины.

4. НЕИСПРАВНОСТИ СИСТЕМЫ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ И СПОСОБЫ РЕМОНТА

После длительного периода эксплуатации рулевого механизма системы рулевого управления возникают явления ослабления соединений, люфта, ослабления затяжки гаек шлицевого соединения поворотного рычага, различной степени износа зубчатой рейки поворотной гайки, зубчатого веера поворотного рычага. В случае обнаружения указанных явлений необходимо своевременно проанализировать причины их возникновения, а также принять соответствующие меры по их устранению, которые включают либо регулировку, либо ремонт, либо замену соответствующих деталей. Ниже представлен анализ наиболее распространенных неисправностей в системе рулевого управления и предложены соответствующие меры по их устранению.
1. Слишком большой люфт колеса рулевого управления.

Данная неисправность обусловлена главным образом тремя причинами. Ниже последовательно приводится анализ этих причин, и предлагаются соответствующие меры по их устранению.

(1) Люфт шлицевого соединения поворотного рычага, вызванный ослаблением затяжки гайки. Необходимо повторно затянуть гайку поворотного рычага, как показано на рисунке.

(2) Слишком большой зазор зацепления между зубьями зубчатой рейки поворотной гайки и зубчатого веера поворотного рычага. Необходимо отрегулировать натяжение поворотного червяка, как показано на рисунке.

(3) образовался люфт червяка поворотного устройства, необходимо отрегулировать зазоры зацепления зубьев с помощью регулировочного винта, как показано на рисунке.

Рисунок 3 на стр. 18. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- повторно затянуть гайку поворотного рычага.
- отрегулировать натяжение поворотного червяка.

Рисунок 1 на стр. 19. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- отрегулировать зазор зацепления зубьев.

- отрегулировать давление воздуха в шинах колес.

2. Колесо рулевого управления поворачивается с трудом.

Данная неисправность может быть обусловлена одной из нескольких причин. Ниже последовательно приводится анализ этих причин, и предлагаются соответствующие меры по их устранению.
(1) Слишком низкое давление воздуха в шинах колес автомобиля, необходимо его отрегулировать и довести до заданного стандартного значения, как показано на рисунке.

(2) Недостаточная смазка деталей рулевого механизма или низкое качество используемой смазки, необходимо долить масло в рулевой механизм, или заменить масло на соответствующее стандартным требованиям, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 19. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- долить масло в рулевой механизм, или заменить масло на соответствующее стандартным требованиям.
- отремонтировать соединительный вал рулевого механизма.

(3) Смещение оси соединительного вала рулевого механизма, необходимо снять и отремонтировать соединительный вал, устранив смещение, как показано на рисунке.

(4) Сильный износ подшипника поворотного вала, необходимо своевременно заменить подшипник, как показано на рисунке.

3. Рулевой механизм утрачивает подвижность.

Эта неисправность обусловлена главным образом разрушением поверхности по краям внутренней обоймы подшипника поворотного вала, необходимо разобрать рулевой механизм и заменить подшипник, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 20. 

Надписи на рисунке (слева направо): 

- заменить подшипник поворотного вала.

- заменить подшипник рулевого механизма.
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Стекло заднего окна, защитная уплотнительная прокладка стекла заднего окна и штапик.
Установка:
1. Взять защитную уплотнительную прокладку стекла заднего окна, вставить ее по раме кона с задней стороны корпуса кабины водителя.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                         

2. Взять стекло заднего окна, смочить его по периметру водным раствором моющего средства, начиная с боковой стороны, вставить в защитную уплотнительную прокладку.
3. Взять штапик защитной уплотнительной прокладки стекла заднего окна, вставить в защитную уплотнительную прокладку, на поверхности стыка штапика нанести клей-герметик.
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manual-repair1041/Сцепление.docГЛАВА 4. СЦЕПЛЕНИЕ
1. СЦЕПЛЕНИЕ

Конструкция.

Рисунок 1 на стр. 1.

5. Отводная вилка сцепления. 8. Крышка-пыльник. 9. Зажимная пружина разделительного подшипника. 10. Узел разделительного подшипника в сборе. 11. Прижимной диск сцепления в сборе. 12. Фрикционный диск сцепления.

Демонтаж.

(1) Снять с автомобиля коробку переключения передач в сборе.

(2) Ослабить шпонку, снять винт и шпонку.

Рисунок 2 на стр. 1.

(3) Вытащить отводной рычаг, снять втулку, торсионную пружину отводной вилки, зажимную пружину разделительного подшипника, разделительный подшипник в сборе.
Рисунок 3 на стр. 1.

(4) Снять с маховика прижимной диск сцепления в сборе, вынуть фрикционный диск сцепления.

Рисунок 4 на стр. 1.

Проверка.

(1) Проверить поверхность маховика и прижимного диска на наличие царапин, трещин и изменения цвета.

Рисунок 1 на стр. 2.

(2) Проверить выгнутую сторону мембранной пружина на наличие износа, коррозии и трещин.

Рисунок 2 на стр. 2.

(3) Проверить износ фрикционного диска сцепления и осевой люфт. Предельная величина износа (расстояние до головок заклепок) составляет 0,3 мм.

Рисунок 3 на стр. 2.

Надпись на рисунке: 

- глубина головки заклепки.

Предельно допустимая величина осевого люфта составляет 1,34 мм.

Внимание: при измерении осевого люфта устанавливать фрикционный диск на новый входной вал.

Рисунок 4 на стр. 2.

Надпись на рисунке: 

- фрикционный диск сцепления.
(4) Проверить плавность и равномерность работы разделительного подшипника.

Вручную повернуть разделительный подшипник, приложив усилие в осевом направлении. Проверить наличие заклинивания или других посторонних тактильных ощущений.

Рисунок 5 на стр. 2.

(5) Проверить контактные поверхности втулки разделительного подшипника, зажимной пружины разделительного подшипника и скользящую поверхность втулки разделительного подшипника на наличие повреждений и износа.

Рисунок 1 на стр. 3.

(6) В соответствии с положениями, указанными на рисунке, проверить форму зажимной пружины разделительного подшипника относительно горизонтальной поверхности.

Рисунок 2 на стр. 3.

Надписи на рисунке: 

- ненормальная форма – заменить.

- (стандартная) должна быть ниже горизонтальной поверхности.

Установка.

(1) С помощью специальных ремонтных инструментов установить фрикционный диск и прижимной диск сцепления в сборе. 

Специальный инструмент: 09301-87202-000.

Момент затяжки болта: 14,7…21,56 Н*м (1,5…2,2 кгс).

Рисунок 3 на стр. 3.

Надписи на рисунке: 

- сторона двигателя.

- нанести консистентную смазку.

Внимание:

1) Фрикционный диск сцепления устанавливать соответственно направлениям, указанным на рисунках 4…18.
2) Болты затягивать равномерно, начиная от ближайшего к шпонке фиксации.

3) На шлиц фрикционного диска сцепления в сборе нанести консистентную смазку на литиевой основе.

(2) Проверить высоту прогиба разделительных дуг мембранных пружин прижимного диска сцепления в сборе, которая должна быть одинаковой. При необходимости выполнить регулировку.

Рисунок 4 на стр. 3.

Проверка.
Допускается перепад по высоте не более 0,7 мм.

Специальный ремонтный инструмент: 09302-87701-000.

Регулировка.

Необходимо стремиться свести к минимуму количество мембранных пружин, подлежащих регулировке.

Рисунок 5 на стр. 3.

Рисунок 1 на стр. 4.

Педаль сцепления с главным цилиндром в сборе и масляной трубкой.

Проверка.

Проверить следующие детали:

1) Втулку на предмет износа и повреждений.

2) Рычаг педали на предмет износа и деформации.

3) Главный цилиндр на предмет износа и повреждений.

4) Накладку педали на предмет износа и повреждений.

5) Масляную трубку сцепления по всей протяженности.

Установка.

Нанести консистентную смазку на следующие места:

1) Втулка.

(2) Собрать вместе торсионную пружину, втулку, направляющее сцепление, педаль в сборе, затем установить собранный узел на кронштейн педали сцепления.
(3) Установить болты.

Рисунок 1 на стр. 5.

(5) Установить ограничительный регулировочный болт.
Рисунок 2 на стр. 5.

(6) Затянуть гайку.
Момент затяжки: 14,7…21,56 Н*м (1,5…2,2 кгс).

(7) Выжать педаль сцепления 2-3 раза, затем отрегулировать ход педали сцепления соответственно заданным стандартным значениям.

(8) Установить педаль тормоза в сборе.

Рисунок 3 на стр. 5.

3. РЕГУЛИРОВКА ПЕДАЛИ СЦЕПЛЕНИЯ
(1) Проверить высоту установки педали сцепления (расстояние от центра поверхности педали сцепления до поверхности передней панели рамы кабины). Стандартное значение: 165 мм.

(2) При необходимости отрегулировать высоту установки педали сцепления.

1) Ослабить гайку фиксации ограничительного болта, поворачивать ограничительный болт до достижения заданного положения педали сцепления на соответствующей высоте.

2) Затянуть гайку фиксации.

Рисунок 4 на стр. 5.

Надписи на рисунке:

- регулировочный болт.

- гайка фиксации.

(4) Регулировка свободного хода педали сцепления.
Способ измерения: медленно нажать педаль сцепления до ощущения сопротивления. Пройденное педалью расстояние будет соответствовать свободному ходу педали сцепления, величина которого должна находиться в диапазоне 15…30 мм.

Рисунок 1 на стр. 6.

(5) Отрегулировать расстояние от педали сцепления до пола в полностью выжатом положении (минимальное расстояние от передней панели рамы кабины до рычага педали сцепления). Допустимая величина – не менее 5 мм.
Рисунок 2 на стр. 6.

4. УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

	Описание неисправности
	Возможная причина
	Способы ремонта

	Переключение передач происходит с трудом, либо передача не фиксируется
	(1) Слишком большой свободный ход педали сцепления.

(2) Слишком большой осевой люфт фрикционного диска сцепления или повреждена пластина фрикционного диска.

(3) Загрязнен или пригорел шлиц входного вала или фрикционного диска.

(4) Имеются дефекты на прижимном диске.
	(1) Отрегулировать свободный ход педали сцепления.

(2) Проверить фрикционный диск сцепления.

(3) При необходимости выполнить ремонт.
(4) Заменить прижимной диск сцепления в сборе.

	Сцепление проскальзывает
	(1) Свободный ход педали сцепления не соответствует заданному стандартному значению.
(2) Слишком большой износ пластин фрикционного диска или они загрязнены.

(3) Имеются дефекты на прижимном диске сцепления.

(4) Отказ мембранной пружины.
	(1) Отрегулировать свободный ход педали сцепления.

(2) Заменить фрикционный диск сцепления.
(3) Заменить прижимной диск сцепления в сборе.

(4) Заменить прижимной диск сцепления в сборе.

	Сцепление бьет
	(1) Слишком большой износ пластин фрикционного диска или они загрязнены.

(2) Имеются дефекты на прижимном диске сцепления.

(3) Отказ амортизирующей торсионной пружины фрикционной пластины.

(4) Деформировалась мембранная пружина.
	(1) Проверить фрикционный диск сцепления или заменить поврежденные детали.
(2) Заменить фрикционный диск прижимного диска сцепления в сборе.

(3) Заменить фрикционный диск в сборе.

(4) Заменить прижимной диск сцепления в сборе. 

	Сильный шум при работе системы сцепления
	(1) Ослабли соединения.
(2) Разделительный подшипник сильно изношен или загрязнен.

(3) Заклинивает отводная вилка или механизм трансмиссии.
	(1) При необходимости выполнить ремонт.

(2) Заменить разделительный подшипник.
(3) При необходимости выполнить ремонт.

	Сцепление выжимается не до конца
	(1) Свободный ход педали сцепления не соответствует заданному стандартному значению.

(2) Отказ мембранной пружины, или выгнутые пластины сильно изношены.
	(1) Отрегулировать свободный ход педали сцепления.

(2) Заменить прижимной диск сцепления в сборе.




Демонтаж.
Рисунок 1 на стр. 7.

1) Снять ручку рычага управления и кожух рычага управления.

Рисунок 2 на стр. 7.

2) Снять защитное кольцо крышки-пыльника и саму крышку.

Рисунок 3 на стр. 7.

3) Снять гибкий вал выбора и перемены передачи в сборе.

Регулировка длины гибкого вала выбора и перемены передачи.
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manual-repair1041/Тормозная система.docГЛАВА 7. РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

Тормозная система является одним из важнейших элементов конструкции автомобиля. Она непосредственно влияет на безопасность вождения. Поэтому необходимо уделять особое внимание вопросам проверки, ремонта, сборки и регулировки различных механизмов и узлов тормозной системы. При возникновении неисправностей тормозной системы необходимо своевременно их устранять, так как такие неисправности могут стать непосредственной причиной дорожно-транспортных происшествий. Соответственно периодам эксплуатации, после которых характеристики тормозной системы могут не соответствовать стандартным требованиям, необходимо заблаговременно выполнять мероприятия по техническому обслуживанию системы для того, чтобы постоянно поддерживать ее в оптимальном техническом состоянии.
Как правило, тормозная система автомобиля состоит из ходовой тормозной системы и системы стояночного тормоза. Ходовая тормозная система предназначена для принудительного снижения скорости движения автомобиля, экстренной остановки или поддержания постоянной скорости при движении автомобиля на спуске. По своей конструкции ходовые тормозные системы, в свою очередь, делятся на барабанные и дисковые.

Система стояночного тормоза предназначена главным образом для удержания автомобиля в неподвижном положении на стоянке. Она должна обеспечивать неподвижное положение автомобиля в течение длительного времени при стоянке, как на уклоне, так и на ровной поверхности, даже при наличии воздействия посторонних сил. В особой обстановке система стояночного тормоза может быть также использована для экстренного торможения автомобиля на ходу.
Наиболее распространенными неисправностями тормозной системы автомобиля являются: отказ тормозов, затрудненная работа тормозного механизма, боковой занос при торможении и задержка при срабатывании тормозов. Существуют различные причины возникновения указанных неисправностей. В данной главе рассматриваются вопросы ремонта, технического обслуживания и устранения неисправностей гидравлической тормозной системы.

РАЗДЕЛ 1. РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ХОДОВОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

1. КОНСТРУКЦИЯ ХОДОВОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ.

Ходовая тормозная система оснащена гидравлическим управлением с вакуумным усилителем. На легких автомобилях преимущественно применяется ходовая тормозная система с независимыми передними и задними тормозами с двойным возвратным контуром, как показано на рисунке.

Рисунок на стр. 1.

Ходовая тормозная система.

1. Кронштейн педали тормоза. 2. Вакуумный усилитель. 3. Бачок с гидравлической жидкостью. 4. Резиновая трубка. 5. Резиновая трубка. 6. Главный цилиндр. 7. Возвратный контур переднего тормоза. 8. Возвратный контур заднего тормоза. 9. Тормозной механизм задних колес. 10. Однонаправленный вакуумный клапан. 11. Тормозной механизм передних колес. 12. Вакуумная трубка. 13. Возвратный контур переднего тормоза.
Бачок с тормозной жидкостью состоит из трех камер – передней, центральной и задней, в которых находится тормозная жидкость. Тормозная жидкость из центральной камеры по резиновой трубке 5 поступает в заднюю камеру главного цилиндра 6 и колесные цилиндры передних колес, образуя систему переднего возвратного контура. Тормозная жидкость из задней камеры по резиновой трубке поступает в переднюю камеру главного цилиндра 6 и колесные цилиндры задних колес, образуя систему заднего возвратного контура.

При нажатии педали тормоза выдвигается торцевой толкатель вакуумного усилителя 2, который толкает поршень главного цилиндра 6, в результате чего поднимается давление тормозной жидкости в переднем и заднем возвратных контурах, что приводит к срабатыванию переднего и заднего тормозных механизмов.

2. СБОРКА И РЕГУЛИРОВКА ХОДОВОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

1. Сборка.

(1) Собрать вместе вакуумный усилитель и главный цилиндр, момент затяжки гайки составляет 8…11 Н*м, как показано на рисунке. Перед установкой сначала необходимо отрегулировать длину толкателя вакуумного усилителя, как показано на рисунке. После сборки установить на главный цилиндр вакуумные тормозные трубки, как показано на рисунке.

(2) Описанный выше сборный блок установить на кронштейн педали тормоза, момент затяжки гайки составляет 8…11 Н*м, как показано на рисунке. С помощью шпонки с плоской головкой соединить регулировочную вилку на входном торце вакуумного усилителя и рычаг педали тормоза, установленный на кронштейне педали тормоза, как показано на рисунке.
Затем соединить вакуумный усилитель и вакуумную трубку с помощью вакуумных резиновых трубок, как показано на рисунке. Выпускное гидравлическое отверстие главного цилиндра соединить с масляной трубкой. Момент затяжки соединения масляной трубки составляет 8…11 Н*м, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 2.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить вакуумный усилитель и главный цилиндр.

- отрегулировать длину толкателя вакуумного усилителя.

- установка тормозных трубок.

(3) Описанный выше сборный блок установить в кабине водителя, прикрепив его болтами, момент затяжки болтов составляет 8…11 Н*м, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 3.

Надпись на рисунке:

- сборный блок установить в кабине водителя.

(4) После подсоединения двух гидравлических трубок – бачка с гидравлической жидкостью и главного цилиндра установить бачок с гидравлической жидкостью на приборной панели, резиновые трубки 4 и 5 подсоединить соответственно к передней и задней камерам бачка, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 3.

Надписи на рисунке (слева направо):

- соединить гидравлические трубки бачка с гидравлической жидкостью и главного цилиндра.
- резиновые трубки 4 и 5 подсоединить соответственно к передней и задней камерам бачка с гидравлической жидкостью.

(5) Выпускное гидравлическое отверстие задней камеры главного цилиндра соединить с передним возвратным контуром гидравлических трубок, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 4.

Надписи на рисунке (слева направо):

- выпускное гидравлическое отверстие задней камеры главного цилиндра соединить с передним возвратным контуром гидравлических трубок.

- выпускное гидравлическое отверстие передней камеры главного цилиндра соединить с задним возвратным контуром гидравлических трубок.

(6) После установки кабины водителя на раму шасси автомобиля соединить вакуумную трубку 12 с трубкой впускного газового коллектора двигателя вакуумный однонаправленный клапан 10, как показано на рисунке. Трубку переднего возвратного контура соединить с гидравлической трубкой переднего колесного тормозного цилиндра, как показано на рисунке. Трубку заднего возвратного контура соединить с гидравлической трубкой заднего колесного тормозного цилиндра, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 4.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить вакуумную трубку, однонаправленный клапан, трубку впускного газового коллектора двигателя.

Рисунок 1 на стр. 5.

Надписи на рисунке (слева направо):

- вакуумный однонаправленный клапан. 1. Гнездо клапана. 2. Шариковый клапан. 3. Трубка большого соединения. 4. Корпус клапана. 5. Трубка малого соединения. 6. Уплотнительная втулка. 7. Гнездо пружины. 8. Возвратная пружина.

- переднее колесо, передний контур трубок.

- трубку переднего возвратного контура соединить с гидравлической трубкой переднего колесного тормозного цилиндра.

Рисунок 2 на стр. 5.

Надписи на рисунке (слева направо):

- трубку заднего возвратного контура соединить с гидравлической трубкой заднего колесного тормозного цилиндра. Задняя трубка. Заднее колесо.

2. Регулировка.
(1) Регулировка высоты и свободного хода педали тормоза.

1) Регулировка высоты педали тормоза. Ослабить гайку фиксации выключателя светового сигнала тормоза и толкателя вакуумного усилителя, повернуть толкатель вакуумного усилителя 3, отрегулировать положение педали тормоза по высоте таким образом, чтобы она находилась на расстоянии 176…184 мм от пола кабины водителя. Затем затянуть гайку фиксации толкателя вакуумного усилителя, момент затяжки составляет 16…22 Н*м, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 6.

Надписи на рисунке (слева направо):

- регулировка высоты педали тормоза.

- регулировка контакта выключателя светового сигнала тормоза.

2) Регулировка свободного хода педали тормоза. Нормально отрегулированный свободный ход педали тормоза A составляет 3…15 мм. Если величина свободного хода выходит за пределы указанного диапазона, необходимо отрегулировать положение толкателя вакуумного усилителя. Точная регулировка может быть выполнена с помощью выключателя светового сигнала тормоза, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 6.

Надпись на рисунке:

- регулировка свободного хода педали тормоза.

3) Проверка расстояния от пола кабины водителя до педали тормоза в выжатом положении. Выжать педаль тормоза до упора с усилием 450Н. Расстояние от пола кабины водителя до педали в этом положении должно составлять не менее 75 мм, в противном случае необходимо выполнить проверку и регулировку всей тормозной системы, как показано на рисунке.

(2) Стравливание воздуха из тормозной системы. Если после сборки тормозной системы или в процессе ее эксплуатации обнаружится, что педаль тормоза нажимается слишком легко, необходимо стравить воздух из системы гидравлических трубок соответственно следующей процедуре:
1) Порядок стравливания: передняя камера главного цилиндра ( задняя камера главного цилиндра ( левое заднее колесо ( правое заднее колесо ( правое переднее колесо ( левое переднее колесо.

2) Открутить винтовой колпачок дренажного отверстия вспомогательного насоса и установить вместо него резиновую трубку подходящего размера, другой конец трубки опустить в емкость с гидравлической жидкостью, как показано на рисунке.

3) Прокачать несколько раз педаль тормоза и удерживать ее в выжатом положении. Выкрутить дренажный винт на ½ или 1/3 оборота, стравить воздух. Затянуть дренажный винт до сброса давления гидравлической жидкости, как показано на рисунке.

4) Повторять описанную выше операцию до тех пор, пока из конца трубки, опущенного в гидравлическую жидкость в емкости, перестанут выделяться пузырьки воздуха. Затем установить колпачок дренажного отверстия вспомогательного насоса, как показано на рисунке.
В процессе стравливания воздуха необходимо обращать внимание на следующее: в процессе выполнения операций постоянно контролировать уровень гидравлической жидкости в бачке. Если уровень жидкости будет слишком низким, стравливание может оказаться неэффективным. При добавлении нельзя использовать гидравлическую жидкость, бывшую в употреблении. При качании педали тормоза не следует делать слишком резких движений, в противном случае воздушные пузырьки будут слишком маленькими, и воздух будет стравливаться не до конца. Не следует допускать попадания гидравлической жидкости на другие детали автомобиля во избежание коррозии лакокрасочного покрытия.

5) Проверить систему на предмет наличия утечек. Выжать педаль тормоза, возвратные контуры будут находиться под давлением тормозной жидкости, осмотреть контуры на предмет наличия утечек. Затем долить тормозную жидкость в бачок до заданного уровня, плотно закрутить крышку бачка, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 7.

Надпись на рисунке:

- проверка проседания педали тормоза. 1. Выключатель светового сигнала тормоза. 2. Пол кабины водителя. 3. Вакуумный усилитель.

Рисунок 2 на стр. 7.

Надписи на рисунке (слева направо):

- открутить винтовой колпачок дренажного отверстия вспомогательного насоса и установить резиновую трубку.

- прокачать несколько раз педаль тормоза и удерживать ее в выжатом положении.
Рисунок 3 на стр. 7.

Надпись на рисунке:

- до тех пор, пока не перестанут выделяться пузырьки воздуха.
3. ПРОВЕРКА, РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ХОДОВОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
Управляющая система трубок тормозной системы с двумя возвратными контурами состоит из жестких трубок и гибких резиновых трубок. В случае отказа одного из возвратных контуров второй продолжает функционировать, что позволяет улучшить характеристики безопасности автомобиля.
Для обеспечения нормальной и безопасной эксплуатации необходимо обязательно заменять резиновые трубки после определенных периодов эксплуатации во избежание разрыва трубок, обусловленного старением резины. В случае обнаружения повреждений гибких трубок необходимо их заменять незамедлительно. При замене гибких или жестких тормозных трубок необходимо стравливать воздух из тормозной системы. Внимание: момент затяжки соединений гибких трубок составляет 15…18 Н*м; момент затяжки соединений тормозных трубок и соединительных трубок составляет 17…20 Н*м.

В случае обнаружения утечек в возвратном контуре во многих случаях их можно устранить затягиванием соединений тормозных трубок. Если это не удается, следует проверить герметичность насадки раструбов трубок на соединение. Подтекающие места необходимо отремонтировать или заменить соответствующие детали. При демонтаже трубок необходимо следить за тем, чтобы вовнутрь трубок не попадали грязь, пыль и посторонние предметы.
Рисунок 1 на стр. 8.

Надпись на рисунке:

- проверка на предмет утечки.

(1) Каждый раз перед выходом автомобиля необходимо проверять работу тормозной системы. Если зазор между тормозными колодками и тормозным барабаном нормальный, значит, в возвратных контурах тормозной системы отсутствует воздух и явления утечки. При нажатии педали тормоза до половины полного хода нога должна почувствовать «сопротивление», что подтверждает нормальную работу тормозной системы, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 8.

Надпись на рисунке:

- проверить тормозную систему.

(2) После пробега автомобиля 1500…2000 км необходимо проверить затяжку болтов соединений крепления вакуумного усилителя, вакуумного однонаправленного клапана, бачка с тормозной жидкостью, главного цилиндра, тормозных механизмов колес, колесных тормозных цилиндров и механизма управления. Проверить герметичность вакуумного однонаправленного клапана, уровень тормозной жидкости в бачке и наличие утечек в возвратных контурах. Также проверяется свободный ход педали тормоза, при необходимости выполняется регулировка, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 9.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить и затянуть соединение вакуумного усилителя.

- проверить вакуумный однонаправленный клапан.

Рисунок 2 на стр. 9.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить бачок с тормозной жидкостью.

- проверить главный цилиндр.

(3) После пробега автомобиля 6000…8000 км необходимо снять передние и задние тормозные барабаны, проверить тормозные механизмы. Также проверяются тормозные колодки на предмет износа, возвратные пружины, ограничительные пружины, работа шплинтов и поршней колесных тормозных цилиндров. Выполняется регулировка зазоров между тормозными колодками и тормозными барабанами. Фильтровальную сетку бачка с тормозной жидкостью необходимо очистить от грязи, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 10.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять передние и задние тормозные барабаны, проверить тормозные механизмы.
- проверить тормозные колодки на предмет износа.

Рисунок 2 на стр. 10.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить возвратные пружины.

- проверить ограничительные пружины.

Рисунок 3 на стр. 10.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить шплинты.

- проверить работу поршней колесных тормозных цилиндров.

Рисунок 1 на стр. 11.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить колесные тормозные механизмы.
- проверить колесные тормозные цилиндры.

Рисунок 2 на стр. 11.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить механизм управления.

- проверить герметичность однонаправленного клапана.

Рисунок 3 на стр. 11.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить уровень тормозной жидкости в бачке.

- проверить свободный ход педали тормоза.

Рисунок 1 на стр. 12.

Надпись на рисунке:

- отрегулировать зазор между тормозными колодками и тормозными барабанами.

Рисунок 2 на стр. 12.

Надписи на рисунке (слева направо):

- очистить фильтровальную сетку бачка с тормозной жидкостью от загрязнения.
- проверить главный цилиндр тормозной системы.

(4) После 35000…45000 км пробега автомобиля проверить главный цилиндр, колесные тормозные механизмы, колесные тормозные цилиндры, заменить изношенные детали тормозной системы, как показано на рисунке.

(5) Моменты затяжки основных болтов ходовой тормозной системы указаны в таблице.

Рисунок 1 на стр. 13.

Надпись на рисунке:

- разобрать и проверить колесные тормозные цилиндры.

Рисунок 2 на стр. 13.

Надпись на рисунке:

- разобрать и проверить колесные тормозные механизмы.

Моменты затяжки основных болтов ходовой тормозной системы.

	№ п/п
	Наименование 
	Размер 
	Момент 
затяжки 
(Н*м)
	Количество 

	1
	Гайка крепления вакуумного усилителя и главного цилиндра
	M8
	8…11
	2

	2
	Гайка и болт крепления вакуумного усилителя на кронштейне педали тормоза
	M8
	8…11
	4

	3
	Гайка фиксации толкателя тормозного усилителя
	M6
	16…22
	1

	4
	Соединение масляной трубки главного цилиндра
	M10X1
	10
	2

	5
	Гайка и болт крепления кронштейна педали тормоза к кабине водителя
	
	
	


4. РЕМОНТ И УСТРАНЕНИЕ НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫХ НЕИСПРАВНОСТЕЙ ХОДОВОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
1. Недостаточная эффективность работы педали тормозного хода, торможение с задержкой.
Данная неисправность возникает по девяти причинам. Ниже последовательно приводится анализ этих причин, а также предлагаются соответствующие рекомендации по их устранению.
(1) Слишком большой зазор между тормозной колодкой и тормозным барабаном. Необходимо отрегулировать зазор. Если зазор постоянно самопроизвольно изменяется, необходимо проверить пружины на предмет наличия деформации и потери упругости. При необходимости заменить пружины, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 14.

Надписи на рисунке (слева направо):

- отрегулировать зазор, отпустить, затянуть.

- проверить пружины на предмет наличия деформации и потери упругости.

(2) Пригорели тормозные колодки, либо на них попала вода, масло или грязь. Почистить загрязненную поверхность или затереть ее наждачной бумагой. При необходимости заменить тормозные колодки, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 14.

Надписи на рисунке (слева направо):

- почистить загрязненную поверхность или затереть ее наждачной бумагой.

- при необходимости заменить тормозные колодки.

(3) Слишком низкий уровень тормозной жидкости в камерах бачка. Долить жидкость до заданного уровня и стравить воздух, как показано на рисунке.

(4) Утечка тормозной жидкости в возвратном контуре. Определить место утечки, затянуть соединение или заменить тормозные, масляные трубки, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 15.

Надпись на рисунке:

- долить тормозную жидкость до заданного уровня.

Рисунок 2 на стр. 15.

Надписи на рисунке (слева направо):

- стравить воздух из трубок возвратного контура.

- определить место утечки, затянуть соединение.

(5) Попал воздух в возвратный контур тормозной системы, стравить воздух соответственно описанной выше процедуре, как показано на рисунке.

(6) Деформация тормозного барабана и плохое совмещение с тормозной колодкой. Снять тормозной барабан, выполнить правку, притирку, или заменить барабан. Отклонение поверхности барабана от правильной окружности не должно превышать 0,12 мм, как показано на рисунке.

(7) Старение резины или повреждение гибкой трубки, растяжение трубки в результате старения резины. Необходимо заменить резиновые трубки и стравить воздух из системы соответственно описанной выше процедуре, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 16.

Надпись на рисунке:

- заменить масляную трубку.

Рисунок 2 на стр. 16.

Надписи на рисунке (слева направо):

- стравливание воздуха, выполняемое двумя специалистами.

- вытянуть рычаг стояночного тормоза, запустить двигатель, поддерживать вращение в рабочем режиме.

Рисунок 3 на стр. 16.

Надписи на рисунке (слева направо):

- проверить уровень тормозной жидкости в бачке, при необходимости долить жидкость.
- снять винтовой колпачок с дренажного винта, один конец прозрачной гибкой трубки надеть на дренажный винт, другой опустить в емкость с тормозной жидкостью.

Рисунок 1 на стр. 17.

Надписи на рисунке (слева направо):

- несколько раз качнуть педаль тормоза и удерживать ее в выжатом положении, ослабить дренажный винт, стравить воздух через трубку в тормозную жидкость в емкости и быстро закрутить дренажный винт.
- плавно отпустить педаль тормоза, повторить операцию несколько раз до тех пор, пока в тормозной жидкости, выходящей через дренажный винт, не прекратят образовываться пузырьки воздуха, в процессе стравливания следить за уровнем тормозной жидкости в бачке.

(8) Проблемы с крышкой бачка с тормозной жидкостью. Прочистить дренажное отверстие в крышке или заменить бачок.

(9) Деформация, слишком большой износ тормозной колодки или трещины на тормозном барабане. Своевременно заменять поврежденные детали, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 17.

Надпись на рисунке:

- стравить воздух из всех колесных механизмов тормозной системы, после чего проверить уровень тормозной жидкости в бачке, при необходимости долить жидкость.

Рисунок 3 на стр. 17.

Надписи на рисунке (слева направо):

- правка и притирка тормозного барабана.

- замена тормозного барабана.

2. Перегрев тормозного барабана.
Данная неисправность возникает по семи причинам. Ниже последовательно приводится анализ этих причин, а также предлагаются соответствующие рекомендации по их устранению.

(1) Слишком маленький зазор между тормозной колодкой и тормозным барабаном. Необходимо отрегулировать зазор. Регулировка выполняется соответственно последовательности, показанной на рисунке.
(2) Ослабла возвратная пружина тормозной колодки, заменить возвратную пружину, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 18.

Надписи на рисунке (слева направо):

- замена гибкой трубки.

- замена тормозной колодки.

Рисунок 2 на стр. 18.

Надписи на рисунке (слева направо):

- замена тормозного барабана.

- поднять на домкрате колесо автомобиля, на котором необходимо отрегулировать зазор тормозной колодки, под остальные колеса подложить деревянные бруски.

Рисунок 3 на стр. 18.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять заглушки отверстий для регулировки зазора тормозной колодки в тормозном щите.

- вставить в регулировочное отверстие отвертку, поворачивать вверх регулировочную гайку с зубьями до тех пор, пока колодка не встанет в заданное положение; колесо при этом должно вращаться свободно.

Рисунок 1 на стр. 19.

Надпись на рисунке:

- выжать ногой педаль тормоза, тормозная колодка должна плотно прилечь к поверхности барабана.
(3) Разрушилась тормозная колодка, выпали или ослабли заклепка. Заменить колодку и заклепать повторно, как показано на рисунке.

Рисунок 2 на стр. 19.

Надписи на рисунке (слева направо):

- замена возвратной пружины тормозной колодки.

- замена колодки, повторная клепка.

(4) Деформация тормозного барабана и плохое совмещение с тормозной колодкой. Снять тормозной барабан, выполнить правку, притирку, или заменить барабан. Отклонение поверхности барабана от правильной окружности не должно превышать 0,12 мм, как показано на рисунке.

(5) Засорилось компенсационное отверстие главного цилиндра. Прочистить отверстие сжатым воздухом, как показано на рисунке.

(6) Заклинил поршень главного цилиндра или колесного тормозного цилиндра. Необходимо заменить главный или колесный тормозной цилиндр, затем стравить воздух из системы, как показано на рисунке.

(7) Растянулась чашка колесного цилиндра, поршень не возвращается в исходное положение. Заменить чашку, как показано на рисунке.

3. Боковой занос при торможении.

Данная неисправность возникает по четырем причинам. Ниже последовательно приводится анализ этих причин, а также предлагаются соответствующие рекомендации по их устранению.

(1) Неодинаковый зазор между тормозными барабанами и тормозными колодками правых и левых колес автомобиля. Повторно отрегулировать зазоры, которые должны быть одинаковыми для всех колес автомобиля, как показано на рисунке.

(2) Поверхности тормозных колодок некоторых колес пригорели, либо на них попали вода, масло или грязь. Очистить поверхность колодок бензином или щелочным составом. Нагар отчистить наждачной бумагой №2 или бруском для чистки пил. При необходимости заменить колодки, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 20.

Надписи на рисунке (слева направо):

- прочистить сжатым воздухом.

- заменить главный цилиндр.

Рисунок 2 на стр. 20.

Надписи на рисунке (слева направо):

- заменить колесный тормозной цилиндр.

- заменить чашку колесного цилиндра.

Рисунок 3 на стр. 20.

Надписи на рисунке (слева направо):

- поднять на домкрате колесо автомобиля, на котором необходимо отрегулировать зазор тормозной колодки.

- снять заглушки отверстий для регулировки зазора тормозной колодки в тормозном щите.

5. СБОРКА И РЕГУЛИРОВКА ХОДОВОГО ТОРМОЗНОГО МЕХАНИЗМА
1. Сборка ходового тормозного механизма.

(1) Установить колесный тормозной цилиндр в сборе на тормозной щит и прикрепить его болтами с моментом затяжки 8…11 Н*м, как показано на рисунке.
(2) Установить тормозную колодку в сборе вместе с возвратной пружиной на тормозной щит, вставить шпонку фиксации тормозной колодки, гнездо пружины и ограничительную пружину, как показано на рисунке.

(3) Установить передний тормозной механизм в сборе на поворотную цапфу, а задний тормозной механизм в сборе – на фланец заднего моста. Закрутить болты, как показано на рисунке.
(4) Очистить внутреннюю поверхность тормозного барабана от загрязнений, установить тормозной барабан на ступицу колеса, прикрутить винтами с утопленной головкой, как показано на рисунке.

2. Сборка колесного тормозного цилиндра.

Установить на поршень кожаное кольцо, смоченное в нагретой тормозной жидкости, затем установить крышку опоры регулировочного колеса, пыльник и шпонку регулировочного колеса, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 22.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить колесный тормозной цилиндр на тормозной щит.

- установить тормозную колодку в сборе вместе с возвратной пружиной на тормозной щит.

Рисунок 2 на стр. 22.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить передний тормозной механизм в сборе на поворотную цапфу.

- установить задний тормозной механизм в сборе на фланец заднего моста.

Рисунок 3 на стр. 22.

Надписи на рисунке (слева направо):

- очистить внутреннюю поверхность тормозного барабана от загрязнений.

- установить тормозной барабан на ступицу колеса, прикрутить винтами с утопленной головкой.

Рисунок 1 на стр. 23.

Надпись на рисунке:

- установить на поршень кожаное кольцо, смоченное в нагретой тормозной жидкости.
Рисунок 2 на стр. 23.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить регулировочное колесо в сборе.

- установить пыльник.

Рисунок 3 на стр. 23.

Надписи на рисунке (слева направо):

- установить крышку опоры.

- установить шпонку регулировочного колеса.

3. Регулировка ходового тормозного механизма.
(2) Регулировка одно- и двунаправленного двухворотникового ножного тормозного механизма. Регулировка зазоров колодок ходового тормозного механизма выполняется следующим образом:
1) Перед началом регулировки зазора между тормозной колодкой и тормозным барабаном несколько раз нажать педаль тормоза, чтобы стабилизировать положение тормозной колодки, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 24.

Надписи на рисунке (слева направо):

- несколько раз нажать педаль тормоза.

- стабилизировать положение тормозной колодки.

2) Поднять мост на домкрате до отрыва колеса от поверхности, как показано на рисунке.

3) Снять заглушку регулировочного отверстия на задней стороне тормозного щита, поворачивать регулировочное колесо с помощью отвертки до упора, после чего повернуть его в обратном направлении на 3…5 зубьев, повернуть тормозной барабан. Если тормозная колодка трется о тормозной барабан, выполнить регулировку зазора повторно, до тех пор, пока тормозная колодка не перестанет задевать за тормозной барабан, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 24.

Надписи на рисунке (слева направо):

- поднять мост на домкрате до отрыва колеса от поверхности.

- снять заглушку регулировочного отверстия на задней стороне тормозного щита.

Рисунок 1 на стр. 25.

Надпись на рисунке:

- поворачивать регулировочное колесо с помощью отвертки.

Рисунок 2 на стр. 25.

Надписи на рисунке (слева направо):

- повернуть в обратном направлении на 3…5 зубьев.

- тормозной барабан должен вращаться свободно.

3. ПРОВЕРКА, РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ХОДОВОГО ТОРМОЗНОГО МЕХАНИЗМА
В процессе длительной эксплуатации ходового тормозного механизма его детали – тормозные барабаны, колесные тормозные цилиндры с отверстиями, поршни, чашки и тормозные колодки в различной степени подвержены износу, что влияет на нормальную работу тормозной системы автомобиля. При возникновении указанных явлений необходимо своевременно выполнить проверку и ремонт для восстановления нормального функционирования системы.
1. Проверка, ремонт и техническое обслуживание колесных тормозных цилиндров.

1) В случае износа отверстия колесного тормозного цилиндра, если зазор между поршнем и стенками отверстия превышает 0,2 мм, необходимо выполнить ремонт. Можно установить поршень и чашку большего размера или заменить детали, как показано на рисунке.

2) Как правило, предусмотрено три величины увеличения размера при ремонте: 0,25 мм, 0,5 мм и 0,75 мм. Притирка отверстия должна обеспечивать точность размеров H9.
3) Качество обработки поверхности отверстия колесного цилиндра после притирки должно быть не хуже Ra 0,4 мкм, в противном случае не будет обеспечена необходимая герметичность.
4) После ремонта необходимо проверить колесный тормозной цилиндр на герметичность. Положить цилиндр в спиртовой раствор, не содержащий воду, провести испытания на герметичность с помощью сжатого воздуха под давлением 490…588 кПа. При откручивании дренажного винта воздух должен проходит в образовавшееся отверстие. После закручивания дренажного винта в растворе не должно быть видно пузырьков воздуха.

5) При проведении ремонта с увеличением размеров необходимо обеспечить одинаковые размеры деталей колесных тормозных цилиндров на левом и правом колесах автомобиля. В противном случае поршни различного размера будут создавать различное давление в цилиндрах, что может привести к боковому заносу при торможении.

2. Проверка и ремонт тормозных колодок.

1) После того, как в процессе эксплуатации накладки тормозных колодок износятся примерно до расстояния 0,5 мм от головки заклепки, необходимо заменить накладки, в противном случае головки заклепок будут царапать рабочую поверхность тормозного барабана, как показано на рисунке.

2) Для замены накладок тормозных колодок необходимо сначала срезать заклепки, снять старые накладки, протереть чистой ветошью насухо стыковочные поверхности тормозных колодок, как показано на рисунке.
3) Выбрать накладки тормозных колодок соответствующей марки и соответствующего размера, правильно приложить их к стыковочным поверхностям тормозных колодок в сборе, зафиксировать их с помощью струбцины таким образом, чтобы заклепки были совмещены с соответствующими местами для отверстий в накладках, как показано на рисунке.

4) С помощью дрели просверлить на рабочей поверхности накладок тормозных колодок отверстия под утопленную головку, глубина утапливания должна составлять 2/3 толщины накладки. Затем вставить в отверстия медные заклепки и заклепать их, как показано на рисунке.

5) Клепку следует выполнять от центральной части к краям. Между поверхностью колодки и тормозной накладкой не должно наблюдаться заметного зазора, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 26.

Надписи на рисунке (слева направо):

- при таком износе тормозная накладка подлежит замене.
- срезать заклепки.

Рисунок 2 на стр. 26.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять использованную тормозную накладку.

- с помощью чистой ветоши протереть поверхность тормозной колодки.
Рисунок 1 на стр. 27.

Надписи на рисунке (слева направо):

- зафиксировать тормозную накладку с помощью струбцины.
- просверлить в накладке отверстия в местах установки заклепок.

6) Замену накладок тормозных колодок или тормозных колодок в сборе необходимо выполнять одновременно на левом и правом колесах для обеспечения одинакового трения с обеих сторон. В противном случае коэффициент трения тормозных колодок и тормозного барабана на левых и правых колесах будет различным, что приведет к возникновению различного усилия при торможении и, как следствие – к боковому заносу автомобиля.

7) После замены накладок тормозных колодок необходимо зачистить их рабочие поверхности для обеспечения точности размеров и требуемого качества обработки поверхности, как показано на рисунке.

8) Если выполнялся ремонт тормозного барабана с увеличением размеров, необходимо использовать тормозные колодки соответственно увеличенным размерам, т.е. радиус R тормозной колодки при обработке необходимо соответственно увеличить. Остальные размеры остаются без изменений.

Рисунок 2 на стр. 27.

Надписи на рисунке (слева направо):

- с помощью дрели просверлить на рабочей поверхности накладок тормозных колодок отверстия под утопленную головку.

- заклепать медными заклепками.

Рисунок 1 на стр. 28.

Надпись на рисунке:

- клепку выполнять от центральной части к краям.

3. Проверка, ремонт и техническое обслуживание тормозного барабана.

1) Если рабочая поверхность тормозного барабана сильно изношена, или на ней образовались канавки, а также, если она деформирована со значительным отклонением от формы правильной окружности, необходимо своевременно выполнить проверку и ремонт, как показано на рисунке.
2) Как правило, отклонение от правильной формы окружности для поверхности тормозного барабана не должно превышать 0,15 мм. В случае превышения указанного допуска необходимо выполнить ремонт с правкой и притиркой, как показано на рисунке.

3) Максимальная величина расточки для рабочей поверхности тормозного барабана не должна превышать 4 мм для обеспечения достаточной прочности и упругости сцепления с тормозными колодками.

4) При расточке внутреннего диаметра тормозного барабана необходимо собрать барабан вместе со ступицей соответствующего колеса автомобиля для обеспечения точной соосности ступицы колеса и соответствующего тормозного барабана, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 28.

Надписи на рисунке (слева направо):

- значительный износ рабочей поверхности тормозного барабана.

- канавки на рабочей поверхности тормозного барабана.

Рисунок 1 на стр. 29.

Надписи на рисунке (слева направо):

- максимальная величина расточки для рабочей поверхности тормозного барабана - 4 мм.

- расточка тормозного барабана производится в собранном виде вместе со ступицей соответствующего колеса.

Рисунок 2 на стр. 29.

Надпись на рисунке:

- трещины на поверхности тормозного барабана.

Рисунок 1 на стр. 29.

Надписи на рисунке (слева направо):

- протереть начисто рабочую поверхность тормозного барабана.
- приложить тормозные накладки к рабочей поверхности тормозного барабана.

5) В случае образования трещин на поверхности тормозного барабана или его значительной деформации, барабан необходимо заменить, как показано на рисунке.
6) После выполнения ремонта необходимо приложить накладки тормозных колодок к рабочей поверхности тормозного барабана и проверить совмещение поверхностей. Проверка производится следующим образом: сначала рабочая поверхность тормозного барабана полностью очищается от загрязнений. Затем к рабочей поверхности барабана прикладываются рабочими поверхностями тормозные колодки и передвигаются по поверхности несколько раз, при этом проверяется плотность совмещения поверхностей. Площадь соприкосновения для новых или только что отремонтированных тормозных колодок должна составлять не менее 50% от их общей площади. Если площадь соприкосновения недостаточная, можно притереть накладки тормозных колодок с помощью мелкой наждачной бумаги. Притирка производится до тех пор, пока не будет обеспечена минимальная площадь соприкосновения поверхностей, как показано на рисунке.
Рисунок 1 на стр. 30.

Надписи на рисунке (слева направо):

- площадь соприкосновения тормозных колодок должна составлять не менее 50%.
- притереть накладки тормозных колодок с помощью мелкой наждачной бумаги.

4. Моменты затяжки основных болтов и гаек тормозного механизма.

Моменты затяжки основных болтов ходовой тормозного механизма указаны в таблице.

Моменты затяжки основных болтов ходовой тормозной системы.

	№ п/п
	Наименование 
	Размер 
	Момент 
затяжки 
(Н*м)
	Количество 

	1
	Болт крепления колесного тормозного цилиндра переднего тормозного механизма на тормозном щите
	M8
	8…11
	12

	2
	Болт крепления тормозного щита переднего тормозного механизма на поворотной цапфе
	M12
	35…82
	8

	3
	Болт крепления колесного тормозного цилиндра заднего тормозного механизма на тормозном щите
	M8
	8…15
	16

	4
	Болт крепления тормозного щита заднего тормозного механизма на фланце картера заднего моста
	M10
	55…82
	12


2. СБОРКА И РЕГУЛИРОВКА МЕХАНИЗМА СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА
В результате износа тормозных колодок увеличивается зазор между тормозными колодками и тормозным барабаном. В этом случае необходимо выполнить регулировку зазора следующим образом: поднять на домкрате заднее колесо, отпустить рычаг стояночного тормоза, как показано на рисунке.
С помощью отвертки или монтировки поворачивать регулировочное колесо, расположенное под тормозным щитом до тех пор, пока тормозной барабан нельзя будет провернуть вручную, как показано на рисунке.

Повернуть регулировочное колесо обратно на один зуб. Тормозной барабан после этого должен вращаться вручную, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 31.

Надписи на рисунке (слева направо):

- поднять на домкрате заднее колесо.

- отпустить рычаг стояночного тормоза.

Рисунок 2 на стр. 31.

Надписи на рисунке (слева направо):

- поворачивать регулировочное колесо.

- повернуть регулировочное колесо в обратную сторону.

Регулировка зазоров стояночного тормоза.

Поднять заднее колесо на домкрате до отрыва от поверхности, как показано на рисунке. Установить рычаг переключения передач в положение нейтральной передачи, как показано на рисунке.

Снять заглушки регулировочных отверстий в тормозном щите, поворачивать регулировочное колесо с помощью универсального инструмента для закрутки винтов до соприкосновения поверхностей тормозной колодки и тормозного барабана, как показано на рисунке.
Повернуть регулировочное колесо в обратном направлении на 3…5 зубьев, покрутить тормозной барабан. Барабан при этом не должен касаться поверхности тормозной колодки, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 32.

Надписи на рисунке (слева направо):

- поднять на домкрате заднее колесо.

- установить рычаг переключения передач в положение нейтральной передачи.

Рисунок 2 на стр. 32.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять заглушки.
- повернуть регулировочное колесо.

3. ПРОВЕРКА, РЕМОНТ И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМЫ СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА
После 1500…2000 км пробега автомобиля необходимо проверить все шарнирные соединения трансмиссии, ход ручки стояночного тормоза и удержание автомобиля на склоне. В случае обнаружения неисправностей необходимо своевременно выполнить проверку и ремонт.

После 3500…4500 км пробега автомобиля необходимо разобрать механизм стояночного тормоза и механизм управления, заменить поврежденные детали и детали с высокой степенью износа. После этого выполнить сборку и регулировку соответственно приведенному выше описанию.

1. Демонтаж тормозных накладок.

Если толщина тормозной накладки становится меньше 1,5 мм, необходимо заменить накладку. Демонтаж производится по следующей процедуре:

(1) Снять механизм стояночного тормоза с задней стороны коробки переключения передач, как показано на рисунке.

(2) Снять тормозную колодку с опорного вала тормозного щита, как показано на рисунке.
(3) Снять возвратную пружину, как показано на рисунке.

(4) Срезать заклепки, снять использованную накладку, протереть поверхность тормозной колодки в сборе куском чистой сухой ветоши, как показано на рисунке.

(5) Приложить новую накладку соответствующей марки и размера к поверхности колодки и зафиксировать ее струбциной, как показано на рисунке.

(6) Просверлить в накладке отверстия под заклепки, используя в качестве направляющих отверстия от старых заклепок в накладке, как показано на рисунке.

(7) Высверлить в поверхности накладки углубления под утопленные головки. Головки должны быть утоплены на глубину 2/3 толщины накладки, как показано на рисунке.

(8) Склепать накладку и колодку медными заклепками, как показано на рисунке.

(9) Клепку выполнять от центральной части накладки к краям. При этом между поверхностями накладки и колодки не должно наблюдаться заметного зазора, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 33.

Надписи на рисунке (слева направо):

- повернуть регулировочное колесо обратно на 3…5 зубьев.

- повернуть тормозной барабан.

Рисунок 2 на стр. 33.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять механизм стояночного тормоза с задней стороны коробки переключения передач.

- снять тормозной барабан со второго вала.

Рисунок 1 на стр. 34.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять тормозную колодку с опорного вала тормозного щита.
- снять возвратную пружину.

Рисунок 2 на стр. 34.

Надписи на рисунке (слева направо):

- срезать заклепки, снять использованную накладку.

- протереть поверхность тормозной колодки в сборе куском чистой сухой ветоши.

Рисунок 3 на стр. 34.

Надписи на рисунке (слева направо):

- приложить новую накладку к поверхности колодки и зафиксировать ее струбциной.

- просверлить в накладке отверстия под заклепки.
Рисунок 1 на стр. 35.

Надписи на рисунке (слева направо):

- высверлить в поверхности накладки углубления под утопленные головки.

- склепать накладку и колодку медными заклепками.

При замене тормозных накладок необходимо обращать внимание на следующее: обеспечить совпадения радиуса рабочей поверхности с радиусом колодки после полной поверхностной обработки.

2. Демонтаж механизма стояночного тормоза и механизма управления.

(1) Открутить гайку крепления на механизме стояночного тормоза, снять с механизма стояночного тормоза направляющую трубку стального троса, возвратную пружину и трос, как показано на рисунке.
Рисунок 2 на стр. 35.

Надписи на рисунке (слева направо):

- клепку выполнять от центральной части накладки к краям.

- открутить гайку крепления на механизме стояночного тормоза.

(2) Снять механизм стояночного тормоза в сборе с задней стороны коробки переключения передач, снять соединительные детали тормозного барабана со второго вала коробки переключения передач, как показано на рисунке.

(3) Открутить винт крепления соединительного диска тормозного барабана и вала трансмиссии, снять механизм стояночного тормоза в сборе, как показано на рисунке.

Рисунок 1 на стр. 36.

Надписи на рисунке (слева направо):

- снять направляющую трубку стального троса и другие детали.

- снять механизм стояночного тормоза и соединительные детали тормозного барабана.

(4) Разобрать механизм стояночного тормоза в сборе, проверить накладки тормозных колодок, тормозные колодки и другие детали на предмет наличия повреждений и степени износа. При необходимости своевременно заменить.

(5) Открутить гайку крепления рычага управления стояночного тормоза, снять ручку управления.

Рисунок 2 на стр. 36.

Надпись на рисунке:

- снять болты крепления.

(6) Снять зажим крепления гибкого вала и собственно гибкий вал.

(7) Проверить подвижность рычага управления стояночного тормоза и состояние дуговой зубчатой пластины. Проверить стальной трос на предмет износа, при необходимости заменить.
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manual-repair1041/Электрооборудование.docГЛАВА 9. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
1. Описание.
Меры предосторожности.
Основные инструкции (общие положения).
1. При переноске и установке электрических кабелей категорически запрещено тянуть за концы кабелей и наступать на кабельные разъемы (во избежание вытягивания концов, растрескивания, деформации разъемов и прочих повреждений).
2. При транспортировке, переноске и установке электрических кабелей необходимо соблюдать осторожность, следить за тем, чтобы их поверхность не подвергалась механическому воздействию, и не происходило расслоение проводов кабелей (во избежание повреждения поверхности кабелей, нарушения электрической изоляции и прочих повреждений).
3. Необходимо устанавливать пластиковые хомуты крепления кабелей во все отверстия, предусмотренные для этого в кузове автомобиля.
4. Для открывания фиксированной разъемной стяжки кабелей достаточно нажать пальцем на выступающую часть язычка стяжки (как показано на рисунке ниже), после чего можно вынуть стяжку.


5. Для открывания разъемной стяжки кабелей достаточно нажать пальцем на выступающую часть язычка стяжки (как показано на рисунке), после чего можно вынуть стяжку.



6. Металлические стяжки шины кабелей на раме автомобиля не следует затягивать слишком сильно во избежание повреждения кабелей.


7. Концы и разъемы.
Проверять правильность соединения разъемов.
Для разъемов с фиксацией: убедиться в полной блокировке соединения.
Для разъемов без фиксации: просто вставить штепсельный конец разъема в розетку до конца.


Надписи на рисунке (слева направо):

- (правильно);

- (неправильно).

Крепление винтов.
* Проверить момент затяжки, который должен строго соответствовать заданному значению.
* Нижний конец винта после закрутки не должен упираться в монтажную поверхность.
* После завершения закручивания винта слегка покачать конец соединения, убедиться в том, что оно закреплено плотно, без люфта.
* При выполнении других операций соблюдать осторожность. Если кабель вытащен с усилием, необходимо затем проверить надежность соединения.
8. При установке пластмассовых крепежных хомутов не следует пользоваться пассатижами, клещами или подобным инструментом во избежание разрезания, разрыва хомутов или повреждения их поверхности.
   

Надписи на рисунке (слева направо):

- зажим из эпоксидной смолы;

- инструмент.
Работа с разъемами с фиксацией.
<Разъемы стандартной формы>
Разъемы с фиксацией делятся на следующие виды: разъемы, разделяемые нажатием; разъемы, разделяемые вытягиванием; разъемы пружинной фиксации, разъемы однонаправленной фиксации.
Определить тип фиксации разъема, разблокировать замок, разъединить разъем руками.
Внимание:
* При разъединении разъема категорически запрещено тянуть собственно электрический провод.
* При разъединении разъема тянуть только вдоль оси соединения во избежание повреждения контактов.




Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- тянуть;

- нажать;

- тянуть;

- разблокировать замок с помощью подходящего инструмента.

Снятие и установка клемм контактов.
Снятие клеммы.
<С защелкой-желобком>
Вставить маленький бородок в открытую часть разъема между фиксирующей пластинкой и клеммой, после чего вытянуть клемму.


<С металлической защелкой>

С помощью конического бородка толкнуть металлическую защелку, после чего вытянуть клемму.
    

Установка колодок клемм.
< С защелкой-желобком >
Вставить клемму в приемник разъема до конца, до полной фиксации. Слегка потянуть кабель, проверив надежность блокировки разъема.
< С металлической защелкой >

Вставить клемму в приемник разъема до срабатывания металлической защелки. Слегка потянуть кабель, проверив надежность блокировки разъема.


Контрольные измерения.
<Контрольно-измерительный прибор (вольтомметр) >
При проведении измерений использовать контрольно-измерительную аппаратуру с внутренним сопротивлением не менее 10 кОм. Применение контрольно-измерительных приборов с низким внутренним сопротивлением может привести к значительной погрешности измерений или к вторичным неисправностям.


Сквозной разъем.
При измерении электрического сопротивления или напряжения на разъеме вставлять измерительный щуп с задней стороны разъема. Действовать осторожно, чтобы не повредить провод или контакты соединения.


Герметичный разъем.
При измерении электрического сопротивления или напряжения на разъеме подсоединять измерительный щуп к контакту с соединительной стороны разъема.
Необходимо действовать особенно осторожно, не прижимать измерительный щуп к контакту с соединительной стороны разъема со слишком большим усилием во избежание деформации и нарушения контакта.
Можно выполнять операцию либо с подключением соединения самого разъема, либо с подключением соответствующего приспособления.


Типы проводов и цветовая кодировка.
* Для удобства визуальной идентификации каждый провод имеет собственный цвет (серый, коричневый, синий, белый, красный, зеленый, желтый, черный, оранжевый, фиолетовый). Все цвета обозначены на соответствующих принципиальных схемах соединений электрооборудования для упрощения работы по устранению неисправностей.
* Все провода по окраске делятся на две категории: одноцветные и многоцветные. Внешняя поверхность изоляции «одноцветных» проводов равномерно окрашена в один цвет. Для окраски изоляции «многоцветных» проводов применяется второй цвет, которым наносится тонкая полоска на поверхности изоляции. В этом случае при цветовой маркировке провода сначала указывается основной цвет изоляции, а затем – дополнительный цвет.


Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- белый;

- белый;

- бело-черный;

- черный;

- белый.

	Калибр провода, мм2
	Сила тока, А
	Электрическое напряжение, В

	0,5
	5
	3

	0,75
	10
	5

	1
	15
	8

	1,5
	20
	11

	2,5
	30
	16

	4
	35
	18

	6
	40
	20

	10
	50
	25

	16
	60
	15

	25
	70
	18

	35
	80
	20

	50
	90
	23

	70
	100
	25


Подача электрического питания.
Монтажные гнезда реле расположены снизу с левой стороны приборной панели.

Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):
- реле дворников, работающих с интервалами;

- реле дворников, работающих с интервалами (малая скорость);

- реле дворников, работающих с интервалами (высокая скорость);

- реле звукового сигнала;

- реле габаритных огней;

- реле дальнего света фар;
- реле ближнего света фар.

Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):
- кондиционер;

- ближний свет фар;

- малая скорость;

- дальний свет фар;

- высокая скорость;

- габаритные огни;

- звуковой сигнал;

- мигалка;

- контроллер интервалов работы дворников;

- таймер предварительного подогрева двигателя (для автомобилей с дизельным двигателем).

Коробка плавких предохранителей расположена непосредственно под плеером с тюнером.

Надпись на рисунке:
* Примечание: при подключении проводов, в общем говоря, каждый провод прокладывается с левой стороны коробки плавких предохранителей, как показано на рисунке, и протягивается до плавкого предохранителя соответствующего контура.




Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- коробка плавких предохранителей;
- лампа освещения салона;
- реле габаритных огней;

- реле кондиционера;

- выключатель противотуманной фары;

- неразборчиво;

- реле дальнего света;

- реле ближнего света;

- реле кондиционера;

- плеер с тюнером;

- генератор переменного тока;

- выключатель сигнала заднего хода;

- индикатор давления масла;

- дворники;

- спидометр со счетчиком пробега;

- реле стартера;

- реле предварительного прогрева;

- предохранитель; пусковое реле; генератор переменного тока;

- предохранитель.

Замок зажигания.
Схема электрооборудования.

Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):
- выключатель электрического питания зажигания;

- индикатор зарядки аккумулятора;

- предохранители (4*50А);

- аккумулятор;

- стартер;

- реле стартера;

- к двигателю;

- к коробке переключения передач;

- к кузову автомобиля;

- к левой задней опоре кузова автомобиля;

- замок зажигания;

- генератор переменного тока;

- реле предварительного подогрева;

- индикатор предварительного подогрева;

- электрический нагреватель;

- плеер с тюнером;

- приборная панель, сигнал заднего хода;

- дворники;

- генератор;

- реле предварительного нагрева.

Схема кабельной проводки.

Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- передние фары;

- двигатель;

- замок зажигания;

- кабельная шина;
- аккумулятор;

- стартер в сборе;

- генератор в сборе;

- задние фонари;

- топливный бак.

Схема поворота ключа в замке зажигания



Надпись на рисунке: 

- длина в вытянутом положении.


Проверка замка зажигания.
Открыть разъем кабеля замка зажигания. Проверить соответствующие клеммы по приведенной ниже таблице соединений.
	Наименование контакта
	10А
	10А
	10А
	5А
	10А
	10А

	
	Источник электрического питания
	Включено 
	Оборудование 
	Пуск 
	Включено 
	Предварительный подогрев

	LOCK
	●
	
	
	
	
	

	ACC
	●
	
	●
	
	
	

	ON
	●
	●
	●
	
	●
	

	HEAT
	●
	●
	●
	
	●
	●

	START
	●
	●
	
	●
	●
	

	Цвет 
	Бело-синий
	Розовый 
	Розово-синий
	Желто-белый
	
	Черно-белый

	Калибр провода
	4 мм2
	2.5 мм2
	2 мм2
	1 мм2
	
	0.5 мм2


2. Блок приборной панели.
Устройство.

1 – спидометр со счетчиком пробега; 2 – индикатор включения сигнала поворота; 3 – индикатор включения дальнего света фар; 4 – индикатор включения подогрева; 5 – тахометр; 6 – указатель температуры воды; 7 – индикатор включения стояночного тормоза; 8 – аварийный индикатор низкого уровня жидкости в системе охлаждения; 9 – указатель уровня топлива; 10 – аварийный индикатор низкого уровня моторного масла; 11 – индикатор зарядки аккумулятора; 12 – аварийный индикатор неисправности тормозной системы; 13 – аварийный индикатор неисправности вакуумного усилителя.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- приборная панель;

- подсветка приборной панели;

- индикатор включения сигнала поворота;

- правый;

- левый;

- указатель температуры воды;

- указатель уровня топлива;

- уровень жидкости;

- зарядка аккумулятора;

- стояночный тормоз;

- давление масла;

- дальний свет;

- подогрев.



	Номер провода
	Калибр и цвет провода
	Номер провода
	Калибр и цвет провода

	2A
	0,5 бело-красный
	67
	0,5 желто-черный

	20B
	0,5 синий
	68A
	0,5 желтый

	24C
	0,8 желто-красный
	69
	0,5 черно-красный

	28E
	0,5 сине-белый
	70
	0,8 красный

	39A
	0,8 красно-желтый
	73
	0,8 желто-зеленый

	45A
	0,5 красно-зеленый
	84B
	0,8 черный

	46A
	0,5 черно-зеленый
	95
	0,8 синий

	66
	0,5 желто-белый
	98
	1,0 желтый




Проверка датчика скорости.
1. Подключить два контакта вольтамперметра между контактами 70 и 73.
2. Вращать приводной вал спидометра.
Технические требования:
* При непрерывном вращении приводного вала спидометра должно быть 8 сигналов на каждый оборот.
Проверка аварийного индикатора низкого давления масла.
1. Отсоединить разъем выключателя датчика давления масла.
2. Подключить два контакта вольтамперметра между контактом 67 и массой.
Технические требования:

* После выключения двигателя ток пропускается.
* При работающем двигателе ток не пропускается.
Примечание: в случае несоответствия указанным требованиям заменить выключатель датчика давления масла.
Проверка работы выключателя аварийного сигнала низкого уровня тормозной жидкости.
1. Отсоединить разъем выключателя датчика уровня тормозной жидкости.

2. Подключить два контакта вольтамперметра между контактом 61 и массой.

3. Снять крышку бачка с тормозной жидкостью, прижать поплавок чистым стержнем, при этом проверить пропускание тока.
Внимание: прежде, чем утапливать поплавок, необходимо тщательно очистить используемый для этого стержень. Следует обращать особое внимание на то, чтобы вовнутрь бачка не попадали не только пыль и грязь, но и частицы влаги.
Проверка аварийного индикатора включения стояночного тормоза.
1. Снять декоративный кожух механизма управления задним стояночным тормозом.
2. Снять разъем выключателя датчика стояночного тормоза.
3. Установить ключ в замке зажигания в положение ‘ON’.
4. Замкнуть боковой контакт кабеля на массу, лампочка аварийного индикатора включения стояночного тормоза должна загореться.
5. Убедиться в том, что педаль ножного тормоза находится в свободном верхнем положении, при замыкании контакта выключателя 69A на кузов машины должен пропускаться ток.
Проверка указателя уровня топлива.
<Указатель уровня топлива (стрелочный)>
Снять датчик указателя уровня топлива, расположенный на топливном баке на раме автомобиля (предупреждение: категорически запрещается размещать источники открытого огня вблизи места проведения работ), подключить два контакта вольтамперметра между контактом 68 и массой, пошевелить пальцем руки стрелочный указатель. При этом каждое положение стрелочного указателя должно соответствовать определенному значению электрического сопротивления на выходе датчика. Соответствующие значения приведены в таблице ниже. Если это не выполняется, необходимо заменить датчик уровня топлива.
	Электрическое сопротивление на выходе датчика (Ом)
	Значение шкалы стрелочного указателя 

	110±7
	E

	32,5±4
	1/2

	3±2
	F


   Проверка указателя температуры жидкости в системе охлаждения.
        Температура воды и электрическое сопротивление находятся в обратной зависимости. Снять датчик температуры жидкости в системе охлаждения, положить датчик вместе с термометром в емкость с водой, нагревать воду, подключить два контакта вольтамперметра между контактом 66 и массой. Отношение между значениями сопротивления на выходе датчика и значениями шкалы температуры жидкости в системе охлаждения приведены в таблице ниже. Если они не соблюдаются, необходимо заменить датчик температуры жидкости в системе охлаждения.
	Электрическое сопротивление на выходе датчика (Ом)
	Значение шкалы указателя (◦C)

	226+33,6-36,6
	50

	68±8
	85

	26,4+1,71-2,21
	115

	(20)
	(120)


Проверка индикатора зарядки аккумулятора.
Повернуть ключ в замке зажигания в положение ON. При этом если индикатор зарядки аккумулятора работает нормально, он должен загореться. Запустить двигатель. Когда текущая частота вращения двигателя превысит частоту вращения холостого хода, индикатор должен погаснуть, что подтверждает нормальную работу системы зарядки аккумулятора.
Проверка индикатора вакуумного усилителя.
    Если происходят изменения давления в автомобиле, но индикатор вакуумного усилителя не реагирует на них адекватно, необходимо заменить указанных индикатор.
Фары и световые сигналы автомобиля.
Передние фары.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- передние фары;

- правая фара ближнего света;
- правая фара дальнего света;

- левая фара ближнего света;

- левая фара дальнего света;

- гнездо реле;

- универсальный переключатель;

- выключатели фар и сигналов поворота;

- поворотная ручка;

- рычаг;

- верхнее;

- среднее;

- нижнее;

- приборная панель;

- индикатор включения дальнего света фар;

- коробка плавких предохранителей;

- размыкатели;

- аккумулятор.

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- передние фары;

- гнездо реле;

- коробка предохранителей;

- приборная панель;

- универсальный переключатель;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.
	Признаки неисправности
	В каком месте может возникнуть неисправность

	Не горят передние фары
	С обеих сторон
	Дальний свет
	Сигнал обгона работает нормально
	(1) (5) (8)
	(1)
Универсальный переключатель
(переключатель света фар и выключатель дальнего света)
(2)
Универсальный переключатель

 (сигнал обгона)
(3)
Универсальный переключатель

 (выключатель подсветки)
(4)
Предохранитель на распределительной коробке
(передние фары, правая / левая, 10А)
(5)
Гнездо реле (реле дальнего, ближнего света)
(6)
Лампа передней фары
(7)
Лампа сигнала
(8)
Плохой контакт соединения
(9)
Электропроводка


	
	
	
	Сигнал обгона не работает
	(1) (2) (3) (5) (8)
	

	
	
	Ближний свет
	(1) (5) (8)
	

	
	
	Дальний свет и ближний свет (включая сигнал обгона)
	(1) (2) (3) (4) (5) (6) (8) (9)
	

	
	Любое из перечисленного
	(6) (8)
	

	Не горит индикатор дальнего света
	(7) (8) (9)
	




Гнездо реле

Надписи на рисунке:

- дальний свет;

- ближний свет.

	
 Универсальный переключатель


Демонтаж универсального переключателя.
1. Выключить выключатель зажигания.
2. Отсоединить контакт кабеля массы (-). 

3. Открутить правый и левый болты соединения с рулевым колесом.
4. Снять прокладку кнопки звукового сигнала и рулевое колесо.
5. Снять нижнюю крышку колонки рулевого управления.
6. Снять гнездо подключения кабеля к универсальному переключателю.
7. Открутить винты, снять универсальный переключатель.
Управление универсальным переключателем.
Правый рычаг переключателя: переключением рычага вверх и вниз осуществляется управление включением и выключением аварийного сигнала. В верхнем положении рычага сигнал включен, в нижнем положении – выключен.


Левый рычаг переключателя: для поворотной ручки левого рычага предусмотрено три положения – фары, габаритные огни и OFF (выключено). При установке переключателя в положение «фары» включаются передние фары в режиме ближнего света. Если рычаг перемещается вниз, включается дальний свет фар. Если рычаг перемещается вверх, включается сигнал обгона. Перемещением рычага вперед и назад производится включение левого и правого сигналов поворота.


Противотуманные фары.
Принципиальная схема электрооборудования.

Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- противотуманная фара (правая);

- противотуманная фара (левая);

- выключатель передних противотуманных фар;

- выключатель задних противотуманных фар;

- проводка к габаритным огням;

- коробка плавких предохранителей;

- размыкатели;

- аккумулятор;

- задняя противотуманная фара (правая);

- задняя противотуманная фара (левая).

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):
- противотуманные фары;

- коробка плавких предохранителей;

- выключатель противотуманных фар;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.
	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не горят противотуманные фары
	Передние противотуманные фары работаю нормально
	(4) (5)
	(1)
Выключатель передних противотуманных фар
(2)
Плавкий предохранитель в коробке (15А)
(3)
Электропроводка 
(4)
Плохой контакт в разъеме
(5)

Выключатель задних противотуманных фар



	
	Передние противотуманные фары тоже не горят
	(1) (2) (3) (4)
	


	

Выключатель противотуманных фар
Сверху вниз:

- выключатель передних противотуманных фар;

- выключатель задних противотуманных фар.

	



Демонтаж выключателей противотуманных фар.
1. Вынуть выключатель противотуманных фар, расположенный на приборной панели.
2. Отсоединить электрический кабель.
Проверка выключателя противотуманных фар.
  Включить вольтамперметр в режиме омметра, подключить его между контактами 36A и 37 выключателя задних противотуманных фар. При включении выключателя передних противотуманных фар должен пропускаться ток.
Сигналы тормоза.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- выключатель сигнала тормоза;

- проводка к габаритным огням;

- коробка плавких предохранителей;

- габаритный огонь;

- сигнал тормоза;

- сигнал тормоза;

- габаритный огонь;

- размыкатели;

- аккумулятор.

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- сигналы тормоза и габаритные огни;

- коробка плавких предохранителей;

- выключатель сигнала тормоза;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.

	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не горит сигнал тормоза
	С обеих сторон
	(1) (2) (4) (5)
	(1)
Выключатель сигнала тормоза
(2)
Плавкий предохранитель в коробке (20A)
(3)
Лампа сигнала тормоза
(4)
Плохой контакт в разъеме
(5)
Электрическая проводка


	
	С любой из сторон
	(3) (4) (5)
	


	

Выключатель сигнала тормоза


Проверка выключателя сигнала тормоза.
1. Снять крышку выключателя сигнала тормоза.
2. Вытащить разъем выключателя сигнала тормоза (расположен в месте установки педали тормоза).
3. Включить вольтамперметр в режиме омметра, подключить его между контактами 32 и 38 выключателя сигнала тормоза.
При нажатой педали тормоза должен пропускаться электрический ток.
При отпущенной педали ток не должен пропускаться.
Световой сигнал заднего хода.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- замок зажигания;

- размыкатели;

- аккумулятор;

- выключатель светового сигнала заднего хода;

- коробка плавких предохранителей;

- сигнал заднего хода;

- сигнал заднего хода.
Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- сигнал заднего хода;

- коробка плавких предохранителей;

- замок зажигания;

- аккумулятор;

- выключатель сигнала заднего хода;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.

	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не горит световой сигнал заднего хода
	Выключатель сигнала заднего хода
Предохранитель в коробке плавких предохранителей
Лампа сигнала заднего хода
Плохой контакт в разъеме


	

Выключатель сигнала заднего хода


Проверка выключателя сигнала заднего хода.
1. Отсоединить разъем выключателя сигнала заднего хода.
2. Включить вольтамперметр в режиме омметра, подключить его между контактами 19 и 33 выключателя сигнала заднего хода.
При включении задней передачи должен пропускаться электрический ток.
Освещение кабины.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- лампа освещения кабины;

- коробка плавких предохранителей;

- размыкатели;

- аккумулятор.

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- освещение кабины;

- коробка плавких предохранителей;

- лампа освещения кабины;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.

	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не горит лампа освещения кабины
	Выключатель освещения кабины (расположен на плафоне лампы освещения кабины)

Предохранитель в коробке плавких предохранителей (5А)

Плохой контакт в разъеме


	

 Лампа освещения кабины


Снятие плафона лампы освещения кабины.
Осторожно оттянуть плафон, отделить его от основания, вынуть лампу.
Аварийный сигнал и сигналы поворота.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- выключатель аварийного сигнала;

- универсальный переключатель;

- правый передний сигнал поворота;

- правый передний габаритный сигнал;

- левый передний габаритный сигнал;

- левый передний сигнал поворота;

- переключатель фар и сигналов поворота;

- индикаторы сигналов поворота;

- правый;

- левый;

- проводка к габаритным огням;

- гнездо реле;

- мигалка;

- приборная панель;
- коробка плавких предохранителей;

- правый задний сигнал поворота;

- левый задний сигнал поворота;

- размыкатели;

- аккумулятор.

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- аварийный сигнал и сигналы поворота;

- гнездо реле;

- коробка плавких предохранителей;

- приборная панель;

- универсальный переключатель;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.
	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не работают аварийный сигнал и сигналы поворота
	(3) (8)
	(1)
Выключатель сигнала поворота (универсальный переключатель)
(2)
Выключатель аварийного сигнала (универсальный переключатель)
(3)
Реле мигалки
(4)
Плавкий предохранитель в коробке
(5)
Реле габаритных огней
(6)
Лампа сигнала поворота
(7)
Лампочка индикатора включения сигнала поворота
(8)
Плохой контакт в разъеме


	Сигналы поворота не работают, аварийный сигнал работает нормально
	(1) (4) (8)
	

	Сигналы поворота работают нормально, аварийный сигнал не работает
	(2) (4) (8)
	

	Сигнал мигает учащенно
	(3) (4) (6) (8)
	

	Сигнал поворота не мигает
	(4) (8)
	

	Не работает индикатор включения сигнала поворота
	(7) (8)
	


	

Гнездо реле


Реле мигалки сигнала поворота.
1. Вынуть блок мигалки из распределительной коробки.
2. Включить выключатель зажигания и выключатель сигнала поворота, при этом проверить электрическое напряжение на всех клеммах разъема в распределительной коробке.
3. Включить выключатель аварийного сигнала, при этом проверить электрическое напряжение на всех соответствующих клеммах разъема.
4. Подсоединить мигалку к разъему в распределительной коробке. Если при этом механизм мигалки не работает, возможно, неисправность возникла в этом механизме.

	

Гнездо реле

Надписи на рисунке (сверху вниз):
- к мигалке;

- габаритный огонь


	

Гнездо реле
Надпись на рисунке: 

- габаритный огонь




Габаритные огни и подсветка номера автомобиля.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- правый передний сигнал поворота;

- правый передний габаритный огонь;

- левый передний габаритный огонь;

- левый передний сигнал поворота;

- выключатель передних противотуманных фар;

- выключатель задних противотуманных фар;
- универсальный переключатель;

- переключатель фар и сигналов поворота;

- проводка к сигналам поворота;
- проводка к задним сигналам;

- реле габаритных огней;
- гнездо реле;

- подсветка приборной панели;

- приборная панель;

- проводка к габаритным огням;

- коробка плавких предохранителей;

- габаритный огонь;

- сигнал тормоза;

- подсветка;

- сигнал тормоза;

- габаритный огонь;

- размыкатели;

- аккумулятор.

Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- габаритные огни и подсветка номера автомобиля;

- гнездо реле;

- коробка плавких предохранителей;

- приборная панель;

- универсальный переключатель;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.
	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Не горит подсветка номера
	Любая из ламп
	(1) (2)
	(1)
Лампа подсветки номера
(2)
Плохой контакт в разъеме
(3)
Разрыв кабеля
(4)
Гнездо реле
(5)
Универсальный переключатель
(6)
Плавкий предохранитель в коробке (10А)

(7)
Лампа сигнала тормоза
(8)
Лампа повторителя
(9)
Выключатель задних противотуманных фар


	
	С обеих сторон
	(1) (3) (4) (5) (6)
	

	Не горят габариты
	Любой 
	(2) (7)
	

	
	С обеих сторон
	(3) (4) (5) (6) (7)
	

	Не горят повторители
	(3) (4) (5) (6) (8) (9)
	


	

Противотуманная фара  Фара  
Левая передняя фара



Расположение ламп передних фар и задних фонарей.
	

Задний фонарь
Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- сигнал тормоза и габаритный огонь (красный);

- отражатель (красный);

- сигнал заднего хода (белый);

- сигнал поворота (желто-белый);

- задняя противотуманная фара (красная)


Звуковой сигнал.
Схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (по часовой стрелке):
- заземление корпуса;
- электрический звуковой сигнал;

- проводка к сигналам поворота;

- реле электрического звукового сигнала;

- выключатель реле звукового сигнала;

- аккумулятор;

- размыкатели.
Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- гнездо реле;

- электрический звуковой сигнал;

- коробка плавких предохранителей;

- универсальный переключатель;

- аккумулятор;

- коробка размыкателей;

- шина электрических кабелей.

Руководство по устранению неисправностей.
	Признаки неисправности
	Возможное место возникновения неисправности

	Звуковой сигнал не работает
	Выключатель звукового сигнала
Гнездо реле (реле звукового сигнала)
Ненадежное заземление корпуса звукового сигнала
Плавкий предохранитель в коробке (20А)
Динамик 


4. УСТАНОВКА ОБОГРЕВА И ВЕНТИЛЯЦИИ
* Принципиальная схема электрооборудования


Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- замок зажигания;

- переключатель печки и вентиляции;

- источник питания; выключено; 1 скорость; 2 скорость; 3 скорость; 4 скорость;

- коробка плавких предохранителей;

- размыкатели;

- реле кондиционера;

- аккумулятор.

* Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- гнездо реле;

- коробка плавких предохранителей;

- панель управления печкой;

- блок печки;
- замок зажигания;
- аккумулятор;

- шина электрических кабелей;
- коробка размыкателей.
* Демонтаж.
1. Повернуть ключ в замке зажигания в положение OFF.
2. Снять приборную панель в сборе.
3. Отсоединить разъем нагнетателя воздуха.
4. Отсоединить разъем выключателя печки.
5. Отсоединить от печки трос управления.
* Панель управления печкой.


Центральная часть панели управления печкой, расположенной на приборной панели.

 обдув на лицо

 одновременный обдув на лицо и на ноги

 обдув на ноги

 обдув на ноги и обогрев стекол

 обогрев стекол

 циркуляция забортного воздуха

 внутренняя циркуляция воздуха
* Проверка механизма управления печкой.
При включении переключателя воздушного нагнетателя в каждое из положений режима скорости проверить пропускание тока на контактах согласно приведенной ниже таблице.


Заголовок таблицы: переключатель печки.

Первая строка таблицы:

- функция;

- клемма;

- источник питания;

- выключено;

- 1 скорость;

- 2 скорость;

- 3 скорость;

- 4 скорость.

* Реостат нагнетателя.


Надпись на рисунке: разъем регулировки сопротивления (контакт нагнетателя).


Надпись на рисунке: разъем нагнетателя (контакт кабеля).


Надписи на рисунке (сверху вниз):

- кондиционер;

- гнездо реле.
* Проверка блоков.
1. Отсоединить все разъемы соединений сопротивлений нагнетателя.
2. Проверить сопротивление между всеми контактами, которое должно соответствовать приведенным ниже значениям:
Между контактами 1 и 2: 1,0 Ом
Между контактами 1 и 3: 1,5 Ом
Между контактами 1 и 4: 1,5 Ом
Между контактами 2 и 3: 2,0 Ом
Между контактами 2 и 4: 1,0 Ом
Между контактами 3 и 4: 2,5 Ом
* Обогрев печки нестабильный.
1. Слишком низкий уровень жидкости системы охлаждения в двигателе или радиаторе, неравномерный расход жидкости в поточном теплообменнике. Необходимо долить жидкость в систему охлаждения.
* Недостаточный обогрев печки.
1. Неисправность в системе ручной регулировки температуры на приборной панели, возможно повреждение или перегиб тросика. В этом случае начинать проверку необходимо с рычага ручного переключателя. Если тросик не поврежден, выполнить проверку и ремонт системы ручного управления температурой.
* Установка.
Сборка и установка производятся в последовательности, обратной демонтажу и разборке.
* На что следует обращать внимание.
1. Температура двигателя для наиболее эффективной работы печки должна быть не менее 80◦C.
2. Не следует включать механизм печки непрерывно на слишком продолжительное время во избежание сокращения эксплуатационного ресурса печки.
3. В теплые сезоны, когда печка не используется, необходимо закрыть впускной водяной клапан для отключения печки от системы охлаждения двигателя.
5. ДВОРНИКИ И ОМЫВАТЕЛЬ СТЕКЛА
* Принципиальная схема электрооборудования.


Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- переключатель дворников и омывателя стекла;

- функции;

- контакты;

- замок зажигания;

- электропривод дворников;

- электропривод омывателя стекла;

- коробка плавких предохранителей;

- реле интервалов работы дворников;

- реле интервалов работы дворников (низкая скорость);

- реле интервалов работы дворников (высокая скорость);

- аккумулятор;

- размыкатели.

* Схема электропроводки.


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- электропривод дворников;

- электропривод омывателя стекла;

- гнездо реле;

- коробка плавких предохранителей;

- замок зажигания;
- выключатель омывателя стекла;

- выключатель дворников;
- универсальный выключатель;

- аккумулятор;

- шина электрических кабелей;
- коробка размыкателей.
* Демонтаж.
Сначала отсоединить разъем электропривода дворников, снять рычаг крепления дворников и отвинтить крепежную гайку, затем последовательно снять электропривод дворников и механизм трансмиссии.
* Переключатель дворников.


Как показано на рисунке, переключатель дворников расположен на правом рычаге универсального переключателя.
Если ручка переключателя находится в положении OFF, дворники не работают.
Если ручка переключателя находится в положении INT, дворники включаются с интервалом.
Если ручка переключателя находится в положении LO, дворники работают на медленной скорости.
Если ручка переключателя находится в положении HI, дворники работают на высокой скорости.
* Проверка переключателя дворников и омывателя стекла.
1. Отсоединить проводку универсального переключателя.
2. Проверить последовательность замыкания клемм соответственно приведенной ниже функциональной таблице.

Надписи на рисунке:

- переключатель дворников, омывателя стекла;

- функция;

- клемма.
* Проверка электропривода дворников.


Надпись на рисунке:

- контакты механизма привода дворников (разъем на кабеле).


Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):
- высокая скорость;

- низкая скорость;

- гнездо реле;

- контроллер интервалов работы дворников.
* Проверка работы дворников на малой скорости.
1. Соответственно принципиальной схеме электрооборудования и электропроводки последовательно соединить все механизмы и подключить источник питания (12В).
2. При установке переключателя в положение LO убедиться в том, что дворники работают на малой скорости.
* Проверка работы дворников на высокой скорости.

1. Соответственно принципиальной схеме электрооборудования и электропроводки последовательно соединить все механизмы и подключить источник питания (12В).

2. При установке переключателя в положение HI убедиться в том, что дворники работают на высокой скорости.
* Проверка работы дворников с интервалом.

1. Соответственно принципиальной схеме электрооборудования и электропроводки последовательно соединить все механизмы и подключить источник питания (12В).

2. При установке переключателя в положение INT убедиться в том, что дворники работают с интервалом.
* Проверка функции остановки (автоматической остановки).
1. Соответственно принципиальной схеме электрооборудования и электропроводки последовательно соединить все механизмы и подключить источник питания (12В).

2. Выполнить процедуру проверки работы на малой или на высокой скорости.
3. После установки переключателя в положение OFF убедиться в том, что дворники прочно фиксируются в парковочном положении после завершения заданного рабочего цикла.
* Наиболее распространенные неисправности механизма дворников и их устранение.
1. Проверить проводку дворников и разъемы на предмет наличия ржавчины, ослабления соединений. В случае обнаружения разрыва проводки или плохих контактов в разъемах своевременно отремонтировать.
2. Проверить плавкие предохранители на предмет перегорания. В случае обнаружения перегоревших предохранителей заменить их. Предохранитель дворников находится на третьем месте слева в первом ряду.


3. Проверить работу электропривода. Если электродвигатель после продолжительной работы сильно нагревается, обжигая руки, или наблюдается утечка масла, значит, он не исправен, необходимо заменить электродвигатель на новый.
Установка.
Установка и сборка производится в последовательности, обратной демонтажу и разборке.
* На что следует обращать внимание.
1. Не следует включать дворники по сухой поверхности ветрового стекла во избежание образования царапин и потертостей.
2. Не допускать контакта поверхности щеток дворников с бензином и прочими растворителями во избежание коррозии материала.
3. Не следует передвигать дворники принудительно во избежание повреждения рычагов дворников и других деталей.
Омыватель стекла.


* Демонтаж.
Сначала отсоединить разъем кабеля электропривода омывателя, снять нижнюю защитную панель приборной панели, отсоединить остальные детали разъема и снять электропривод омывателя стекла.
* Выключатель омывателя стекла.


Как показано на рисунке, кнопка выключателя омывателя стекла расположена на торце правого рычага универсального переключателя.
Нажатием торцевой кнопки включается электродвигатель, с помощью которого жидкость из бачка омывателя разбрызгивается по ветровому стеклу автомобиля. После отпускания кнопки разбрызгивание жидкости прекращается.


Надпись на рисунке: контакты соединения электропривода омывателя стекла (со стороны разъема кабеля).
* Наиболее распространенные неисправности омывателя стекла и их устранение.
1. Проверять кабели проводки электропривода и их соединения на предмет ослабления или окисления. В случае обнаружения разрыва проводки или плохого контакта своевременно принять меры по ремонту.
2. Проверять обмотку электродвигателя привода и магнитную катушку на предмет обрыва или короткого замыкания. В случае обнаружения таких дефектов необходимо заменить электродвигатель в сборе.
* Установка.
Сборка и установка производится в последовательности, обратной демонтажу и разборке.
* На что следует обращать внимание.
1. Время непрерывной работы электропривода на должно превышать 5 сек, а интервал между последовательными включениями должен составлять не менее 25 сек.
6. ТЮНЕР С ПЛЕЕРОМ.
* Схема электрооборудования.


 Надписи на рисунке (слева направо, сверху вниз):

- замок зажигания;

- тюнер с плеером;

- подсветка приборной панели;

- размыкатели;

- аккумулятор.
* Схема электропроводки.

Надписи на рисунке (сверху вниз, слева направо):

- динамик;

- коробка плавких предохранителей;

- замок зажигания;
- динамик;

- аккумулятор;

- шина электрических кабелей;
- коробка размыкателей.
* Демонтаж.
Снять нижнюю панель приборной панели, затем снять кронштейн крепления тюнера с плеером, после чего снять сам тюнер с плеером.
* Панель управления тюнера с плеером.


Панель управления тюнером с плеером расположена в центральной части приборной панели под панелью управления обдувом.
ON-VOL: ручка включения электрического питания и регулировки громкости.
AM/FM: кнопка выбора диапазона.
TUNING: ручка настройки станции.
TONE: ручка регулировки частот воспроизведения.
BAL: ручка регулировки баланса воспроизведения.
ST: индикатор стереозвука.
TA: индикатор воспроизведения.
* Управление.
Повернуть ключ в замке зажигания в положение ACC/ON.
* Приемник:
1. Включить электрическое питание, нажатием кнопки выбрать диапазон AM/FM. С помощью ручки настройки выбрать нужную станцию.
2. Если электрическое питание тюнера с плеером не включается, сначала проверить коробку плавких предохранителей. Нужный предохранитель в коробке расположен в следующем месте:

 Затем проверить разъем подключения кабеля, который выглядит следующим образом:

              
Надпись на рисунке: разъем соединения тюнера с плеером (со стороны кабеля).

После выполнения всех операций проверить состояние электропроводки.
3. Если из устройства не слышен звук, необходимо проверить динамики и связанную с ними электропроводку. Разъемы подключения кабеля динамиков выглядят следующим образом:


Надпись на рисунке: разъем левого динамика (со стороны кабеля).

       
Надпись на рисунке: разъем правого динамика (со стороны кабеля).
* Плеер.
1. Включить электрическое питание, вставить кассету с магнитной лентой в отсек. С левой стороны от приемника кассеты расположены ручки регулировки громкости, тона и баланса, предназначенные для получения оптимального качества воспроизведения.
2. В случае если кассета при перемотке заклинивает, проверить механизм лентопротяжки или заменить кассету.
* Установка.
Установка и сборка выполняется в последовательности, обратной демонтажу и разборке.
* Динамики.

Динамики расположены на внутренних панелях дверей с обеих сторон кабины автомобиля.
* Демонтаж.
Сначала снять внутреннюю панель двери кабины, затем снять динамик.
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