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Параметры скорости вращения двигателей 
транспортных средств 

 
  
 
Тип двигателя Малые обороты 

холостого хода 
Высокие обороты 
холостого хода 

Максимальная скорость 
вращения при полной 

нагрузке 
DN8 01 450-500* 2700 2400 
DS8 01 -“- 2650 2400 
DS8 05 -“- 2750 2400 
DS8 06 -“- 2750 2400 
DSI8 01 -“- 2800 2400 
DS9 01 -“- 2600 2200 
DS9 03 -“- 2350 2000 

DSC9 01 -“- 2600 2200 
 
*Для транспортных средств с автоматической коробкой передач: 550-600 об/мин 
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Тип двигателя Малые обороты 
холостого хода 

Высокие обороты 
холостого хода 

Максимальная 
скорость вращения 
при полной нагрузке 

DN11 01 450-500* 2550 2200 
DN11 04 -“- 2500 2200 

DN11 06/07 -“- 2250 2000 
DS11 01 -“- 2500 2200 
DS11 02 -“- 2500 2200 
DS11 04 -“- 2400 2200 
DS11 11 -“- 2450 2100 
DS11 14 -“- 2300 2000 
DS11 15 -“- 2300 2000 
DS11 18 -“- 2375 2100 
DS11 19 -“- 2025 1800 
DS11 20 -“- 2400 2200 
DS11 25 -“- 2500 2200 
DS11 26 -“- 2500 2200 
DS11 28 -“- 2550 2200 
DS11 33 -“- 2500 2200 
DSc11 01 -“- 2350 2000 
DSC11 02 -“- 2400 2000 
DS14 01 -“- 2350 2000 
DS14 02 -“- 2500 2200 
DS14 06 -“- 2300 2000 
DS14 07 -“- 2375 2100 

DSC14 01 -“- 2275 1900 
DSC14 02 -“- 2250 1900 

 
* Для транспортных средств с автоматической коробкой передач: 550-600 об/мин 
 



03 Топливная систт 3 сер/3-85 11 27 GT Подогрев топлива.pdf







	BAVE06000.TIF
	BAVE06001.TIF
	BAVE06002.TIF
	BAVE06003.TIF


03 Топливная систт 3 сер/3-85 12 29 GT Топл система ремонт.pdf











































































	BAVE02000.TIF
	BAVE02001.TIF
	BAVE02002.TIF
	BAVE02003.TIF
	BAVE02004.TIF
	BAVE02005.TIF
	BAVE02006.TIF
	BAVE02007.TIF
	BAVE02008.TIF
	BAVE02009.TIF
	BAVE02010.TIF
	BAVE02011.TIF
	BAVE02012.TIF
	BAVE02013.TIF
	BAVE02014.TIF
	BAVE02015.TIF
	BAVE02016.TIF
	BAVE02017.TIF
	BAVE02018.TIF
	BAVE02019.TIF
	BAVE02020.TIF
	BAVE02021.TIF
	BAVE02022.TIF
	BAVE02023.TIF
	BAVE02024.TIF
	BAVE02025.TIF
	BAVE02026.TIF
	BAVE02027.TIF
	BAVE02028.TIF
	BAVE02029.TIF
	BAVE02030.TIF
	BAVE02031.TIF
	BAVE02032.TIF
	BAVE02033.TIF
	BAVE03000.TIF
	BAVE03001.TIF
	BAVE03002.TIF
	BAVE03003.TIF


03 Топливная систт 3 сер/3-85 12 29 Топливная система порядок работ.pdf
  
 СКАНИЯ  
 

 © Saab-Scania AB 1986 1
 

 
 
 
 

 
 

ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА 
 

Порядок работ 

 
Содержание 

 

Обслуживание топливной системы ...................... 2 

Выпуск воздуха из системы .................................. 2 

Фильтр грубой очистки .......................................... 3 

Топливные фильтры.............................................. 4 

Нагнетательный патрубок ..................................... 5 

Нагнетательный насос .......................................... 6 

Перепускной клапан .............................................. 6 

Ограничитель выхлопа.......................................... 6 

Проверка и регулировка ограничителя выхлопа . 7 

Диски муфты насоса.............................................. 8 

Нагнетательный насос одинарного действия...... 9 

Нагнетательный насос двойного действия........ 11 

Демонтаж форсунок............................................. 13 

Восстановление форсунок .................................. 14 

Монтаж форсунок ................................................ 19 

Испытание и восстановление насосов  

для впрыска .......................................................... 21 

Параметры настройки мощности двигателя  

и насоса ................................................................ 21 

Демонтаж насоса для впрыска............................ 22 

Монтаж насоса для впрыска................................ 22 

Проверка синхронизации впрыска ...................... 25 

Проверка хода управляющей рейки ................... 30 

Опломбирование насоса ..................................... 32 

Проверка холостого хода .................................... 34 

Измерение концентрации выхлопных газов....... 35 

Технические характеристики............................... 37 

Моменты затяжки ................................................. 37 

Специальный инструмент.................................... 38 

Скания 
сервис 

3
3 – 85 12 29 G EN
Заменяет 3 – 85 06 30



Выпуск воздуха из системы  
 СКАНИЯ  
 

2 © Saab-Scania 1986 3-85 12 29 G EN 
 

Обслуживание топливной системы 
 
Обслуживание оборудования для впрыска топлива 
может производиться только специально обученным 
персоналом, имеющим доступ к необходимому 
инструменту и испытательному оборудованию. 
Для проверки и регулировки насосов для впрыска 
предусмотрены специальные испытательные 
таблицы и инструкции, приведенные в «Системе 
впрыска», специальной версии Руководства (См. 
также «Параметры настройки мощности двигателя и 
насоса»). 
Топливная система чувствительна к загрязнениям 
различного характера. Соблюдайте чистоту при 
работах, где существует риск попадания 
загрязнений в систему. Всегда используйте 
защитные заглушки для закрытия открытых 
соединений. 
 

Заглушки 
 
Заводские настройки максимальной мощности и 
скорости вращения были подвергнуты испытаниям и 
не должны изменяться с целью достижения более 
высоких показателей. Для  обеспечения этого 
оборудование для впрыска опломбировано 
гарантийными пломбами. 
Несанкционированное вскрытие пломб аннулирует 
фирменную гарантию в отношении неполадок, 
которые могут возникнуть в результате 
неправильных настроек.  
В Швеции и ряде других стран законодательством 
установлены нормы концентрации выхлопных газов 
для транспортных средств. Это может выражаться в 
установлении дополнительных пломб на 
оборудование для впрыска.  
 

 
 
 
Выпуск воздуха из системы 
 

1 

 

2 

 
Ослабить винт предохранительного клапана. Выкрутить 
рифленую рукоятку ручного насоса для нагнетания 
топлива. 
 

 
Нагнетать топливо ручным насосом до исчезновения 
пузырьков в топливе при открытом винте 
предохранительного клапана. 

 

3 

 

4 

 
Завинтить винт предохранительного клапана и нагнетать 
топливо еще несколько минут. Воздух, находящийся в 
насосе для впрыска, будет выходить из перепускного 
клапана. 
 

 
Закрыть ручной насос. Запустить двигатель и 
убедиться в отсутствии утечек топлива. 



 Промывка фильтра грубой очистки 
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1 

 

2 

 
1.  Крышка фильтра 
2.  Штуцерный болт 
3.  Уплотнение 
4.  Сетчатый фильтр 
5.  Фильтроуловитель 
 

 
6.  Прокладка 
7.  Пружина 
8.  Хомут 
9.  Быстронатяжная гайка 
10. Винтовой зажим 
 

 
Ослабить быстонатяжную гайку под 
фильтроуловителем.  
 

 

3  

 

4 

 
Откинуть хомут в сторону и снять фильтроуловитель. 
 

 
Промыть фильтр дизельным топливом. 
 

 

5 

 

6 

 
Проверить прокладку и заменить при затвердевании 
или разрыве. 
 

 
Собрать фильтр. Запустить двигатель и убедиться в 
отсутствии утечек из-под прокладки. 
 

 



Замена топливных фильтров  
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4 © Saab-Scania 1986 3-85 12 29 G EN 
 

 

1 

 

2 

 
Вымыть фильтры снаружи. 
 

 
Снять фильтры с помощью плоскогубцев, например, 
587 025. 
 

 

3 

 

4 

 
Установить и затянуть фильтр вручную до момента 
соприкосновения прокладки с головкой фильтра. 
 

 
Повернуть фильтр на пол-оборота.  
Произвести выпуск воздуха из системы, как указано в 
разделе «Выпуск воздуха из топливной системы». 
Запустить двигатель и убедиться в отсутствии утечек 
из-под прокладок. 
 

 



 Замена нагнетательного патрубка 
 СКАНИЯ  
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1 

 

2 

 
Демонтировать несправный нагнетательный патрубок 
 

 
Установить новый нагнетательный патрубок на насос 
для впрыска. Провернуть двигатель таким образом, 
чтобы тщательно промыть патрубок топливом. 
 

 

3 

 

4 

 
Затянуть штуцер на форсунке 
 

 
Убедиться, что при затягивании гаек ниппели и 
патрубки расположены в штуцерах  перпендикулярно. 
Поверхности 1 и 2 должны быть параллельны друг 
другу. Затянуть с моментом 20 Н·м.  
 

 

5 

 

 

 
Зафиксировать патрубки в соответствии с 
первоначальным положением. 
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Измерение давления нагнетательного 
насоса 
 
Подсоединить манометр к топливной линии после 
топливного фильтра (механический 98 111 + 98 113 
или электронный 98 790). Взять манометр в кабину. 
Запустить двигатель и снять показания манометра. 
Считывание должно происходить при максимальной 
мощности двигателя, т.е. при максимальном 
перемещении управляющей рейки внутри 
скоростного диапазона двигателя.  
Наименьшая допустимая величина – 0,3 бар. При 
недостаточном давлении осмотреть топливные 
линии и штуцеры, перепускной клапан, топливный 
фильтр и нагнетательный насос. 
 
 
Проверка перепускного клапана 
Подсоединить манометр к топливному фильтру. 
Качать топливо вручную до тех пор, пока 
перепускной клапан не откроется. Это должно 
произойти при давлении 0,5 – 0,8 бар. 
После окончания подкачки давление падает, пока 
клапан не закроется при давлении 0,5 бар. После 
этого давление продолжает падать. Оно не должно 
упасть ниже 0,1 бара. 
 

 
Манометр, подключенный к топливной линии 

 
Проверка диафрагмы в ограничителе выхлопа 
 

 

1 

 

2 

 

3

Снять верхнюю крышку 
ограничителя выхлопа. 
Предварительно можно снять 
боковую крышку для облегчения 
операции. 
 

Снять мембрану, нажав на нее и 
повернув на четверть оборота. 
 

Установить новую мембрану в 
обратном порядке. 
 

 

 

4 

 

5  

 
Примечание:  На ряде 
двигателей боковые крышки 
опломбированы 
разъемными винтами. Такие 
винты нельзя снять, не 
повредив ограничитель 
выхлопа. 
 

 

Установить крышки. 
 

Опломбировать ограничитель 
выхлопа. См. раздел 
«Опломбирование». 

 
 

 



 Ограничитель выхлопа 
 СКАНИЯ  
 

3-85 12 29 G EN © Saab-Scania 1986 7
 

Проверка ограничителя выхлопа  
 
Как правило, проверка ограничителя выхлопа 
проводится вместе с насосом для впрыска на 
испытательном стенде. Если это невозможно, 
ограничитель выхлопа может быть проверен 
следующим способом. 
 
Примечание: Данный способ менее точен, чем при 
регулировке на испытательном стенде. 
 
1. Подсоединить индикаторный датчик для 

измерения перемещения управляющей рейки 
(CRO). («См. «Проверка перемещения 
управляющей рейки»). 

 
2.  Подключить источник сжатого воздуха к 

корпусу ограничителя выхлопа над переходным 
клапаном. Обеспечить считывание давления с 
манометра. 

 
3. Взять таблицу на двигатель из раздела 

«Система впрыска». (См. «Параметры 
настройки мощности двигателя и насоса»). 

 
4. Отрегулировать переходной клапан по 

давлению в соответствии с п. D1 
испытательной таблицы. Переместить рычаг 
акселератора из положения низких оборотов в 
положение высокой скорости вращения и 
считать CRO.  Повторить операцию несколько 
раз и вычислить среднее значение. 
 

 Среднее значение должно составлять 0 -0,1 
+0,2 

мм от значения, проставленного на насосе для 
впрыска. Если CRO выходит за установленные 
пределы, насос для впрыска следует 
отрегулировать на испытательном стенде. 

 
5. Отрегулировать переходной клапан по 

давлению в соответствии с п. D2 
испытательной таблицы. Переместить рычаг 
акселератора из положения низкой скорости в 
положение высокой скорости и считать CRO. 
Значение должно быть равно значению п. 
D2±0,1 мм. Если значение выходит за 
допустимые пределы, следует отрегулировать 
предварительное натяжение пружины 
ограничителя выхлопа. Повторять операцию до 
тех пор, пока CRO не будет находиться в 
установленном диапазоне значений. 

 
6. Отрегулировать переходной клапан по 

давлению в соответствии с п. D3 
испытательной таблицы. Переместить рычаг 
акселератора из положения низкой скорости в 
положение высокой скорости и считать CRO. 
Значение должно быть равно значению п. 
D3±0,3 мм. Если значение выходит за 
допустимые пределы при верном значении 
согласно п. D2, пружина ограничителя выхлопа 
неисправна. Заменить пружину и 
отрегулировать насос на испытательном 
стенде. 

 

 
 

Проверка CRO 
 
 
 
 
 
 

 
 

Подключение источника сжатого воздуха к корпусу 
ограничителя выхлопа над переходным клапаном и 

к манометру. 
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Замена дисков в муфте насоса 

 
 
Насос 3000 
Например, «PE6P110A720RS3065». Последние 4 
цифры обозначают серийный номер насоса. 
Насос 7000 
Например, «PE6P120A720RS7001». Последние 4 
цифры обозначают серийный номер насоса. 
Демонтировать насос для впрыска. См. раздел 
«Демонтаж насоса для впрыска». 
Маркировать соединения муфты насоса для 
последующей сборки. 

 

1  
Двигатели 8/11/14 (насос 3000/7000) 

 

2 

  
Снять болты и заменить диски. 
 

Двигатель 9 
3  

Двигатели 8/11/14 (насос 3000) 

 

4 

 
Снять болты и заменить диски. 
 

 
Собрать муфту насоса и затянуть болты с 
моментом 65 Н·м. 
Установить насос для впрыска и проверить 
регулировку. См. «Монтаж насоса для впрыска». 

 
Двигатели 11/14 (насос 7000) 

 

5 Двигатель 9 

 

6 

 
Собрать муфту насоса и затянуть болты с моментом 100 
Н·м. 
Установить насос для впрыска и проверить регулировку. 
См. «Монтаж насоса для впрыска». 
 

 
Собрать муфту насоса и затянуть болты с 
моментом 100 Н·м. 
Установить насос для впрыска и проверить 
регулировку. См. «Монтаж насоса для впрыска». 
 

 



 Нагнетательный насос 
одинарного действия 
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Демонтаж и разборка 
 

 

1 

 

2 

 

3

 
Отсоединить нагнетательный и 
всасывающий патрубки от 
нагнетательного насоса. 
Установить защитные заглушки.  
 

 
Поместить емкость для сбора 
мосла и топлива под насос для 
впрыска. Ослабить болты и снять 
насос для впрыска. 
 

 
Снять стопорные кольца и 
толкатель. 
 

 

4 

 

5 

 

6

 
Закрепить нагнетательный насос в 
тисках или в другом подобном 
устройстве. Снять фильтр грубой 
очистки, ручной насос и 
всасывающий клапан под ручным 
насосом. 
 

 
Снять уплотняющую заглушку 
предохранительного клапана. 
Снять предохранительный клапан. 
 

 
Снять уплотняющую заглушку 
плунжера насоса. Удалить пружину, 
плунжер, шток толкателя и круглое 
кольцо из корпуса насоса. 
 

 

7 

 

8 

 

9

 
Разобрать фильтр грубой очистки. 
 

 
Разобрать толкатель. 
 

 
При сборке использовать 
имеющийся в наличии набор 
инструментов для восстановления 
нагнетательного насоса одинарного 
действия.   
 

 



Нагнетательный насос  
одинарного действия 
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Сборка и монтаж 
 

 

1 

 

2

 

3

 
Собрать толкатель. 
 

 
Поместить круглое кольцо в корпус 
насоса. Установить толкатель и 
стопорное кольцо. 
 

 
Установить шток толкателя, 
плунжер и пружину. Установить 
уплотняющую заглушку и 
прокладку. Затянуть уплотняющую 
заглушку. 
 

 

4 

 

5

 

6

 
Вставить предохранительный 
клапан и пружину. Установить 
уплотняющую заглушку и 
прокладку. Затянуть уплотняющую 
заглушку 
 

 
Вставить всасывающий клапан и 
пружину. Установить ручной насос и 
прокладку. Затянуть крепления 
ручного насоса.  
 

 
Собрать фильтр грубой очистки и 
установить его на нагнетательный 
насос. 
 

 

7 

 

8

 

9

 
Установить нагнетательный насос 
на насос для впрыска.  
 

 
Подсоединить нагнетательный и 
всасывающий патрубки. Выпустить 
воздух из системы. См. «Выпуск 
воздуха из топливной системы». 
 

 
Запустить двигателя и убедиться в 
отсутствии утечек масла и топлива. 
 

 



 Нагнетательный насос 
двойного действия 
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Демонтаж и разборка 
 

 

1 2 

 

3

 
Отсоединить нагнетательный и 
всасывающий патрубки от 
нагнетательного насоса. 
Установить защитные заглушки.  
 

Для облегчения демонтажа 
нагнетательного насоса можно 
ослабить крепления насоса для 
впрыска и приподнять или 
наклонить его. См. «Демонтаж 
насоса для впрыска». 
 
  

 
 
Демонтировать нагнетательный 
насос. 
 

 

4 

 

5 

 

6

 
Снять стопорные кольца и 
толкатель. 
 

 
Снять ручной насос и всасывающий 
клапан под ним. Снять 
уплотняющую заглушку ручного 
насоса и всасывающий клапан под 
ним. 
 

 
Снять оставшиеся две  
уплотняющие заглушки и 
предохранительные клапаны, 
расположенные снизу. 
 

 

7 

 

8 

 

9

 
Снять уплотняющую заглушку 
плунжера насоса. Удалить пружину, 
плунжер, шток толкателя и круглое 
кольцо. 
 

 
Разобрать толкатель. 
 

 
При сборке использовать новые 
прокладки и уплотнения. 

 



Нагнетательный насос  
двойного действия 
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Сборка и монтаж 
 

 

1 

 

2

 

3

 
Собрать толкатель. 
 

 
Поместить круглое кольцо в корпус 
насоса. Установить толкатель и 
стопорное кольцо. 
 

 
Установить шток толкателя, 
плунжер и пружину. Установить 
уплотняющую заглушку и 
прокладку. Затянуть уплотняющую 
заглушку. 
 

 

4 

 

5

 

6

 
Вставить предохранительные 
клапаны и пружины. Установить 
уплотняющие заглушки и прокладки. 
Затянуть уплотняющие заглушки. 
 

 
Вставить всасывающие клапаны и 
стопорные кольца. Установить 
уплотняющую заглушку и 
прокладку на внутренний 
всасывающий клапан.  Затянуть 
уплотняющую заглушку. 
 

 
Установить ручной насос и 
прокладку на внешний 
всасывающий клапан. Затянуть 
крепления ручного насоса 
 

 

7 

 

8

 

9

 
Установить нагнетательный насос 
на насос для впрыска.  
 

 
Подсоединить нагнетательный и 
всасывающий патрубки. Выпустить 
воздух из системы. См. «Выпуск 
воздуха из топливной системы». 
 

 
Запустить двигателя и убедиться в 
отсутствии утечек масла и топлива 
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Демонтаж 
 

 

1 

 

2 

 
Очистить форсунку и пространство около ее гнезда в 
головке цилиндра. 
 

 
Осушить с помощью сжатого воздуха. 
 

 

3 

 

4 

 
Форсунка с хомутом (Тип А и В) 
Отсоединить нагнетательные и обратные патрубки. 
Установить защитные заглушки. Ослабить крепление 
форсунки.  
 

 
Форсунка с резьбой (Тип С) 
Отсоединить нагнетательные и обратные патрубки. 
Установить защитные заглушки. Ослабить крепление 
форсунки с помощью ключа 98 542. 
 

 

5 

 

6 

 
Инструмент для извлечения форсунки: 
Экстрактор   99 074 
Адаптер для форсунки типа А 99 078 
Адаптер для форсунки типа В 99 080 
Адаптер для форсунки типа С 99 079 
 

 
Удалить уплотнение снизу гнезда форсунки, если оно 
не снялось при демонтаже форсунки, при помощи 
инструмента 87 125.  Установить защитную заглушку 
на гнездо форсунки. Форсунки 
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Восстановительный ремонт 
 
Последовательность работ 
-  Внешняя очистка 
-  Проверка обозначения форсунки 
-  Проверка форсунки на испытательном приборе 
-  Разборка и чистка 
-  Замена частей 
-  Очистка отверстий форсунки 
-  Сборка 
-  Проверка и настройка на испытательном 

стенде  
 
Последовательность работ верна для всех типов 
форсунок. 
 
Рекомендуется всегда устанавливать защитные 
заглушки на форсунки, нагнетательные патрубки и 
гнездо форсунки в головке цилиндра. 
 
 
 

Крепления для форсунки, прибора для испытания 
форсунки, чистящих инструментов и промывочного 
оборудования поставляются соответствующими 
производителями. 
 
В качестве калибровочной жидкости применять, 
например, калибровочную жидкость марки «Шелл» 
9365 или другую жидкость в соответствии со 
стандартом ISO 4113. 
 
Примечание: На промышленных и судовых 
двигателях форсунки должны проверяться после 
каждых 2400 часов работы. Проверка должна 
включать следующие этапы: 
 
-  Проверка обозначения форсунки 
-  Очистка отверстий форсунки 
-  Проверка рабочего давления  
-  Проверка герметичности 
-  Проверка распыления 
 
Данная проверка должна также выполняться в 
случае неполадок в выхлопной системе, падении 
мощности или повреждении двигателя. 

 
 Форсунка тип А Форсунка тип В  Форсунка тип С 

1. Шайба 
2. Стопорная гайка для форсунки 
3. Форсунка 
4. Пружина 
5. Крепление форсунки 
6. Шпиндель 
7. Адаптер нагнетательного патрубка с щелевым фильтром  
8. Уплотнение 
9. Регулировочная прокладка 
10. Распорная прокладка 
11. Направляющая шайба 
12. Регулировочная втулка 
13. Колпачковая гайка 
14. Хомут  
15. Стопорное кольцо  
16. Уплотнение 
17. Винтовая муфта 
18. Круглое кольцо  
 

ОСТОРОЖНО! 
Не подставлять ладони под струю 

из форсунки при испытании. 
Это может вызвать дерматит. 
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Внешняя очистка 
 

 

1 

 

2 

 

3

 
Очистить форсунку снаружи с 
помощью медной щетки и 
чистящего средства (парафиновое 
масло, уайт-спирт и т.п.). 
 

 
Не использовать стальные щетки, 
ножи или похожие инструменты, так 
как они могут повредить отверстия 
в форсунке. 
 

 
Наиболее тщательная очистка 
достигается 10-минутным 
ультразвуковым воздействием. Как 
правило, форсунку можно не 
разбирать. Данный способ требует 
прохождения специального 
обучения и специального 
оборудования. 
 

 
Проверка обозначения форсунки  
 
 
Правильное обозначение 
находится в разделе 
«Оборудования для впрыска» 
(двигатели для транспортных 
средств и промышленные и 
судовые двигателя). 
 

 
 
Проверка форсунки на испытательном приборе 
 

 

1 2 3

Перед разборкой форсунки ее 
следует проверить на приборе для 
испытаний форсунок, например, 
приборе 587 174.  
 

Проверить следующее: 
- Рабочее давление 
- Наличие утечек 
- Обратная утечка  
- Характер распыления 
См. соответствующие разделы. 

 
 

Если испытания прошли 
успешно, форсунку  можно 
установить обратно в двигатель 
и использовать дальше. В 
обратном случае его следует 
отремонтировать. 

 
 

 
Разборка, чистка и замена 
 
Закрепить форсунку. Разобрать и прочистить.  
Поместить части с нагаром и отложениями сажи в 
средство для удаления смол.  
Очистить корпус форсунки и иголку медной щеткой. 
Промыть втулку форсунки на промывочном 
оборудовании. 
 
 

 
 

 
ПРИМЕЧАНИЕ. 

Не смешивать корпусы сопел и иголок. 
Они точно подогнаны друг под друга. 
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1 

 

2 

 
Очистить отверстия форсунки чистящей иглой. 
 

 
Инструмент для очистки форсунок 587 179. 
 

 

3 

 

4 

 
Диаметр чистящей иглы должен быть на 0,02-0,03 мм 
меньше отверстий в форсунке.  
См. «Оборудования для впрыска». 
 

 
Очистить щелевой фильтр сжатым воздухом. Подавать 
струю воздуха в направлении от форсунки к 
соединению нагнетательного патрубка. Не 
выдавливать щелевой фильтр. 
 

 

5 

 

6 

 
Убедиться в отсутствии загрязнений на игле или 
корпусе форсунки. Окунуть части в калибровочную 
жидкость. 
 

 
Поместить иглу в корпус. Удерживая корпус 
вертикально, поднять иглу на 10 мм вверх и отпустить. 
Игла должна опуститься вниз под тяжестью 
собственного веса. Проведите проверку несколько раз, 
поднимая и поворачивая иглу.  
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Сборка 
 

 

1 

 

2 

 

3

Очистить все детали сжатым 
воздухом 
 

Смазать все детали калибровочной 
жидкостью 
 

Закрепить крепление форсунки. 
Собрать форсунку. Затянуть гайку 
форсунки. 

 
Проверка рабочего давления 
 

 

1 

 

2 

 

3

Поместить форсунку в прибор для 
испытаний и подсоединить к 
манометру. 
 

Произвести 5-10 быстрых качаний 
для удаления загрязнений из 
форсунки. 
 

Медленно нажать на рукоятку 
насоса прибора для испытаний до 
появления топлива из форсунки. 
Считать рабочее давление. 

 

4 

 

5 

 

6

Отрегулировать рабочее давление, 
если оно отклоняется от указанной 
величины. См. «Оборудование для 
впрыска».  
 

Форсунка типа А: Отрегулировать 
муфтой на форсунке. 
 

Форсунки типа В и С: 
Отрегулировать регулировочной 
прокладкой. Разобрать и заменить 
регулировочную прокладку для 
правильного значения рабочего 
давления. 

 

7 

 

 

 

 

50 видов регулировочных 
прокладок отличаются по ширине 
на 0,02 мм. Изменение давления на 
каждые 0,1 мм толщины прокладки 
составляет около 15 бар.  
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Проверка форсунок на герметичность 
 
Поместить форсунку в прибор для испытаний и 
подключить манометр. 
Вытереть распылительный конец форсунки.  
Нагнетать давление на 20 бар ниже рабочего 
давления. 
Поддерживать давление в течение 10 с. За это 
время из форсунки не должно выйти ни капли 
топлива. Допустимо увлажнение конца форсунки. 
Если форсунка подтекает, следует проклеить ее по 
кругу или заменить. 
 
Проверка обратных утечек 
 
Нагнетать давление до рабочей величины. 
Измерить время падения давления с 100 до 75 бар. 
Значение не должно превышать 6 с. Если значение 
меньше, форсунку следует заменить. Если значение 
больше 25 с, следует заклеить щель форсунки или 
заменить ее. 

 

 
Подсоединение форсунки к прибору для испытаний 

форсунки 

 
Проверка распыления 
 

 

1 

 

2 

 
Быстро нагнетать (2-3 качания в секунду) давление 
топлива. Струи должны быть равномерными и без 
дрожания. 
 

 
Правильное распыление 
 

 

3 

 

4 

 
Неправильное распыление 
 

 
В случае неправильного распыления разобрать  и 
очистить отверстия форсунки. 
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5 

 

6 

 
Очистить все детали сжатым воздухом и смазать 
калибровочной жидкостью. Собрать форсунку.  
 

 
Проверить распыление повторно. 
 

 
Монтаж форсунки с хомутом, тип А и В 
 

 

1 

 

2 

 
Установить новое уплотнение вниз гнезда форсунки. 
Убедиться в отсутствии старого уплотнения в канале. 
 

 
Установить новое резиновое уплотнение на крепление 
форсунки. 
 

 

3 

 

4 

 
Установить форсунку. 
 

 
Затянуть гайки с моментом 10 Н·м с помощью 
калибровочного ключа. 
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5 

 

 

 
Подсоединить нагнетательный и обратный патрубки. 
Затянуть штуцерную гайку нагнетательного патрубка с 
моментом 20 Н·м. 
 

 

 
Монтаж форсунки с резьбой, тип С 
 

 

1 

 

2 

 
Установить новое уплотнение вниз гнезда форсунки. 
Убедиться в отсутствии старого уплотнения в канале. 
 

 
Установить новое  уплотнение и круглое кольцо в 
винтовую муфту.  
 

 

3 

 

4 

 
Установить форсунку. Затянуть ключом 98 542 с 
моментом 70 Н·м. 
 

 
Подсоединить нагнетательный и обратный патрубки. 
Затянуть штуцерную гайку нагнетательного патрубка с 
моментом 20 Н·м. 
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ИСПЫТАНИЕ И РЕГУЛИРОВКА 
НАСОСОВ ДЛЯ ВПРЫСКА 
Испытание и регулировка  может  проводиться 
только в сервисных мастерских специально 
обученным персоналом при наличии необходимого 
оборудования.  
С вопросами по ремонту насоса и регулятора 
обращаться к производителю и указанным им 
организациям. 
Настройка насоса и регулятора должна 
производиться в соответствии с испытательными 
таблицами компании «Scania», которые содержат 
параметры настройки и оборудование для 
испытаний для каждого типа насоса. 
Испытательные таблицы входят в специальное 
издание «Оборудование для впрыска».  
 

ПАРАМЕТРЫ НАСТРОЙКИ МОЩНОСТИ 
ДВИГАТЕЛЯ И НАСОСА 
Двигатели нашей компании адаптированы для 
различных областей применения. Соответственно, 
параметры мощности и скорости могут меняться. 
Для каждого типа двигателя существует 
стандартное значение мощности, установленное на 
заводе-изготовителе. 
Данная мощность достигается при регулировке 
насоса в соответствии с испытательными 
таблицами. 
Мощность, на которую настроен двигатель, можно 
найти на обозначении насоса для впрыска. Если 
последняя буква в обозначении типа насоса имеет 
нижний регистр, то мощность двигателя настроена 
на нестандартное значение. 
Если на обозначении имеется код мощности, то ход 
управляющей рейки должен быть настроен на это 
значение по испытательным таблицам. 
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Демонтаж 
 

1 

 

2 
Провернуть двигатель, чтобы совпали 
маркировка на муфте насоса и торец корпуса 
насоса. 
Снять тяги акселератора и ограничителя с 
рычагов акселератора и ограничителя.  
Примечание: Не снимать рычаги с насоса для 
впрыска, это может сбить настройку регулятора.  
Снять нагнетательные патрубки. 
Установить защитные заглушки на насос для 
впрыска, нагнетательные патрубки и форсунки. 
Отсоединить маслопровод, топливопровод и 
патрубок ограничителя выхлопа. 
Отвинтить болты между насосом для впрыска и 
кронштейном насоса. 

   
Ослабить зажимный болт передней полумуфты. 
 

3 

 

 

 
При необходимости коленчатый вал двигателя можно 
провернуть так, чтобы клин вошел в щель полумуфты и 
расширил ее. Снять насос для впрыска, сдвинув сзади и 
подняв вверх. 
Клин для двигателей 8/11/14 98 435 
Клин для двигателей 9  99 055 
 

 

 
Установка и синхронизация 
 
Провернуть двигатель так, чтобы поршень первого 
цилиндра оказался в верхней мертвой точке после 
такта сжатия. В этой точке плунжер насоса для 
впрыска находится в предстартовом положении.  
Для синхронизации использовать шкалу на маховике.  
Правильное значение указано на табличке двигателя, в 
испытательных таблицах и в разделе «Оборудования 
для впрыска». 
Синхронизацию можно проверить по клапанам первого 
цилиндра: оба клапана должны быть закрыты (с 
зазором между клапаном и рокером). 
 

 
 

Образец  знака 

1 
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2 

 

3 

Заполнить пустой насос для впрыска маслом 
Двигатели 8/9/11 0,5 л 
Двигатели 14                0,8 л 
 

Повернуть муфту насоса, чтобы линия на полумуфте 
совпала с линией на торце корпуса насоса. 
 

4 

 

5 

Расширить переднюю полумуфту клином 
Клин для двигателей 8/11/14 98 435 
Клин для двигателей 9  99 055 
Сдвинуть насос для впрыска вперед и установить в 
полумуфту на валу привода насоса. 
 

Двигатели 8/11/14: Закрепить насос для впрыска 
болтами. 
С насосами 3000: Начать с переднего правого болта, 
который является направляющим.  
Затянуть с моментом 39 Н·м.  
С насосами 7000: Оба болта с правой стороны 
являются направляющими.  
Затянуть с моментом 39 Н·м. 
 

 

6 

 

7 

Двигатели 9: Болты слева являются направляющими. 
Затянуть с моментом 39 Н·м. 
 

Затянуть зажимной болт передней полумуфты: 
Для двигателей 8/11/14 с насосом 3000 65 Н·м 
Для двигателей 8/11/14 с насосом 7000 110 Н·м 
Для двигателей 11/14 с  насосом 7100 150 Н·м 
Для двигателей 9   150 Н·м 
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8 

 

9 

 
Убедиться, что указанное значение синхронизации 
впрыска соответствует значению по шкале на 
маховике. При правильной регулировке маркировка на 
муфте насоса совпадает с концом корпуса насоса.  
 

 
Двигатели 8/11/14  с насосами 3000 и 7000: 
Отрегулировать по необходимости, ослабляя болты. 
Постукиванием по полумуфте добиться совпадения 
линий на полумуфте и торце корпуса насоса.  
 

 

10 11 

 
Двигатели 11/14  с насосами 7100 и двигатели 9: 
Отрегулировать по необходимости, ослабляя 
зажимной болт. Постукиванием по полумуфте 
добиться совпадения линий на полумуфте и торце 
корпуса насоса. 
 

Примечание: 
Направление вращения насоса двигателя 14 
противоположно направлению вращения 

двигателя. 
 
Вал насоса вращается против часовой стрелки, 
если смотреть спереди. При проверке 
синхронизации коленчатый вал двигателя 
следует проворачивать в направлении его 
вращения. 
 

 

 

12 

 

13 

Затянуть затяжные болты дисков: А 
Двигатели 8/11/14  с насосом 3000 65 Н·м 
Двигатели 11/14  с насосом 7000  110 Н·м 
Затянуть передний затяжной болт муфты насоса: В 
Двигатели 11/14  с насосом 7100  150 Н·м  
Двигатель 9 с насосом 3000/7100  150 Н·м 
 

Маркировка на насосе для впрыска может быть 
проверена по насосу, установленному на двигателе. 
См. «Проверка синхронизации впрыска». 
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1 
Синхронизацию впрыска можно проверить, не 
демонтируя насос для впрыска с двигателя. Данный 
способ называется перепускным.  
 
Перед проверкой синхронизации впрыска следует 
проверить перемещение управляющей рейки (CRO) по 
отдельной операции.  
 
При проверке синхронизации впрыска значение CRO 
должно быть следующим: 
 
6-8 мм для двигателей DSC с насосами для впрыска  S-
7007, 7008, 7103,  
 
9-12 мм для других двигателей. 
 

 
Установить время начала впрыска на шкале маховика. 
При правильной скорости вращения двигателя 
маркировки на муфте насоса и на торце корпуса 
насоса должны совпадать. 
 

 

2 

 

3 

 
Двигатели 8/11/14: Прочистить крепление 
нагнетательного клапана первого цилиндра. Ослабить 
крепление нагнетательного патрубка и осторожно 
сдвинуть его в сторону. 
 

 
Двигатели 9/11 (связка трубопроводов):  
Прочистить крепления нагнетательных клапанов 
первых трех передних цилиндров. Ослабить 
крепления и отсоединить связку нагнетательных 
трубопроводов. 
 

4 

 

5 

 
Демонтировать крепление нагнетательного клапана. Он 
может быть туго затянут.  
Примечание! Не поворачивать плунжер! 
Ключ для нагнетательного клапана: 587 156. 
 

 
Ключ для крепления нагнетательного клапана 99 052 
подходит к двигателям 9, но может использоваться 
для двигателей 8/11/14. 
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6 

 

7 

 
Снять заглушку 1, регулировочную прокладку 2 (если 
есть), пружину 3 и головку нагнетательного клапана 4. 
 

 
Установить крепление для нагнетательного клапана и 
круглое кольцо.   
 

 

8 

 

9 

 
Затянуть крепление для нагнетательного клапана. 
 

 
Установить нагнетательный патрубок, 
предварительно загнув и отрезав 50-70 мм от 
ниппеля. На двигателях 9 длина патрубка должна 
быть 150-200 мм. 
 

 

10 11 

 
Нагнетать топливо ручным насосом и осмотреть 
патрубок. 
 

1. Капля: синхронизация насоса проведена 
правильно. Переходить к пункту 12. 

 
2. Струя: синхронизация насоса замедлена. 

Переходить к пункту 14. 
 
3. Остановка: синхронизация насоса ускорена. 

Переходить к пункту 19. 
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12 13 

 
Маркировки на муфте насоса и на торце корпуса насоса 
должны совпадать. 
 

Если маркировки не совпадают: 
(Проверить повторно) 
 
Убрать неправильную маркировку с торца 
корпуса насоса. 
 
Маркировать торец корпуса насоса заново по 
маркировке на полумуфте. 
 
Примечание: Маркировка должна быть точной. 
 
 
Переходить к пункту 24. 

  

 

14 

 

15 

 
Ослабить зажимные болты А дисков муфты для 
двигателей 8/11/14 с насосами 3000 и 7000. 
Ослабить зажимной болт В муфты насоса двигателей 
11/14 с насосом 7100 и для двигателей 9. 
 

 
Постукиванием по полумуфте  по направлению 
вращения насоса снизить струю топлива до капель. 
 

 

16 17 

 
Маркировки на муфте насоса и на торце корпуса насоса 
должны совпадать. 
 

Если маркировки не совпадают: 
 
(Проверить повторно) 
 
Убрать неправильную маркировку с торца 
корпуса насоса. 
 
Маркировать торец корпуса насоса заново по 
маркировке на полумуфте. 
 
Примечание: Маркировка должна быть точной. 
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18 

 

19 

Затянуть затяжные болты дисков: А 
Двигатели 8/11/14  с насосом 3000 65 Н·м 
Двигатели 11/14  с насосом 7000  110 Н·м 
Затянуть передний затяжной болт муфты насоса: В 
Двигатели 11/14  с насосом 7100  150 Н·м  
Двигатель 9 с насосом 3000/7100  150 Н·м 
Переходить к пункту 24. 
 

Ослабить зажимные болты А дисков муфты для 
двигателей 8/11/14 с насосами 3000 и 7000. 
Ослабить зажимной болт В муфты насоса двигателей 
11/14 с насосом 7100 и для двигателей 9. 
 

 

20 

 

21 

 
Постукивать по полумуфте против направления 
вращения насоса до появления капель топлива. 
 

 
Маркировки на муфте насоса и на торце корпуса 
насоса должны совпадать 
 

Если метки не совпадают: 
 
Убрать неправильную маркировку с торца 
корпуса насоса. 
 
Маркировать торец корпуса насоса заново по 
маркировке на полумуфте. 
 
Примечание: Маркировка должна быть точной 

 

22 

 

23 

 Затянуть затяжные болты дисков: А 
Двигатели 8/11/14  с насосом 3000 65 Н·м 
Двигатели 11/14  с насосом 7000  110 Н·м 
Затянуть передний затяжной болт муфты насоса: В 
Двигатели 11/14  с насосом 7100  150 Н·м  
Двигатель 9 с насосом 3000/7100  150 Н·м 
Переходить к пункту 24. 
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24 

 

25 

 
Отсоединить патрубок и крепление нагнетательного 
клапана от цилиндра 1.  
 

 
Установить головку нагнетательного клапана 4, 
пружину 3, те же прокладки 2, что и были сняты, 
заглушку 1. 
 

 

26 27 

 
Присоединить крепление нагнетательного клапана и 
установить новое круглое кольцо. 
 

 
Моменты затяжки: 
Насос 3000 80+10Н·м 
Насос 7000 110+10Н·м 
Насос 7100  110+10Н·м 
 

 

28 

Инструмент для крепления нагнетательного клапана 
имеет номер 99 052 (для двигателей 9). Инструмент 
должен описывать угол 90° по отношению к торцевому 
ключу для достижения правильного момента. 
Установить  нагнетательный клапан и запустить 
двигатель. Убедиться в отсутствии утечек. 
 

ПРИМЕЧАНИЕ: 
 

Соблюдать чистоту. 
 

Новая маркировка на корпусе насоса  
должна быть точной 

 
Перед новой маркировкой  

провести повторную проверку. 
 
 
Для проверки синхронизации впрыска могут 
применяться другие способы, например, с помощью 
насоса высокого давления «Bosch» EFEP 453B (номер 
по каталогу «Bosch» - 1 687 222 048). 
 
В этом случае выравниватель давления и перепускной 
клапан следует снять и установить на отверстия 
заглушки. 
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Базовая настройка насоса для впрыска была 
произведена на испытательном стенде в соответствии 
с испытательными таблицами «Scania». 
 
Затем максимальное значение CRO  было 
отрегулировано так, чтобы обеспечить подачу топлива 
в количестве, необходимом для установленной 
мощности двигателя. Проверка CRO должна 
проводиться только в следующих случаях: 
- при срыве оригинальной пломбы «Scania» на 
ограничителе выхлопа 

- при претензиях на работу насоса для впрыска 
- для контроля целостности мембраны в ограничителе 
выхлопа 

- перед проверкой синхронизации впрыска 
 

Запрещается превышать 
выштампованное значение CRO 
без испытаний насоса на стенде 

в соответствии с инструкциями для испытаний. 
 

Двигатели 8/11/14 

 
 
Пример: При стендовых испытаниях двигатель получил 
верное количество топлива при CRO 12,7 мм. 

 

 
Насос с ограничителем выхлопа 

1 

Двигатели 9 

 
 

Пример: При стендовых испытаниях двигатель 
получил верное количество топлива при CRO 13,7 мм. 

 

Подсоединить насос для испытаний на герметичность к 
корпусу ограничителя выхлопа. Применять насос для 
испытаний на герметичность для охлаждения системы 
и  соединений (в комплекте измерительного 
инструмента 98 651). 
 

RQ/RQV 

 

2 RQ/RQV 

 

3 

Подсоединить индикаторный датчик в указанной точке 
задней крышки насоса. 
 

На двигателях 9 при подсоединении датчика следует 
снять передний топливный фильтр. 
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RSV 

 

4  
RSV 

 

5 

Инструмент для измерения CRO на насосах с 
регулятором RSV (в комплекте измерительного 
инструмента 98 651).  
1. Скоба для индикаторного датчика 
2. Магнит 
3. Скоба на управляющую рейку  
 

Подсоединить измерительный инструмент к насосу. 
Скоба должна быть прикреплена болтами к боковой 
крышке. Вторая скоба устанавливается на 
управляющую рейку и не должна касаться корпуса. 
Использовать индикаторный датчик 79 004. 
 

 

6 

 

7 

Переместить ограничительный рычаг в крайнее заднее 
положение и обнулить индикаторный датчик. 
 

Переместить рычаг акселератора до упора и считать 
значение перемещения управляющей рейки по 
индикаторному датчику. 
 

 
Насос с ограничителем выхлопа 

8 

Создать давление 1,5 бар в корпусе ограничителя 
выхлопа, переместить рычаг акселератора до упора и 
считать показания датчика. Если CRO не увеличивается 
при давлении 1,5 бар, то мембрана повреждена. См. 
«Замена мембраны». 
 

Если насос для впрыска не опломбирован 
оригинальными пломбами «Scania», и измеренное 
максимальное значение CRO не совпадает с 
проставленным значением (±0,1 мм): 
 
Отрегулировать поворотом упора полной нагрузки 
на проставленное значение. 

 
Опломбировать упор полной нагрузки после 

регулировки. 
 

Примечание! 
Запрещается увеличивать  
ход управляющей рейки  

свыше выштампованного значения . 
 
Чрезмерное увеличение хода управляющей рейки 
или других параметров насоса для впрыска, которые 
приводят к чрезмерной мощности двигателя, 
аннулируют фирменную гарантию на двигатель и 
трансмиссию. 
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Гарантийные пломбы должны устанавливаться на 
следующие компоненты: 
 
-  максимальный ход управляющей рейки (упор полной 

нагрузки) 
 
-  арматуру нагнетательного клапана 
 
-  ограничитель выхлопа 
 
-  наивысшую скорость (упор полной скорости) 
 
-  крышку регулятора, над пружинами регулятора 
 

 
 
Срезная пломба 
 
1.Свинцовая пломба 
2.Проволока с двойной петлей внутри пломбы 
 

 
 
• Опломбирование должно исключать изменение 

установок насоса без повреждения пломб 
 
• Опломбирование должно исключать изменение 

установок отдельных компонентов без повреждения 
проволоки пломбы.  

 
• Применять проволоку, соответствующую типу 

проволоки, применяемой на нашем производстве 
(нержавеющая сталь, 4-жильная, 4 х 0.37 мм). 

 
• На пломбе должен быть указан номер или другой 

код, идентифицирующий того, кто производил 
опломбирование. 

 
• Пломба или проволока, не удовлетворяющие этим 

требованиям, считаются недействительными. 
 

Пломбы, которые должны быть 
установлены в обязательном порядке 

 
Упор полной скорости на двигателях 8 и 11 с 

регулятором RQ/RQV. 
 

 
 
Упор полной скорости на двигателях 9 и 14 с 
регулятором RQ/RQV 
 

 
Упор полной скорости на двигателях 9 и 14 с 
регулятором RSV (на двигателях 9 и 14 рычаг 
акселератора расположен с другой стороны 
корпуса регулятора). 
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1 Положение рычага акселератор на валу 
2 Корпус регулятора 
 
Насосы для впрыска с регулятором RQ/RQV 

 
Боковые крышки на ограничителе выхлопа 
(применимо к насосам для впрыска с 
ограничителем выхлопа).  
 

 
1 Крышка над креплением нагнетательного клапана 
2 Крышка регулятора 
 
Насосы для впрыска с регулятором RQ/RQV 

 
1 Крышка над креплением нагнетательного 
клапана 
2 Крышка регулятора 
 
Насосы для впрыска с регулятором RSV 

 
 

ПРИМЕЧАНИЕ 
 
Боковые крышки на ограничителе выхлопа 
опломбированы по-разному в зависимости от 
используемого типа крепления для устройства 
управления холодным пуском. 
 
На ряде грузовиков боковые крышки опломбированы 
разъемными винтами. Такие винты нельзя снять, не 
повредив корпуса ограничителя выхлопа. 
 

 
 
 
 
Любые другие пломбы могут ставиться только после 
гарантийного опломбирования.  
 
По вопросам такого опломбирования рекомендуем 
руководствоваться местными правилами. 
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1 

 

2 

Прогреть двигатель. Убедиться, что регулятор газа 
позволяет рычагу акселератора перемещаться до 
упора малой скорости при отпускании педали 
акселератора и прижимает его к упору полной скорости 
при нажатии на педаль. При необходимости 
отрегулировать. 

Применять съемный тахометр, например, оптический, 
номер по каталогу 587 046, как показано на фото. 
Тахометр транспортного средства не достаточно 
точен. 
 

 
Дать двигателю поработать на холостом ходу и  

3 

 

4 

проверить скорость двигателя. Отрегулировать 
поворотом упора малой скорости внутрь или наружу. 
Дать двигателю поработать без нагрузки на самых 
высоких оборотах, т.е. на холостом ходу. 
Отрегулировать поворотом упора высокой скорости 
внутрь или наружу. 
 

Холостой ход на малых оборотах 
 
Двигатели транспортных средств: 450 об/мин 
с автоматической коробкой передач:      550-660 об/мин 
Промышленные и судовые двигатели:  
с регуляторами RQV   500 об/мин 
с регуляторами RSV   700 об/мин 
 

Холостой ход на высоких оборотах 
 
Двигатели транспортных средств: 500 об/мин 
Промышленные и судовые двигатели: 700 об/мин 
 

1 Упор полной скорости 
2 Упор малой скорости 

 
Двигатели 8 и 11 с регулятором RQ/RQV 

 

5 

 

6 

1 Упор полной скорости 
2 Упор малой скорости 

 
Двигатели 9 и 14 с регулятором RQ/RQV 

 

1 Упор полной скорости 
2 Упор малой скорости 

3 Винт гасителя холостого хода 
Двигатели 8 и 11 с регулятором RSV 
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Измерение концентрации выхлопных 
газов  
 
Черный выхлоп дизельного двигателя является 
признаком неполного сгорания топлива. Это 
вызвано недостаточным распылением топлива или 
тем, что в камеру сгорания поступает излишнее 
количества топлива в сравнении с объемом 
воздуха. Потеря компрессии в цилиндре также 
приводит к черному выхлопу. 
 
При наличии черного выхлопа следует немедленно 
отрегулировать двигатель. Двигатель в исправном 
состоянии при полном ускорении не имеет черного 
выхлопа.  
 
Во многих странах законодательством установлены 
нормы концентрации выхлопных газов. Кроме того, 
что езда с чадящим двигателем незаконна, это еще 
и дорогое удовольствие. Срок службы двигателя 
сокращается, а стоимость обслуживания 
увеличивается. 
 
Выделение дыма может быть вызвано следующими 
причинами: 
-  очиститель воздуха засорен 
-  неисправен или не отрегулирован насос для 

впрыска 
-  неисправны форсунки 
-  неисправен турбокомпрессор 
-  неисправен гаситель ограничителя выхлопа 
-  утечка во всасывающем или выпускающем 

коллекторе 
-  плохое общее состояние двигателя 
 
Для определения концентрации выхлопных газов 
может применяться дозировочный насос, например 
Bosch EFAW65A, приведенный на рисунке вверху. 
 
Оценка результатов производится измерительным 
прибором Bosch EFAW68A. 
 
В отношении разрешенной концентрации 
выхлопных газов следует руководствоваться 
местными правилами для конкретного 
транспортного средства. 

 
 

Дозировочный насос 
Bosch EFAW65A со скобой 98577 
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Измерение 
 
1. Запустить и прогреть двигатель до рабочей 

температуры. 
 
2. Подсоединить измерительный щуп к выхлопной 

трубе транспортного средства. Подсоединить 
дозировочный насос в подходящее место 
помощью скобы 98 577. 

 
3. Начать движение. Активировать дозировочный 

насос при полностью нагруженном двигателе, 
т.е. полностью выжатой педали акселератора и 
постоянной скорости вращения двигателя. 
Обороты двигателя держатся на постоянном 
уровне с помощью ножного тормоза. Следует 
дать поработать транспортному средству в 
течение нескольких секунд.  

 
4. В отношении скорости вращения двигателя 

руководствоваться местными правилами. 
 
 Двигатели с турбокомпрессором следует 

испытывать на низких оборотах, около 1200 
об/мин. В этом случае риск появления 
ненормального выхлопа выше из-за низкого 
давления. Для того, чтобы можно было 
сравнить результаты нескольких тестов, они 
должны выполняться при одной и той же 
скорости двигателя. 

 
 Выберите передачу, которая обеспечит 

скорость 40-60 км/ч. 
 
5. Испытания провести несколько раз. Для оценки 

взять среднюю величину. 
 
6. Для различающихся величин: проверить и 

измерить перемещение управляющей рейки, 
если оригинальная пломба сорвана. Если 
измеренное значение соответствует 
выштампованному значению, проверить 
установленные значения других компонентов 
системы. 

 
 
 
 
 
 

 
 

Измерительный прибор Bosch EFAW68A  
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Общие характеристики 
 
Давление нагнетательного насоса в топливной камере насоса  
впрыскивания при максимальной скорости вращения  и нагрузке 
двигателей 8, 9 и 11  

0,6-1,0 бар 

у двигателя 14 0,6-1,6 бар 
Давление нагнетательного насоса при максимальной мощности  
для полного диапазона скорости вращения 

не менее 0,3 бар 

Рабочее давление перепускного клапана  0,5-0,8 бар 
Рабочее давление форсунки См. раздел «Оборудование для 

впрыска» или испытательную таблицу 
двигателя 

Порядок зажигания  1-5-3-6-2-4 
Двигатели 8, 9 и 11 1-5-4-2-6-3-7-8- 
Двигатели 14  
Последовательность впрыска насоса для впрыска, если смотреть со 
стороны муфты насоса 

 

Двигатели 8, 9 и 11 1-5-3-6-2-4 
Двигатели 14 1-2-7-3-4-5-6-8 
Синхронизация впрыска, α См. обозначение на всасывающем 

коллекторе или крышке рокера 
Нагнетательный патрубок, внутренний диаметр  
DN11 с форсунками типа А 7 мм 
Другие 2,0 мм 
Скорость вращения холостого хода  
Низкие обороты  
Двигатели транспортных средств 450 об/мин  
с автоматической коробкой передач 550-600 об/мин 
Промышленные и судовые двигатели с регуляторами RQV 500 об/мин  
с регуляторами RSV 700 об/мин 
Высокие обороты  
Двигатели транспортных средств См. «Параметры скорости» 
Промышленные и судовые двигатели См. карту двигателя 
 
 
Моменты затяжки 
 
 Двигатели 8/11/14 Двигатели 11/14 Двигатель 9 Двигатель 9 
 насос 3000 насос 7000 насос 3000 насос 7000 
Болты диска муфты 
насоса 

65 Н·м 100 Н·м 100 Н·м 100 Н·м 

Зажимной болт 
полумуфты 

65 Н·м 110 Н·м 150 Н·м 150 Н·м 

Гайка полумуфты на 
валу 

105 Н·м 160 Н·м 160 Н·м 160 Н·м 

Болты крепления 
насоса для впрыска 

39 Н·м 39 Н·м 39 Н·м 39 Н·м 

Колпачковые гайки 
нагнетательных 
патрубков 

20 Н·м 20 Н·м 20 Н·м 20 Н·м 

Гайки для форсунок 
в хомутом (тип А и В) 

10 Н·м 10 Н·м   

Резьбовая втулка 
для форсунки с 
резьбой (тип С) 

70 Н·м 70 Н·м 70 Н·м 70 Н·м 

Форсунка 40 Н·м 40 Н·м 40 Н·м 40 Н·м 
Крепление 
нагнетательного 
патрубка 

80+10 Н·м 110+10 Н·м 80+10 Н·м 110+10 Н·м 
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Специальный инструмент 
 
Наименование инструмента Номер инструмента Иллюстрация на стр. 

 
Плоскогубцы для фильтра 587 025  
Манометр 98 111 6 
Соединительные детали  98 113 6 
Ключ для форсунки с резьбой 98 542 13 
Экстрактор уплотнения 87 125 13 
Чистящий инструмент для форсунки  587 179 15 
Прибор для испытаний форсунки 587 174 15 
Клин для полумуфты, двигатели 8-11-14 98 435 22 
Клин для полумуфты, двигатель 9 98 055 22 
Ключ для крепления нагнетательного клапана, 
двигатели 8-11-14 

587 156 25 

Инструмент крепления нагнетательного клапана, 
двигателя 9 

99 052 25 

Крепление для  98 325 30 
Индикаторный датчик 79 004 30 
Оптический тахометр 587 046 35 
Скоба дозировочного насоса 98 577 36 
Дозировочный насос Bosch EFAW65A31 36 
Прибор для измерения концентрации выхлопа Bosch EFAW68A31 37 
Электронное измерительное оборудование  98 790  
 
 



03 Топливная систт 3 сер/3-86 03 30 GT Топл система - Описание.pdf



















































































	BAVE04000.TIF
	BAVE04001.TIF
	BAVE04002.TIF
	BAVE04003.TIF
	BAVE04004.TIF
	BAVE04005.TIF
	BAVE04006.TIF
	BAVE04007.TIF
	BAVE04008.TIF
	BAVE04009.TIF
	BAVE04010.TIF
	BAVE04011.TIF
	BAVE04012.TIF
	BAVE04013.TIF
	BAVE04014.TIF
	BAVE04015.TIF
	BAVE04016.TIF
	BAVE04017.TIF
	BAVE04018.TIF
	BAVE04019.TIF
	BAVE04020.TIF
	BAVE04021.TIF
	BAVE04022.TIF
	BAVE04023.TIF
	BAVE04024.TIF
	BAVE04025.TIF
	BAVE04026.TIF
	BAVE04027.TIF
	BAVE04028.TIF
	BAVE04029.TIF
	BAVE04030.TIF
	BAVE04031.TIF
	BAVE05000.TIF
	BAVE05001.TIF
	BAVE05002.TIF
	BAVE05003.TIF
	BAVE05004.TIF
	BAVE05005.TIF
	BAVE05006.TIF
	BAVE05007.TIF
	BAVE05008.TIF
	BAVE05009.TIF


03 Топливная систт 3 сер/3-86 03 30 Топливная система описание.pdf
  
 СКАНИЯ  
 

 © Saab-Scania AB, Scania Divisions, Service (140) 1986 1
 

 
 
 
 

 
 

ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА 
 

Функциональное описание 
 
 

 
 

Содержание 
 
Устройство ............................................................. 2 
Топливные баки и топливопроводы ..................... 4 
Нагнетательные насосы........................................ 5 
Топливные фильтры.............................................. 9 
Насосы для впрыска топлива ............................. 12 
Регуляторы хода двигателя ................................ 15 
Ограничитель выхлопа........................................ 24 

Устройство холодного пуска................................ 25 
Муфта насоса ....................................................... 25 
Синхронизация насоса ........................................ 26 
Измерение топлива.............................................. 27 
Перепускной клапан............................................. 27 
Нагнетательный трубопровод ............................. 28 
Форсунки ............................................................... 28 

 
 

Скания 
сервис 

3
3 – 86 03 30 G EN
Заменяет 3 – 81 05 30



Описание работы  
 СКАНИЯ  
 

2 © Saab-Scania AB, Scania Divisions, Service (140) 1986 3-86 03 30 G EN 
 

Топливная система состоит из топливного бака с заправочной горловиной, топливопроводов, нагнетательного 
насоса, фильтра грубой очистки, топливного фильтра, насоса для впрыска топлива с регулятором и перепускным 
клапаном, а также форсунок и обратной линии трубопровода. 
 
Нагнетательный насос забирает топливо через фильтр бака и фильтр грубой очистки, а затем подает топливо 
через топливный фильтр в насос для впрыска топлива.  
 
Насос для впрыска топлива подает в цилиндры двигателя определенные дозы топлива через  систему 
трубопроводов и форсунок синхронно с тактом выпуска двигателя. 
 
Излишки топлива удаляются через перепускной клапан и по обратной линии возвращаются в бак вместе с 
топливом, оставшимся в результате утечки из форсунок.  
 
Отдельные старые типы грузовиков могут быть оснащены дополнительным топливным фильтром в качестве 
опции. На новых грузовиках он заменен сепарационным фильтром, установленным на месте стандартного 
топливного фильтра. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. Всасывающая линия с 

фильтром грубой очистки 
2. Топливный бак 
3. фильтр грубой очистки 
4. Нагнетательный насос 
5. Топливный фильтр 

6. Дополнительный топливный 
фильтр (старые грузовики) 

7. Сепарационный фильтр 
8. Насос для впрыска топлива 
9. Муфта насоса 
10. Напорный патрубок 

11. Форсунка 
12. Перепускной трубопровод 
13. Перепускной клапан 
14. Обратная линия 
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Нагнетательный насос к насосу для впрыска топлива 
 

Топливо к форсункам 
 

Обратная линия 
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ТОПЛИВНЫЕ БАКИ И 
ТОПЛИВОПРОВОДЫ 
 
На грузовиках компании «Scania» может быть 
установлено один или два топливных бака. 
Топливопровод к двигателю соединен с баком, 
расположенным справа. На грузовиках с двумя 
баками топливные баки соединены между собой 
перепускным трубопроводом.  
 
Трубопровод выполнен из пластмассы. На каждом 
из баков установлено по крану, которые могут быть 
закрыты для предотвращения утечки из 
перепускного трубопровода. В случае утечки 
топлива или при дренировании бака соединение с 
другим баком может быть перекрыто таким же 
образом. 
 
В топливном баке расположены заправочная 
горловина, всасывающий и обратный трубопроводы 
к насосу для впрыска топлива и дополнительному 
обогревателю. Кроме того, в баке находятся 
поплавок и датчик указателя уровня топлива. 
Обратный трубопровод, идущий от насоса для 
впрыска топлива, направлен в сторону фильтра 
грубой очистки, расположенного на дне топливного 
приемника. Таким образом, поступающее обратно в 
бак нагретое топливо предотвращает сгущение  
топлива  при низких температурах. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Поплавок поворачивает плечо, которое в свою 
очередь перемещает скользящий контакт на 
катушке, и в соответствии с  увеличивающейся или 
уменьшающейся величине сопротивления 
указатель уровня топлива показывает количество 
оставшегося в баке топлива. 
 
 
 
 
По  раме от бака к двигателю от всасывающего 
патрубка идет пластмассовый трубопровод. К 
фильтру грубой очистки идет резиновый шланг.  
 
Примечание: Беречь пластмассовый трубопровод и 
резиновый шланг от чрезмерного нагрева, например 
при сварке. 

 

 
 
 
 
1. Всасывающий трубопровод к насосу для 

впрыска топлива 
2. Всасывающий трубопровод к 

дополнительному обогревателю 
3. Обратный трубопровод от насоса для 

впрыска топлива 
4. Обратный трубопровод от дополнительного 

обогревателя 
5. Подводка к датчику указателя уровня 

топлива  
6. Датчик уровня топлива 
7. Фильтр грубой очистки 
8. Поплавок 
9. Плечо поплавка 
 
 
 
 

 
1. Скользящий контакт 
2. Катушка 
 



 Нагнетательные насосы 
 СКАНИЯ  
 

7-86 10 30 G EN © Saab-Scania AB, Scania Divisions, Service (652) 1986 5
 

НАГНЕТАТЕЛЬНЫЕ НАСОСЫ 
 
Нагнетательный насос предназначен для забора 
топлива из бака и нагнетания через систему 
трубопроводов в насос для впрыска топлива. 
 
Нагнетательный насос представляет собой 
механический поршневой насос, подсоединенный к 
насосу для впрыска топлива. Он приводится в 
движение посредством двух выступов на 
кулачковом валу насоса для впрыска насоса.  
 
Таким образом, нагнетательный насос одинарного 
действия забирает топливо два раза за один оборот 
кулачкового вала, а нагнетательный насос двойного 
действия - четыре раза.  
 
Ручной насос, расположенный на нагнетательном 
насосе, применяется для прокачивания системы при 
обслуживании. Твердые частицы в топливе 
задерживаются фильтром грубой очистки, 
расположенном на линии всасывания.  
 
Мощность нагнетательного насоса отрегулирована 
так, что объем нагнетаемого топлива значительно 
превышает объем топлива, потребляемого 
двигателем.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Нагнетательный насос одинарного 
действия 
 
Нагнетательный насос одинарного действия состоит 
из двух камер, разделенных поршнем. Поршень 10 
приводится в движение толкателем 14, штоком 
толкателя 9 и поршневой пружиной 11. 

 
 

1. Корпус насоса 
2. Всасывающий 

клапан 
3.     Предохранитель-

ный клапан 
4. Ручной насос 
5. Прокладка 
6. Клапанная пружина 
7. Заглушка 
8. Круглое кольцо 
9. Шток толкателя 
 

10. Поршень 
11. Поршневая 

пружина 
12. Прокладка 
13. Заглушка 
14. Толкатель 
15. Ролик толкателя 
16. Вал толкателя 
17. Направляющая 
18. Стопорное кольцо 
 

 
 

 
Кулачковый вал, выступы для нагнетательного 

насоса. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Насос одинарного действия в разобранном виде 
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Такт впуска 
(всасывание топлива) 
 
Поршень насоса прижимается кверху поршневой 
пружиной, топливо забирается через фильтр грубой 
очистки, проходит через всасывающий клапан и 
заполняет наружную камеру насоса. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Промежуточный такт 
(Перекачка топлива между наружной и внутренней 
камерами насоса) 
 
Когда выступ кулачкового вала возвращает 
поршень, всасывающий клапан закрывается, и 
топливо нагнетается через предохранительный 
клапан в камеру насоса.  

 
 

 
Всасывание топлива 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Перекачка топлива между наружной и внутренней 

камерами насоса 
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Такт нагнетания 
(нагнетание топлива в насос для впрыска топлива) 
 
Когда выступ кулачка возвращается в нижнее 
положение, пружина прижимает поршень, и топливо 
во внутренней камере насоса нагнетается на выход. 
Одновременно с этим очередная порция топлива 
засасывается в наружную камеру насоса.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Нагнетательный насос двойного 
действия 
 
Нагнетательный насос двойного действия имеет 4 
обратных клапана (у насоса одинарного действия их 
два). 
 
Таким образом, камеры насоса выполняют 
одновременно функцию камер нагнетания и 
всасывания. При каждом такте топливо 
засасывается в одну камеру и нагнетается из 
второй.  
 
Насос приводится в движение таким же образом, 
что и насос одинарного действия. 
 
1. Корпус насоса 
2. Всасывающий 

клапан 
3.

 Предохранител
ьный клапан 

4. Ручной насос 
5. Прокладка 
6. Клапанная пружина 
7. Заглушка 
8. Круглое кольцо 
9. Шток толкателя 
 

10. Поршень 
11. Поршневая 

пружина 
12. Прокладка 
13. Заглушка 
14. Толкатель 
15. Ролик толкателя 
16. Вал толкателя 
17. Направляющая 
18. Стопорное кольцо 
 

 
 

 
Нагнетание топлива в насос для впрыска топлива 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Насос двойного действия в разобранном виде 
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Ход вниз 
 
Поршень насоса прижимается кверху поршневой 
пружиной, топливо забирается через фильтр грубой 
очистки, проходит через всасывающий клапан и 
заполняет камеру насоса. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ход вверх 
Кулачковый вал прижимает насос вверх и 
засасывает топливо в другую камеру насоса. 
Одновременно с этим топливо в первой камере 
насоса нагнетается через выходное отверстие. 
Когда насос двойного действия совершает 
повторный ход вниз, топливо нагнетается из второй 
камеры насоса через выходное отверстие. 
 
 
 

 
Предупреждение! 

 
Запрещается закрывать выходное отверстие 

нагнетательного насоса. 
Это может привести к опасному превышению 

давления. 
 
 
 

 
Ход вниз 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Ход вверх 
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ТОПЛИВНЫЕ ФИЛЬТРЫ 
 
На двигателе и шасси установлены корпуса  двух 
топливных фильтров. Фильтры соединены 
параллельно, т.е. через каждый из них проходит 
половина объема топлива. 
 
Фильтры состоят из корпуса, выполненного из 
листовой стали со спиральными  бумажными 
фильтрующими элементами. Фильтры не 
разбираются и  должны заменяться совместно.  
 
Корпуса  фильтров имеют перепускные клапаны. 
 
Топливо подается нагнетательным насосом к 
входному отверстию корпуса фильтров и через 
проходы в корпусе  поступает в верхнюю часть, а 
затем через фильтрующие элементы вниз  к 
выходному отверстию. Оттуда оно по трубопроводу 
перекачивается к насосу для впрыска топлива. 
 
 
Сепарационный фильтр 
 
Фильтрующие элементы 2 могут быть заменены 
сепарационным фильтром 3, который поставляется 
в комплекте с запчастями. 
 
Внизу сепарационного фильтра имеется дренажный 
кран 6. Дренаж фильтра должен осуществляться 
ежедневно.  
 
Данный фильтр заменяет отдельно 
устанавливаемый дополнительный топливный 
фильтр. 
 
 
Дополнительный топливный фильтр 
 
Ряд старых грузовиков оснащен дополнительным 
топливным фильтром, расположенным между 
нагнетательным насосом и стандартными 
топливными фильтрами. Данный фильтр 
разбирается и состоит из заменяемых 
фильтрующих элементов.  
 
Данный фильтр был снят с производства и заменен 
сепарационными фильтрами, поставляемыми в 
комплекте с запчастями. 
 

 
 
1. Корпус  фильтра 
2. Стандартный 

фильтрующий 
элемент 

3. Сепарационный 
фильтр 

 

4. Перепускной 
клапан 

5. Прокладка 
6. Дренажный клапан 
 

Устройство топливных фильтров 
 
 
 
 
 

 
Схематичное изображение топливных фильтров, 

соединенных параллельно 
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НАСОСЫ ДЛЯ ВПРЫСКА ТОПЛИВА 
 
Производимые в настоящее время двигатели 
поставляются с насосами для впрыска под тремя 
серийными номерами. Последние четыре цифры в 
обозначении насоса указывают на его тип. 
 
Например, 

PE6P 110A720 RS3040 = S-3000 (насос 
3000) 
 

PE6P 120A720 RS7001 = S-7000 (насос 
7000) 
 

PE8P 120A920/4LS7108 = S-7100 (насос 
7100) 
 
Обозначение можно также найти на табличке, 
прикрепленной к насосу. См. также «Оборудование 
для впрыска». 
 
Следующие описания главным образом относятся к 
данным трем сериям насосов. 
 
Насос для впрыска приводится в движение валом 
привода насоса, который является частью 
распределительной шестерни двигателя через 
стальную дисковую муфту. Вал приводит насос для 
впрыска в движение со скоростью, равной половине 
скорости двигателя.  

 
Смазка подшипников, кулачкового вала и 
толкателей насоса для впрыска обеспечивается 
маслом системы смазки двигателя. Плунжеры 
насоса смазываются топливом. 
 
Насос для впрыска имеет по одному плунжеру на 
цилиндр. Плунжеры синхронизированы по такту. 
Объем впрыскиваемого топлива определяется 
углом поворота плунжера. 
 
Плунжер насоса поворачивается управляющей 
рейкой, которая в свою очередь контролируется 
регулятором. Все плунжеры поворачиваются 
одновременно и на один и тот же угол. Впрыск 
начинается, когда плунжер закрывает входные 
отверстия в канале.  
 
Кромка плунжера имеет форму спирали. Впрыск 
топлива прекращается, когда кромка проходит 
входные отверстия в канале. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

a~объем топлива 
 

Плунжер насоса и управляющая рейка, насос Bosch P 
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На плунжере имеется канавка холодного пуска. При 
включении устройства холодного пуска 
управляющая рейка перемещается дальше 
обычного и поворачивает плунжер в канале на угол, 
при котором канавка холодного пуска обеспечивает 
задержку впрыска. 
 
Задержка впрыска приводит к увеличению давления 
сжатия в цилиндрах при впрыске топлива. В 
сочетании с увеличенным объемом впрыскиваемого 
топлива облегчает пуск двигателя. 
 
Наверху плунжера расположен нагнетательный 
клапан, состоящий из корпуса и поршня. Поршень 
прижат пружиной к гнезду клапана.  
 
При достижении определенного давления 
нагнетания топлива в канале плунжера 
нагнетательный клапан открывается и впускает 
топливо в нагнетательный патрубок. Когда после 
впрыска давление топлива падает, пружина 
прижимает поршень клапана к гнезду.  
 
Когда поршень нагнетательного клапана находится 
в закрытом положении, объем пространства для 
топлива в нагнетательном патрубке увеличивается. 
Таким образом, давление в нагнетательном 
патрубке и форсунке уменьшается, уменьшая риск 
подтекания топлива из форсунки. 
 
Изменения объема регулируется по длине 
нагнетательного патрубка, который не должен 
заменяться. 
 
Нагнетательный клапан находится в креплении для 
клапана, которое привинчено к корпусу насоса 
сверху. 

 
 
 
 

 
 

Канавка холодного пуска на плунжере 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
РАБОТА ПЛУНЖЕРА И 
НАГНЕТАТЕЛЬНОГО КЛАПАНА 

Нижняя мертвая точка, впуск топлива 
Первый этап хода плунжера: Входное отверстие 
открыто, и топливо поступает внутрь. 
 

Предварительный такт: 
Второй этап хода поршня: от нижней мертвой точки 
до момента закрывания верхней кромкой плунжера 
входных отверстий 
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Такт втягивания 
 
Третий этап хода плунжера: от момента 
закрывания входного отверстия верхней 
кромкой плунжера и до момента открывания 
перепускного отверстия спиральной кромкой. 
Когда входное отверстие открывается, 
нагнетательный клапан закрывается.  

Остаточный ход 
 
Четвертый этап хода плунжера: от момента 
открывания перепускного отверстия до 
верхней мертвой точки  
 

 
Включение устройства холодного пуска 

 
При включенном устройстве холодного пуска 
предварительный такт удлиняется (второй 
этап хода плунжера) благодаря канавке, 
увеличивающей ход поршня до момента 
закрытия входного отверстия. 

Нет подачи топлива 
 

Осевая канавка совпадает с отверстием. В 
этом положении подачи топлива не 
происходит. В это положение плунжер 
возвращается при выключении двигателя.  
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РЕГУЛЯТОРЫ ХОДА ДВИГАТЕЛЯ 
 
Регулятор предназначен для регулирования 
оборотов двигателя в соответствии со степенью 
нажатия педали акселератора.  
 
При отсутствии регулятора обороты двигателя 
уменьшаются  до остановки или увеличиваются до 
предельного значения. 
 
Предельные  обороты возникают, когда двигатель 
работает с избытком воздуха, и поэтому нагрузка 
цилиндра не уменьшается при увеличении 
оборотов. 
 
Двигателя «Scania» оснащены тремя типами 
регуляторов. 

 
Регулятор RQV применяется на двигателях всех 
грузовиков, определенных типов автобусов, а также 
на промышленных и судовых двигателях. 
 
Регулятор RQ применяется на промышленных и 
судовых двигателях. Регулятор RQ для автобусных 
двигателей представляет собой модифицированный 
регулятор RQV. 
 
Регулятор RSV применяется на промышленных и 
судовых двигателях. 
 
Все три типа регуляторов являются регуляторами 
центробежного типа, но с разной системой и 
диапазоном регулирования.  

 
 
 

 
Регулятор RQ 

 
1. Рычаг акселератора 
2. Направляющий рычаг 
3. Направляющий плунжер 
4. Направляющий блок 
5. Тяга 

6. Пружинный диск 
7. Противозазорная пружина  
8. Управляющая рейка 
9. Прижимное кольцо 
10. Направляющий болт  

11. Скользящий болт 
12. Угловой рычаг 
13. Центробежный грузик 
14. Пружины регулятора 
15. Регулировочная гайка 
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Регулятор RQV 
 
1. Рычаг акселератора 
2. Направляющий рычаг 
3. Направляющий плунжер 
4. Направляющий блок 
5. Рычаг регулятора 
6. Тяга 

7. Пружинный диск 
8. Противозазорная пружина  
9. Управляющая рейка 
10. Прижимное кольцо 
11. Направляющий болт  

12. Подпружиненная втулка 
регулятора 
13. Угловой рычаг 
14. Центробежный грузик 
15. Пружины регулятора 
16. Регулировочная гайка 
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Регулятор RSV 
 
1. Рычаг акселератора 
2. Опорный рычаг 
3. Спусковой рычаг 
4. Пружина регулятора 
5. Рычаг регулировки 

напряжения 

6. Антипружина  
8.  Пружина гасителя 

холостого хода 
9.  Стопорный винт ли винт 

холостого хода 
10. Направляющий рычаг 

11. Втулка регулятора 
12. Центробежный грузик  
13. Рычаг регулятора 
14. Тяга 
15. Управляющая рейка 
16. Пусковая пружина 
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Регулятор полного хода RQ 
(для промышленных и судовых двигателей) 
 
На принципиальных схемах показаны основные 
компоненты и их функции. 
 
Ступица регулятора приводится в движение 
кулачковым валом насоса для впрыска через 
гаситель колебаний. 
 
Угловые рычаги центробежного грузика вращаются 
на ступице регулятора. 
 
Каждый центробежный грузик имеет пакет пружин. 
Когда грузики выдвигаются центробежной силой, 
угловые рычаги переносят движение на ступицу 
регулятора, что задействует прижимное кольцо.  
 
Прижимное кольцо управляется направляющим 
болтом и соединяет регулятор с управляющей 
рейкой через рычаг регулятора.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Остановленный двигатель 
Управляющая рейка в положении останова, 
центробежные грузики находятся внутри. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Положение пуска 
Рычаг акселератора прижат к упору полной 
нагрузки. Управляющая рейка находится в 
положении, обеспечивающем максимальную подачу 
топлива при пуске. 
 
 
 

 
 
1. Рычаг 
акселератора 
2. Направляющий 
рычаг 
3. Направляющий 
плунжер 
4. Направляющий 
блок 
5. Тяга 
6. Пружинный диск 
7. Противозазорная 
пружина  
8. Управляющая 
рейка 
9. Прижимное кольцо 
10. Направляющий 
болт  
11. Скользящий болт 
 

12. Угловой рычаг 
13. Центробежный 
грузик 
14. Пружина 
регулятора 
15. Регулировочная 
гайка  
16. Упор полного хода 
17. Упор холостого 
хода 
18. Плунжер насоса 
19. Ступица 
регулятора 
20. Кулачковый вал 
насоса для впрыска 
21. Упор полной 
нагрузки 
22. Стопорный рычаг 
 

 
А = Положение рейки при остановке двигателя 
В = Максимальное положение рейки 
С = Положение рейки при холодном пуске 



 Регуляторы хода двигателя 
 СКАНИЯ  
 

7-86 10 30 G EN © Saab-Scania AB, Scania Divisions, Service (652) 1986 19
 

Положение полного хода 
Когда двигатель достигает максимально 
допустимых оборотов, центробежные грузики 
преодолевают силу пружин полного хода пакета 
пружин, и процесс регулирования начинается. 
При этом ступица регулятора и прижимное кольцо 
задействуют угловые рычаги, и рычаг регулятора 
перемещает управляющую рейку от максимального 
положения до упора. 
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Многооборотный регулятор RQV 
 
(Модифицирован для ряда автобусных двигателей, 
носит название регулятора холостого и полного 
хода RQ). 
 
На принципиальных схемах показаны основные 
компоненты и их функции 
 
Устройство регулятора RQV отличается от 
регулятора RQ, тем, что центробежные грузики 
первого перемещаются по всему диапазону 
оборотов. 
 
Каждое положение рычага акселератора 
соответствует определенным оборотам, на которых 
начинается процесс регулирования. 
 
Втулка регулятора подпружинена с двух сторон. 
Если нагрузка на двигатель велика, а его обороты 
уменьшаются, управляющая рейка прижимается к 
упору полной нагрузки. Подпружиненная втулка 
сжимается центробежными грузиками, которые 
втягиваются внутрь силой пружин регулятора. 
 
И наоборот, при движении вниз по наклонной 
дороге при увеличении оборотов  двигателя, 
управляющая рейка прижимается к положению 
остановки, и пружина втулки регулятора 
растягивается грузиками, которые выдвигаются 
центробежной силой. 
 
Регулятор холостого и полного хода RQ для 
автобусных двигателей не должен иметь 
промежуточного регулирования нагрузки. При 
промежуточном положении между позициями 
холостого и полного хода управляющая рейка 
активируется только при нажатии педали 
акселератора. 
 
 
 
Остановленный двигатель (RQ/RQV) 
Управляющая рейка в положении останова, 
центробежные грузики находятся внутри. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Остановленный двигатель (RQ/RQV) 
Рычаг акселератора прижат к упору полной 
нагрузки. Управляющая рейка находится в 
положении, обеспечивающем максимальную подачу 
топлива при пуске. 
 
 
 
 
 
 

 
1. Рычаг 

акселератора 
2. Опорный рычаг 
3. Спусковой рычаг 
4. Пружина 

регулятора 
5. Рычаг регулировки 

напряжения 
6. Антипружина 
7. Пружинный диск 
8. Пружина гашения 

холостого хода 
9. Стопорный винт 

ли винт холостого 
хода 

10.  Направляющий 
рычаг 

11.  Втулка регулятора 
12.  Центробежный 

грузик  
 

13.  Рычаг регулятора 
14. Тяга 
15. Управляющая 

рейка 
16.  Пусковая пружина 
17.  Упор полной 

нагрузки 
18. Упор холостого 

хода 
19  Кулачковый вал 

насоса для 
впрыска. 

20. Ступица 
регулятора 

21. Упор полной 
нагрузки 

22. Плунжер насоса 
23. Стопорный рычаг 
 

А = Положение рейки при остановке 
двигателя 
В = Максимальное положение рейки 
С = Положение рейки при холодном пуске 
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Положение холостого хода (RQ/RQV) 
Когда двигатель запустился, и рычаг акселератор 
отпускается и возвращается в положение холостого 
хода, т.е. прижимается к упору холостого хода. 
Управляющая рейка также перемещается 
регулятором в положение холостого хода. 
Двигатель получает объем топлива, достаточный 
для поддержания равномерных оборотов холостого 
хода.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Промежуточное положение (RQV) 
При увеличении или уменьшении нагрузки 
двигателя на оборотах, соответствующих 
положению педали акселератора, регулятор 
поддерживает обороты  двигателя, увеличивая или 
уменьшая подачу топлива. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Положение полной нагрузки (RQV)  
Регулирование полной нагрузки начинается при 
достижении двигателем максимально допустимых  
оборотов. Центробежные грузики перемещаются в 
крайнее наружное положение и перемещают 
управляющую рейку до упора. 
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Многооборотный регулятор RSV 
 
На принципиальных схемах показаны основные 
компоненты и их функции. 
 
На регуляторе RSV установлена только одна 
пружина, расположенная между рычагом 
акселератора, опорным рычагом и рычагом 
регулировки напряжения. 
 
При ускорении положение и натяжение пружины 
изменяется таким образом, что активный крутящий 
момент в рычаге регулировки напряжения 
уравновешивается моментом, создаваемым 
центробежными грузиками. 
 
Все уставки перемещения рычага акселератора и 
грузиков передаются через рычаг регулятора на 
управляющую рейку. 
 
На верхнем конце рычага регулятора находится 
пусковая пружина, которая тянет управляющую 
рейку в положение пуска, в результате чего 
обеспечивается автоматическая подача 
необходимого для пуска количества топлива.  
 
Пружина гашения холостого хода обеспечивает 
равномерную скорость на холостом ходе. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Остановленный двигатель (положение пуска) 
 
Управляющая рейка находится в положении пуска. 
Пуск двигателя может быть произведен при рычаге 
акселератора в положении холостого хода. 
 
 

1. Рычаг 
акселератора 

2. Опорный рычаг 
3. Спусковой рычаг 
4. Пружина 

регулятора 
5. Рычаг регулировки 

напряжения 
6. Компенсирующая 

пружина 
7. Пружина гашения 

холостого хода 
8. Пусковая пружина  
9.  Направляющий 

рычаг 
10.  Втулка регулятора 
11.  Центробежный 

грузик  
 

12.  Угловой рычаг 
13.  Ступица 

регулятора 
14.  Кулачковый вал 

насоса для впрыска 
15. Рычаг регулятора 
16. Тяга 
17. Управлющая рейка 
18. Упор холостого 

хода 
19.  Упор полного хода 
20  Плунжер насоса 
21. Упор полного хода 
 

А = Положение рейки при остановке 
двигателя 
В = Максимальное положение рейки 
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Положение холостого хода 
Рычаг акселератора входит в контакт с упором 
холостого хода. Пружина регулятора имеет 
ничтожно малое натяжение и расположена почти 
вертикально. В результате ее малого напряжения 
центробежные маховики перемещаются наружу уже 
при малых оборотах. Благодаря этому втулка 
регулятор перемещается в направлении стрелки, 
сопровождаемая направляющим рычагом. 
Направляющий рычаг поворачивает рычаг 
регулятора таким образом, что управляющая рейка 
перемещается в направлении положения холостого 
хода до упора. Рычаг регулировки напряжения 
перемещается к пружине гашения холостого хода, 
что поддерживает регулировку оборотов  двигателя. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Регулирование хода на малых скоростях 
 
Относительно малого перемещения рычага 
акселератора от положения холостого хода 
достаточно для того, чтобы управляющая рейка 
переместилась от положения останова в положение 
полной нагрузки. Насос для впрыска топлива подает 
полный объем топлива в двигатель, и скорость 
вращения  двигателя возрастает. Как только 
центробежная сила превышает натяжение пружины, 
соответствующее положению рычага акселератора, 
грузики перемещаются наружу. В такой точке втулка 
регулятора перемещает управляющую рейку через 
рычаг регулятора, уменьшая подачу топлива. 
Скорость вращения двигателя не увеличивается и 
поддерживается регулятором на одном уровне. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Регулирование хода на полной скорости 
Когда рычаг акселератора прижат к упору полного 
хода, регулятор работает так же, как описано в 
разделе «Регулирование хода на малых оборотах». 
Разница состоит в том, что опорный рычаг 
полностью натягивает рычаг регулятора. Таким 
образом, пружина регулятора тянет с увеличенной 
силой рычаг регулировки напряжения к упору 
полной нагрузки, а управляющую рейку в положение 
полной нагрузки. Скорость вращения двигателя 
возрастает, центробежная сила постоянно 
увеличивается. 
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ОГРАНИЧИТЕЛЬ ВЫХЛОПА 
 
Ограничители выхлопа применяются на двигателях 
с турбокомпрессором (двигатели DS, DSC, DSI).  
 
Ограничитель выхлопа устанавливается в передней 
части насоса для впрыска и включает в себя 
устройство холодного пуска. 
 
Ограничитель выхлопа ограничивает перемещение 
управляющей рейки, в результате чего достигаются 
разные значения объема топлива для полной 
нагрузки в зависимости от давления во впускном 
коллекторе. 
 
Такое ограничение служит для уменьшения 
количества выхлопного дыма либо при  ускорении, 
либо при движении на полном ускорении с малой 
скоростью, когда турбокомпрессор подает низкое 
давление воздуха.  
 
Ограничитель выхлопа соединен патрубком с 
всасывающим коллектором, и изменение давления 
в коллекторе задействует мембрану ограничителя. 
 
Движение мембраны передается через механизм 
тяг на угловой рычаг с регулировочным винтом, 
который при низком давлении ограничивает 
перемещение управляющей рейки. 
 
Управляющая рейка должна находиться в контакте 
с регулировочным винтом. 
 
При достаточно высоком давлении регулировочный 
винт останавливается (то же делает и управляющая 
рейка) неподвижным стопорным винтом в корпусе 
ограничителя выхлопа, т.е. упором полной нагрузки, 
зависящего от величины давления. 
 

 
Положение управляющей рейки при низком 

давлении 
 
 
 
 
 

 
Положение управляющей рейки при высоком 

давлении 
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УСТРОЙСТВО ХОЛОДНОГО ПУСКА 
 
При использовании устройства холодного пуска 
нажимается центральный вал ограничителя 
выхлопа, приводя в движение угловой рычаг и 
регулировочный винт. К регулировочному винту 
крепится листовая пружина.  
 
Листовая пружина, которая имеет шип снаружи 
управляющей рейки, открывается, и когда 
расстояние между ней и регулировочным винтом 
становится достаточным, между ними входит 
управляющая рейка. 
 
Это увеличивает ход управляющей рейки, что 
приводит в действие выемки для холодного пуска на 
плунжере. 
 
Примечание: Данный тип устройства холодного 
пуска также применяется на двигателях без 
турбокомпрессоров, двигателях DN и 
промышленных и судовых двигателях. На этих 
двигателях, однако, не установлен ограничитель 
выхлопа. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
МУФТА НАСОСА 
 
Муфта насоса состоит из двух полумуфт, привода и 
двух комплектов дисков.  
 
Полумуфты крепятся на вал насоса и вал привода 
насоса шпонками или с помощью зажимов. 
 
Между полумуфтами находятся по комплекту из 4 
стальных дисков с каждой стороны привода.  
Регулировочные винты синхронизации насоса 
расположены в ближайшей к насосу для впрыска 
полумуфте.  
 

 
Нормальное положение управляющей рейки,  

вид снизу. 
 

1. Управляющая рейка 2. Упор полной нагрузки 
 
 
 

 
Управляющая рейка в положении холодного пуска 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Муфта насоса в разобранном виде (насос 7000) 

 
1. Задняя полумуфта, к насосу для впрыска 
2. Диски 
3. Привод 
4. Передняя полумуфта, к валу привода насоса 
5. Крепежный болт передней полумуфты 
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СИНХРОНИЗАЦИЯ НАСОСА 
 
Насос для впрыска топлива нуждается в 
синхронизации для нагнетания требуемого 
количества топлива в каждый цилиндр в нужное 
время рабочего цикла. 
 
Синхронизация насоса для впрыска перед верхней 
мертвой точкой в градусах указана на табличке на 
одном из кожухов двигателя или на всасывающем 
коллекторе.  См. раздел «Топливная система, 
порядок работ».  
 
На ближайшем к насосу фланце из листового 
металла, расположенному на полумуфте насоса 
для впрыска,  выдавлены две метки: 6IR для 6-
цилиндровых и  8IL для 8-цилиндровых двигателей. 
 
Цифры означают число цилиндров, а буква - 
направление вращения. R - правостороннее (по 
часовой стрелке, если смотреть спереди) и L - 
левостороннее (против часовой стрелки).  
 
На этой полумуфте имеется градуированную шкалу 
с 3” делениями для синхронизации насоса для 
впрыска. Соответствующая отметка выдавлена на 
комплекте дисков напротив градуированной шкалы. 
 
На каждой полумуфте, кроме того, имеется нулевая 
метка, которая предотвращает поворот полумуфты 
вала привода насоса более чем на 180°.  
 
На защите подшипников насоса находится 
разметочная риска. Когда линия между 6 и R или 8 и 
L совпадают с установочной риской, насос 
находится в положении для пуска рабочего такта 
цилиндра 1. В этом положении шкала маховика 
должна указывать на угол, указанный на табличке 
двигателя. 
 

 
 
 
1. Синхронизирующая метка на муфте насоса 
2. Синхронизирующая метка на корпуса насоса 
3. Крепежный болт муфты насоса для 
синхронизации впрыска, насос 3000/7000 
4. Крепежный болт муфты насоса для 
синхронизации впрыска, насос 7100 
 
Синхронизирующая метка 
 
 
 
 
 

 
 
Шкала маховика, в этом примере 18° до верхней 
мертвой точки 
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ИЗМЕРЕНИЕ РАСХОДА ТОПЛИВА 
 
Насос для впрыска и регулятор должны быть 
отрегулированы надлежащим образом для того, 
чтобы двигатель давал указанную мощность и 
крутящий момент. 
 
Настройка регулятора и объема топлива, 
нагнетаемого  насосом, должны производиться 
специальным испытательным оборудованием. 
 
К работе с насосами и регулятором допускаются 
только сервисные мастерские с необходимым 
оборудованием и обученным персоналом. 
Испытания насосов и регулятора должны 
производиться в соответствии с таблицами 
испытаний «Scania». 
 
Таблицы испытаний не входят в комплект 
руководства для сервисной мастерской, а находятся 
в разделе «Системы впрыска» в специальном 
издании руководства. 
 
Таблицы испытаний составлены для каждой 
конкретной комбинации из двигателя, насоса, 
регулятора и т.д. 
 
После регулировки насоса и регулятора на все 
регулировочные элементы должны быть 
установлены свинцовые пломбы, чтобы 
предотвратить несанкционированное изменение  
максимальных настроек выходной мощности и 
скорости.   
 
 
ПЕРЕПУСКНОЙ КЛАПАН 
 
Перепускной клапан установлен на насосе для 
впрыска топлива. Его функция заключается в 
ограничении давления в топливной системе и 
постоянном его стравливании. 
 
Давление открытия - 0,6-0,8 бар 
 
Рабочее давление - около 1 бар 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Закрытый и открытый перепускной клапан 
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НАГНЕТАТЕЛЬНЫЙ ТРУБОПРОВОД 
 
Нагнетательный трубопровод состоит из стальных 
труб с ниппелями и штуцерными гайками с каждой 
стороны. 
 
Крепление труб предусматривает гашение 
вибрации в трубопроводе для снижения риска 
разрушения трубопровода. 
 
Поврежденная труба не подлежит ремонту сваркой 
или пайкой и должна быть заменена. 
 
Нагнетательные трубы не должны заменяться 
другими типами труб или использоваться для других 
типов двигателей, так как диаметр и длина 
подобраны для конкретного типа двигателя. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ФОРСУНКИ 
 
Топливо подается через нагнетательный 
трубопровод к форсункам. Форсунка распыляет 
топливо в камеру сгорания. 
 
Щелевой фильтр прижимается внутрь штуцера на 
форсунке. Топливо нагнетается через проход в 
щелевом фильтре в форсунку. 
 
Перемещение игольчатого клапана регулируется 
давлением топлива и натяжением пружины. 
 
Когда давление топлива из насоса для впрыска 
достигает определенного значения (давление 
открытия), игольчатый клапан поднимается (начало 
впрыска). Топливо в распыленном виде подается в 
камеру сгорания двигателя через пять точно 
откалиброванных отверстий. 
 
Утечка топлива, возникающая между игольчатым 
клапаном и соплом, направляется обратно в 
топливный бак по перепускному трубопроводу, 
соединенному с форсунками.  
 

 
 
1. Нагнетательный трубопровод 
2. Штуцерная гайка  
3. Шайба 
4. Ниппель на конце трубы 
5. Штуцер 
 

Соединение нагнетательных труб 
 
 
 
 
 
 

 
1. Нагнетательный трубопровод от насоса 
2. Штуцер 
3. Перепускной трубопровод 
4. Пружина 
5. Игольчатый клапан 
 

Функция форсунки 
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НАСТРОЙКА МОЩНОСТИ ДВИГАТЕЛЯ 
при эксплуатации на значительной высоте 

над уровнем моря
(двигатели серии DS)

В производстве двигатели нормально регулируют на отдачу 100 % мощности при атмосферном давлении 
760 мм ртутного столба (т. е. атмосферном давлении на уровне моря). Если двигатель эксплуатируют на 
больших высотах над уровнем моря, он должен быть настроен на меньшую мощность.
Если это не сделано, имеется опасность повреждения двигателя или уменьшения срока его службы.

Настройте развиваемую мощность согласно таблице 1.

Предпосылки: Двигатель обычно используется на высотах, на которые он настроен.
Температура окружающего воздуха +25 oC. (При температурах около +50 оС настройка должна производиться 
по выходным кодам таблицы 2.)

Таблица. Все стандартизованные значения уменьшенной выходной мощности и 
соответствующие выходные коды

Примечание. Возможна временная эксплуатация на повышенной относительно уровня моря высоте, 
если она не превышает 2000 м.
Примеры: Двигатель, настроенный на уровень моря (100 %), может работать на высоте до 2000 м.
Двигатель, настроенный на высоту 1000 метров (90 %), может работать до высоты 3000 м.

К двигателям с естественным забором воздуха (серия DN) тоже применимы указания по уменьшению 
мощности. Они направляются фирмой Скания по запросу.

Высота (над уровнем 
моря) в метрах

Развиваемая мощность 
уменьшается до % от полной

Соответствующий 
выходной код

1000 90 z

2000 80 m

3000 70 k

4000 60 i

5000 50 g

Процент от полной мощности Выходной код

98 s

95 x

93 q

90 z

88 o

85 n

80 m

75 l

70 k

65 j

60 i

55 h

50 g

3-87 02 28 RUТехническое обслуживание
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Описание работы

Общая часть
Это описание относится к грузовикам с двигателем 
DSC 14 04.

EDC (ЭУД – Электронное Управление Двигателем) – 
это электронная система для регулирования расхода 
топлива. С EDC в двигатель поступает то количество 
топлива, которое необходимо для данных условий 
работы. EDC дает изготовителю возможности для 
создания новых функций в системе, таких как 
промежуточный контроль скорости, контроль 
эксплуатационной скорости и программа запуска 
холодного двигателя.

Электронный блок управления, микропроцессор, 
управляет работой системы EDC. На него поступает 
информация от различных датчиков и 
переключателей грузовика. Поступающая 
информация преобразуется в сигнал, который 
управляет установочным соленоидом для 
топливного насоса высокого давления и топливного 
клапана.

Информация от датчиков температуры и давления 
нагнетаемого воздуха используется для функции 
ограничителя дымления, от датчика температуры 
охлаждающей жидкости – для функции запуска 
холодного двигателя.

Функция контроля эксплуатационной скорости 
получает информацию от тахографа и кнопок на 
панели управления. Она может быть отключена 
педалью сцепления, тормоза, тормозом прицепа 
или педалью подачи топлива, а также кнопкой OFF.

Двигатель запускается и останавливается ключом.

Топливный клапан прерывает подачу топлива в 
насос высокого давления, когда электропитание 
отключено и в случае неполадок в системе EDC. 
Клапан открыт, когда ключ повернут в положение 
"поездка".

1. Вспомогательный тормоз 
(заслонка в выпускном трубопроводе)

2. Тормоз прицепа
3. Блок диодов
4. Тормозные включатели, 2 шт.
5. Сцепление, включатель
6. Датчик педали подачи топлива
7. Датчик давления нагнетания
8. Датчик температуры нагнетания
9. Датчик температуры охлаждающей 

жидкости
10. Датчик частоты вращения/генератор 

переменного тока

11.  Датчик скорости
12. Лампа проверки EDC
13. Переключатель, проверка EDC
14. Блок управления
15. Топливный бак
16. Топливный клапан
17. Топливный насос высокого давления
18. Блок установки управляющей рейки ТНВД

– Датчик частоты вращения
– Датчик перемещения управляющей рейки
– Установочный соленоид управляющей рейки

19. Переключатель, АСС/RET
20. Переключатель, OFF/RES

Работа системы EDC
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Узлы 

B25 

B32 

B33 

B34 

B36 

C55 

C64 

C189

C190

C191

C192

Включатель, холостой ход педали 
подачи топлива

Сцепление, включатель

Тормозной включатель

Тормозной включатель

Тормоз прицепа, включатель

Соединительный блок

Разъем

"

"

"

"

C193 

C194 

C195 

C196 

C197 

C198 

C199 

C205 

C266 

C404 

C408 

D18 

Разъем

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

Блок диодов

D35

E12

F1

F2

G10

O4

R34

S50

S51

S52

W27

Переключатель, потенциометр 
педали подачи топлива 

Блок управления

Панель плавких предохранителей

Панель плавких предохранителей 

"Земля" автомобиля

Тахограф

Реле

Переключатель, АСС/RET

Переключатель, OFF/RES

Переключатель, проверка EDC

Сигнальная лампа, проверка EDC

Грузовик для 
правостороннего
движения 

Грузовик для 
левостороннего 
движения 
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Грузовик для левостороннего движения 

Грузовик для правостороннего движения 

Е15  Блок установки управляющей рейки, топливный насос высокого давления

Т31  Датчик давления нагнетателя

Т32  Датчик температуры нагнетания

Т33  Датчик температуры окружающей жидкости

V45  Топливный кран
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Узлы системы EDC

Блок установки управляющей рейки ТНВД
Установочный соленоид управляющей рейки

Соленоид устанавливает управляющую рейку в 
топливном насосе высокого давления, 
используемом в системе EDC. Соленоид 
противодействует натяжению пружины. При 
разомкнутой цепи подача всегда нулевая.

Датчик частоты вращения

Основной датчик частоты вращения в блоке 
установки управляющей рейки в топливном насосе 
высокого давления состоит из индукционного 
датчика и зубчатого колеса, установленного на 
распределительном валу топливного насоса 
высокого давления. Скорость проверяется восемь 
раз за оборот двигателя (колесо имеет 16 зубцов).

Наличие 7-контактного разъема указывает на то, 
что это топливный насос высокого давления 
системы EDC.

Датчик перемещения управляющей рейки ТНВД

У насоса системы EDC нет регулировочного винта 
для установки максимального хода управляющей 
рейки. Эта функция запрограммирована в блоке 
управления. Наладка датчика перемещения ТНВД 
осуществляется в соответствии со специальной 
инструкцией и на испытательном стенде EDC.

Блок установки управляющей рейки в топливном насосе 
высокого давления 

1. Зубчатое колесо

2. Индукционный датчик

3. Линейный соленоид

4. Пружина возврата

5. Управляющая рейка

6. Масляный насос

1. Опорный сигнал датчика 
перемещения управляющей 
рейки ТНВД

2. Соленоид

3. Сигнал частоты вращения

4. Земля

5. Сигнал датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД

6. Пересоединение сигнала
перемещения управляющей
рейки ТНВД

7. Напряжение системы U+

1. Металлический сердечник

2. Измерительная катушка

3. Управляющая рейка ТНВД

4. Катушка опорного сигнала

7-контактный разъем, топливный насос высокого давления Датчик перемещения
управляющей рейки ТНВД
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Блок управления
Блок управления программируется индивидуально 
для каждого грузовика.

Максимальный ход управляющей рейки ТНВД точно 
устанавливается для каждого двигателя во время 
пробного выезда на заводе. При замене блока 
управления перепрограммирование всегда должно 
производиться на заводе.

Блок управления подключается к системе EDC 
через 35-контактный разъем. Контакты 
пронумерованы так же, как и в испытательном 
адаптере (см. стр. 17).

В блоке управления работают два дублирующих 
микропроцессора. При сбоях в работе одного из 
процессоров включается другой контур. В этом 
случае двигатель работает с меньшей мощностью и 
не могут быть использованы функции управления 
эксплуатационной скоростью и регулировка работы 
на холостом ходу.

1. + питание от R34

2. + питание от R34

3. Заземление установочного соленоида 
управляющей рейки ТНВД через управляющие 
транзисторы блока управления

4. + полюс, топливный клапан

5. Тормозной включатель B33

6. Входной сигнал от датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД, пересоединение

7. (АВS)

8.  –

9. Входной сигнал от датчика скорости через 
тахограф

10. Входной опорный сигнал от датчика
перемещения управляющей рейки ТНВД

11. Тормозной включатель B34

12. Входной сигнал управления эксплуатационной 
скоростью, запаздывание

13. Входного сигнал от потенциометра датчика 
педали подачи топлива

14.  –

15. Выходной сигнал на лампу проверки EDC

Входной сигнал проверки EDC

16. Входной сигнал отключения (OFF) управления 
эксплуатационной скоростью 

17. Опорное напряжение, датчик педали
подачи газа

18. Входной сигнал ускорения управления 
эксплуатационной скоростью 

19. Соединение на корпус (рама)

20. Соединение на корпус (рама)

21. Заземление установочного соленоида 
управляющей рейки ТНВД через управляющие 
транзисторы блока управления

22. –

23. Входной сигнал от датчика температуры 
охлаждающей жидкости

24. Педаль подачи топлива, холостой ход, включатель 

25. (ASR)

26. Входной сигнал от датчика температуры 
нагнетания

27. Сцепление, включатель 

28. Измерительный выход, датчик перемещения 
управляющей рейки ТНВД

29. Входной сигнал от датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД

30.  Входной сигнал RES управления 
эксплуатационной скоростью 

31. Входной сигнал от датчика частоты вращения, 
насос

32. Входной сигнал от датчика частоты вращения, 
генератор переменного тока

33. Входной сигнал от датчика давления нагнетания

34. Выход, датчик давления нагнетания

35. Сигнал заземления
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Топливный клапан
Топливный клапан представляет собой 
электромагнитный клапан, который 
устанавливается в открытое положение при 
включении электрического питания.

При прокачке системы питания двигателя 
электропитание должно быть включено.

В системе EDC предусмотрена функция 
безопасности; EDC закрывает топливный клапан, 
если показания датчиков указывают на 
несоответствия. Например, это может случиться, 
если значение перемещения управляющей рейки 
ТНВД выше, чем это должно быть при данном 
положении педали подачи топлива.

Датчик педали подачи топлива
Датчик педали подачи топлива включает 
потенциометр и два микровыключателя, дающих 
сигнал работы на холостом ходу. Он определяет 
положение педали подачи топлива через тягу. 
Датчик подключается к электропроводке через 
разъем С190.

Переключатель холостого хода – это элемент 
системы безопасности; он показывает, что 
потенциометр не затронут.

На педали подачи топлива установлена подвижная 
пластинчатая пружина, прикрепленная к штоку 
датчика. Если ослабить винт 1, пружину можно 
перемещать вверх или вниз для регулировки.

Регулировочным винтом 2 регулируется конечное 
положение педали подачи топлива.

1. Перепускная линия (с ограничителем) в 
топливный бак. Ее назначение – снизить 
давление при остановке двигателя.

1. Сигнал холостого хода

2. Входное напряжение U+

3. Потенциометр

5. Сигнал заземления

7. Соединение на корпус (рама)
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Тормозные включатели и включатель на 
педали сцепления
При каждом запуске функция безопасности 
проверяет, что два микровыключателя на педали 
тормоза работают.

Перед настройкой контроля промежуточной 
скорости ("КРУИЗ – КОНТРОЛЬ") нужно нажать на 
педаль тормоза.

При регулировке холостого хода педаль нужно 
держать нажатой. Регулирование эксплуатационной 
скорости можно отключить нажатием педали 
тормоза или сцепления.

При стирании из диагностической памяти должны 
быть одновременно нажаты кнопка проверки EDC и 
педаль тормоза или сцепления.

Тормоз прицепа, включатель
При использовании тормоза прицепа отключается 
регулирование эксплуатационной скорости и 
частота вращения двигателя падает до 
минимальной в режиме холостого хода.

Если водитель, в силу своего навыка вождения, 
желает отменить эту функцию, это возможно 
сделать. Для этого отсоедините фиолетовый 
провод из блока диодов D18, контакт 8, и 
изолируйте его. На грузовиках, выпущенных после 
декабря 1989 года, эта функция отменена.

Для регулировки включателя на управлении 
тормоза прицепа см. группу 10 "Клапан ручного 
управления, тормоз прицепа, тип III".

Датчик давления нагнетания
Электрический сигнал от датчика давления 
нагнетания регулирует количество топлива в 
соответствии с давлением во впускном коллекторе. 
Величина напряжения (U+) находится в прямой 
зависимости от давления в трубопроводе (Р) 
нагнетаемого воздуха.

Датчик давления нагнетания выполняет роль 
ограничителя дымления.

(В)

(бар)
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Датчик скорости
Тахограф и спидометр грузовика получают сигнал 
от датчика импульсов у выходного вала коробки 
передач.

Сигнал в блок управления поступает с контакта B7 
разъема тахографа.

Сигнал скорости используется для регулирования 
эксплуатационной скорости и контроля скорости 
(1900/2100 об/мин), при которой начинается 
разгрузка двигателя.

Ограничение скорости
Ограничение скорости можно запрограммировать в 
блоке управления. В этом случае на установленной 
скорости блок управления прекращает подачу 
энергии в установочный соленоид, чтобы отвести 
назад управляющую рейку ТНВД.

Если в блоке управления грузовика 
запрограммировано ограничение скорости, это 
затрагивает и максимальные обороты холостого 
хода неподвижного грузовика. Результатом будет 
частота вращения, которую развивает двигатель 
при движении автомобиля на самой высокой 
передаче с наибольшей запрограммированной 
скоростью.

Сигнал частоты вращения
В системе EDC два датчика частоты вращения. 
Основной датчик находится в установочном блоке 
управляющей рейки топливного насоса высокого 
давления. Дублирующий сигнал частоты вращения 
поступает от резервного датчика, с выхода W 
генератора переменного тока. В случае выхода из 
строя основного датчика системой немедленно 
подключается резервный датчик частоты вращения. 
Это определяется диагностическим кодом 4. 
Одновременно мощность двигателя несколько 
снижается.

1. Датчик импульсов

2. Блок управления

1. Основной датчик частоты вращения 

Сигнал частоты вращения от генератора 
переменного тока 
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Датчики температуры
В системе EDC имеются два датчика температуры, 
датчик температуры нагнетания и датчик 
температуры охлаждающей жидкости.

Сигналы датчиков температуры служат для 
изменения дозируемого количества топлива. 
Сигнал датчика температуры охлаждающей 
жидкости используется при управлении холодным 
запуском. Датчик температуры нагнетания 
компенсирует изменения плотности воздуха (при 
постоянном давлении плотность воздуха зависит от 
температуры).

1. NTC-датчик 

2. Изоляция

3. Заполнение

4. Цилиндрический разъем 

Датчик температуры нагнетания 

Датчик температуры охлаждающей 
жидкости 

Зависимость сопротивления (R) от температуры (t) 

(Ом)



Описание работы

12 ©Saab-Scania AB, Scania Division, Service (020) 1990 3-90 03 30 GT/I RU 

Вождение

Ключ стартера
Двигатель запускается и останавливается ключом, 
и поэтому нет отдельной рукоятки останова 
двигателя. Ключ должен быть повернут в положение 
"поездка", чтобы топливный клапан открылся. Это 
означает, что ключ должен быть также повернут для 
прокачки системы питания двигателя топливом.

Частота вращения холостого хода
Частота вращения холостого хода устанавливается 
в зависимости от температуры охлаждающей 
жидкости. Если температура охлаждающей 
жидкости при запуске менее +10 оС, частота 
вращения холостого хода – 600 об/мин. Она 
сохраняется до тех пор, пока температура 
охлаждающей жидкости не превысит +10 oC или в 
течении максимум пяти минут. После этого 
установится обычная частота вращения холостого 
хода.

Запуск холодного двигателя
При запуске количество топлива автоматически 
регулируется в зависимости от температуры 
охлаждающей жидкости.

Ограничитель частоты вращения
Автоматический ограничитель частоты вращения 
включается, когда запуск происходит при 
температуре охлаждающей жидкости ниже +30 oC. 
В этом случае наибольшая достижимая частота 
вращения –1000 об/мин.

Время действия ограничителя меняется в 
зависимости от температуры охлаждающей 
жидкости, например:

0 oC  30 секунд

+15 oC  15 секунд

+30 oC  0 секунд

Регулирование эксплуатационной 
скорости
В регулировании эксплуатационной скорости 
участвуют четыре функции: RES, OFF, ACC и RET. 
Каждый раз после запуска двигателя для получения 
возможности пользоваться регулированием 
эксплуатационной скорости необходимо нажать 
педаль тормоза.

Включение

Нажимайте на АСС или RET (но не педаль подачи 
топлива) до тех пор, пока не будет достигнута 
необходимая скорость.
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Отключение

Регулирование эксплуатационной скорости 
отключается следующими функциями:

1. Педаль тормоза.

2. Педаль сцепления.

3. Педаль подачи топлива (при превышении 
установленной величины в течение минимум 30 
секунд).

4. Тормоз прицепа.

5. Кнопка OFF.

6. Тормоз-замедлитель (для грузовиков с 
тормозом-замедлителем).

Повторное включение

После торможения, например, легко быстро 
вернуться к прежнему заданию эксплуатационной 
скорости, нажав кнопку RES.

Установленная величина сохраняется до новой 
настройки или выключения электропитания.

При каждом запуске функция безопасности 
проверяет, что оба микровыключателя, 
установленные на педали рабочего тормоза, не 
повреждены.

Только после однократного нажатия на педаль 
тормоза возможно вождение с регулированием 
эксплуатационной скорости.

Операция отбора мощности
Включение

При работе, например, с погрузчиком частота 
вращения двигателя может быть установлена 
кнопками АСС и RET.

Каждый раз после запуска двигателя, чтобы 
воспользоваться регулированием 
эксплуатационной скорости, нужно нажать педаль 
тормоза.

При каждом запуске функция безопасности 
проверяет, что оба микровыключателя, 
установленные на педали ножного тормоза, не 
повреждены.

При нажатии кнопки RES всегда устанавливается 
частота вращения 850 об/мин.

1. Задействуйте стояночный тормоз.

2. Нажмите кнопку RES для установки обычной 
частоты вращения для отбора мощности – 
850 об/мин.

3. Для установки другой частоты вращения 
используйте кнопки АСС или RET.

Мин. частота вращения 450 об/мин

Макс. Частота вращения 2000 об/мин

Отключение

Задание частоты вращения отменяется тормозом, 
сцеплением, тормозом прицепа или кнопкой OFF.

Управление частотой вращения
Регулировка холостого хода

Частота вращения холостого хода может 
регулироваться в пределах от 450 до 800 об/мин.

Нажмите педаль тормоза, не отпуская ее до тех пор, 
пока скорость не установлена.

Держите кнопку RES нажатой не менее 3 секунд. 
Установится исходная частота вращения –
450 об/мин.

Задайте частоту холостого хода кнопками АСС и 
RET. Каждым нажатием вы прибавляете примерно 
10 об/мин.

После того как установлена требуемая частота 
вращения холостого хода, кнопка RES должна быть 
нажатой еще не менее 3 секунд. Теперь частота 
вращения задана.

Можно отпустить педаль тормоза.

Установленное задание частоты вращения 
холостого хода сохраняется и после остановки 
двигателя до следующей регулировки частоты 
вращения.

Частота вращения при максимальной нагрузке

Максимальная мощность развивается при 
следующих значениях частоты вращения:

Передачи 1–7 1900–2100 об/мин

Передачи 8–10 1900 об/мин

Таким образом, на передачах 1–7 возможно 
получить 2100 об/мин с полной развиваемой 
мощностью. Эту функцию выполняет блок 
управления, сравнивая частоту вращения двигателя 
с путевой скоростью.
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Поиск и устранение неисправностей
На приборной доске есть световое табло (лампа) с 
надписью EDC и кнопка EDC TEST (проверка EDC). 
Лампа должна загореться (без мигания) при 
повороте ключа стартера, но погаснуть, когда 
двигатель запущен.

Система EDC контролирует датчики, функции и 
привод управляющей рейки ТНВД, а также 
диагностирует неисправности и сообщает о них 
светом лампы.

При незначительных неполадках лампа горит 
постоянно, а при более серьезных – мигает.

1. Снимите ноги с педалей, чтобы избежать 
случайного сброса кода.

2. Нажмите кнопку EDC TEST и, сосчитав число 
медленных вспышек, запишите его.

Воспользовавшись списком кодов на странице 
25 легко определить тип неисправности.

3. Снова нажмите кнопку EDC TEST и сосчитайте 
число вспышек. Если код совпадает, имеется 
только одна неисправность.

4. При наличии нескольких различных 
неисправностей код будет отличаться.

Если число вспышек то же, что и в первый раз, все 
неисправности выделены. Запишите все коды 
вспышек.

Информация о диагностике неисправностей 
хранится в памяти до тех пор, пока не нажаты 
одновременно кнопка EDC TEST и педаль тормоза 
или сцепления. Информация также сохраняется при 
повороте ключа стартера в положение "выключено".

ВАЖНАЯ ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ

– При стравливании системы питания двигателя топливом ключ стартера должен 
находиться в позиции "поездка", иначе не откроется топливный клапан в топливном 
насосе высокого давления.

– Никогда не запускайте двигатель, не подключив надежно аккумулятор.

– Никогда не отсоединяйте аккумулятор во время работы двигателя.

– Отключите аккумулятор при срочной зарядке.

– Когда отключен блок управления, должно быть отключено электрическое питание, 
т.е. ключ стартера должен быть в положении "выключено" (оff).

– Должна соблюдаться полярность при запуске двигателя с электрической подпиткой от 
внешнего источника. Иначе можно повредить блок управления.
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Описание работы по техническому обслуживанию

Общая часть

Поиск и устранение неисправностей в системе EDC 
выполняется с помощью следующих проверок и 
измерений.

Проверка функционирования

Проверяется работоспособность системы EDC. Не 
требуется ли какого – либо тестового или 
измерительного оборудования.

Проверка безопасности

Проверяются две функции. Во-первых, что 
резервный датчик частоты вращения (№ 2, 
генератор переменного тока) принимает задачу на 
себя, если основной датчик скорости (№ 1, насос) 
перестает функционировать, а во-вторых, что 
топливный запорный клапан работоспособен и 
управляем.

Поиск и устранение неисправностей

Работоспособность системы EDC может 
проверяться контур за контуром в 25 этапов теста, 
см. список на стр. 24. Для каждого этапа теста есть 
электрическая схема, где выделен проверяемый 
контур, а также указания на правильные значения 
измеряемых величин.

О некоторых неполадках в системе сообщает код 
вспышек (см. стр. 25), получаемый после нажатия 
кнопки EDC TEST. Один или несколько световых 
кодов могут сохраняться в памяти.

Подсчитайте и запишите число вспышек (код 
неисправности равен числу вспышек) и определите, 
в каком из контуров должна быть найдена 
неисправность с помощью таблицы на стр. 24. 
Выполните измерения и проверку контура, 
руководствуясь соответствующими этапами теста. 
Не стирайте содержание памяти, не проверив еще 
раз, что больше кодов не осталось. Завершите 
поиск неисправностей, выполнив проверки 
системы 1 и 2.

Проверки системы 1 и 2

Проверки системы 1 и 2, см. стр. 73–75, являются 
завершающим этапом теста. Вся информация, 
включенная в указания по этапам теста, не включена 
в информацию по этим проверкам, и, 
следовательно, необходимо хорошо ознакомиться 
с работой системы EDC, прежде чем использовать 
формуляры проверки системы.

Электрическая схема

В конце брошюры дана электрическая схема, более 
подробная, чем в схемах для этапов теста.

Схемы монтажа электропроводки

Схемы монтажа электропроводки даны в 
"Руководстве для станций технического 
обслуживания", группа 16.

Техническое обслуживание
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Специальные инструменты и 
оборудование

Техническое обслуживание

99 174 Испытательный адаптер

99 175 Гаечный ключ, 34 мм

99 176 Гаечный ключ, 25 мм

99 177 Шланг

587 048 Нагнетательный насос (входит в 587 048)

587 423 Мультиметр

587 425 Набор кабелей для мультиметра

Испытательное оборудование EDC состоит из 99 174, -75, -76 и -77. 

587 423 и -25 включены в комплект мультиметра 587 422.

Специальные инструменты и оборудование
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Испытательный адаптер, конструкция и 
использование
Маркировка тестовых штекерных гнезд адаптера 
соответствует контактам разъема блока 
управления, см. схему.

1. 35 штекерных гнезд (список см. ниже)

2. Датчик скорости

3. Програмный тест

4. Топливный клапан

5. Переключатель тестовых штекерных гнезд (ШГ)

6. Переходная колодка

Переключатель тестовых штекерных 
гнезд (ШГ)
Штекерные гнезда 1, 2, 4, 32 и 35 заглушены, чтобы 
предотвратить короткое замыкание. Сняв 
измерения в соответствующих точках, подключите 
мультиметр к М и установите переключатель ШГ в 
нужное положение.

Испытательный адаптер, штекерные гнезда

1. + источника питания от R34

2. + источника питания от R34

3. Заземление катушки установочного соленоида 
через транзистор блока управления

4. + контакт топливного клапана

5. Тормозной включатель В33

6. Вход сигнала датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД, пересоединение

7.  (ABS)

8. –

9. Вход сигнала датчика скорости через тахограф

10. Вход опорного сигнала датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД

11. Тормозной включатель В34

12. Вход сигнала замедления для регулирования 
эксплуатационной скорости

13. Вход сигнала потенциометра датчика педали 
подачи топлива

14. –

15. Выходной сигнал на лампу проверки EDC 
Вход от кнопки EDC TEST

16. Вход: регулирование эксплуатационной 
скорости отключено (OFF)

17. Опорное напряжение, датчик педали подачи 
топлива

18. Вход сигнала ускорения для регулирования 
эксплуатационной скорости

19. Соединение на корпус (рама)

20. Соединение на корпус (рама)

21. Заземление катушки установочного соленоида 
через транзисторы блока управления

22. –

23. Вход сигнала датчиков температуры 
охлаждающей жидкости

24. Датчик педали подачи топлива, переключатель 
холостого хода

25. (ASR)

26. Вход сигнала датчика температуры 
нагнетаемого воздуха

27. Сцепление, включатели

28. Тестовое штекерное гнездо, датчик 
перемещения управляющей рейки ТНВД

29. Вход сигнала датчика перемещения 
управляющей рейки ТНВД

30. Вход сигнала RES для регулирования 
эксплуатационной скорости

31. Вход сигнала датчика частоты вращения 
(насос)

32. Вход сигнала датчика частоты вращения 
(генератор переменного тока)

33. Вход сигнала датчика давления нагнетания

34. Выходной сигнал на датчик давления 
нагнетания

35. Сигнал заземления

Техническое обслуживание

Испытательный адаптер для измерений 
системы EDC
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Подключение тестового адаптера для 
измерения напряжения в цепи EDC

Примечание. Ключ стартера всегда должен быть в 
положении "выключено" (off), когда 35-контактный 
разъем подключается к блоку управления или 
испытательному адаптеру либо отсоединяется от 
них.

Адаптер подключается к блоку управления.

Техническое обслуживание

1. EDC – разъем грузовика 

2. Соединение с блоком управления и EDC – разъемом грузовика

3. Блок управления EDC грузовика

4. Испытательный адаптер

Измерение напряжения 
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Подключение испытательного адаптера 
для измерения сопротивления в цепи 
EDC

Примечание. Ключ стартера всегда должен быть в 
положении "выключено" (off), когда 35-контактный 
разъем подключается к блоку управления или 
испытательному адаптеру либо отсоединяется от 
них.

Адаптер НЕ подключается к блоку управления.

Техническое обслуживание

1. EDC – разъем грузовика

2. Соединение с EDC – разъемом грузовика

3. Блок управления EDC грузовика

4. Испытательный адаптер

Измерение сопротивления 
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Проверки

Проверка работоспособности
1. Включите электропитание. Загорится 

сигнальная лампа (без мигания).

2. Держите педаль тормоза нажатой и нажмите на 
кнопку EDC TEST, чтобы стереть содержимое 
памяти.

3. Запустите двигатель. Сигнальная лампа EDC 
должна погаснуть.

4. Проверьте, что частота вращения холостого 
хода составляет 450-800 об/мин.

5. Нажмите педаль подачи топлива. Частота 
вращения двигателя не должна превысить 1000 
об/мин в течении первых 30 секунд, если 
температура охлаждающей жидкости 
ниже 30 oC.

6. Прогрейте двигатель. Частота вращения 
холостого хода должна соответствовать 
запрограммированной, но быть не менее 
450 об/мин.

7. Отключите электропитание. Двигатель должен 
остановиться.

8. Снова запустите двигатель, не нажимая на 
педаль тормоза.

9. Нажмите кнопку RES. Ничего не должно 
произойти.

10. Один раз нажмите и отпустите педаль тормоза.

11. Нажмите кнопку RES. За несколько секунд 
должна установиться частота вращения около 
850 об/мин.

12. Нажмите кнопку OFF. Снова должна 
установиться запрограммированная частота 
вращения холостого хода.

13. Нажмите кнопку АСС. Частота вращения 
должна медленно возрастать.

14. Нажмите кнопку RET. Частота вращения должна 
медленно падать.

15. Слегка нажмите педаль тормоза. Частота 
вращения должна соответствовать 
запрограммированной скорости холостого 
хода.

16. Нажмите кнопку RES. Частота вращения 
должна возрасти примерно до 850 об/мин.

17. Слегка нажмите на педаль сцепления. Частота 
вращения должна упасть до 
запрограммированного значения скорости 
работы на холостом ходу.

18. Ведите грузовик со скоростью около 40 км/ч.

19. Проверьте, что скорость может 
устанавливаться кнопками АСС и RET. Ведите 
грузовик с включенным "круиз-контролем". 
Проверьте, что грузовик поддерживает 
установленную скорость.

20. Отключите "круиз-контроль" задействовав 
тормоз прицепа.

21. Нажмите кнопку RES. Скорость должна 
вернуться к установленному значению.

22. Ведите на 7-й передаче с полностью нажатой 
педалью подачи топлива. Считайте и запишите 
значение частоты вращения с тахометра 
грузовика.

23. Ведите на 8-й передаче с полностью нажатой 
педалью подачи топлива. Максимальная частота 
вращения должна быть на 200 об/мин ниже 
частоты вращения, отмеченной в предыдущем 
пункте.

Техническое обслуживание
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Проверка безопасности
Должны быть проверены две функции:

А. Проверить, что двигатель работает в случае, 
если датчик частоты вращения в топливном 
насосе высокого давления поврежден и 
сигнал частоты вращения поступает от 
генератора переменного тока.

Б. Проверить, что топливный клапан прерывает 
подачу топлива для остановки двигателя и 
программа, управляющая топливным 
клапаном, работает.

Примечание. Если хотя бы одно из измеренных 
значений не соответствует указанным допускам, 
должна быть найдена причина этого и все 
неисправности устранены прежде, чем грузовик 
будет снова допущен к эксплуатации.

Подготовительные операции

1. Поверните ключ стартера в положение 
"выключено", чтобы отключить электрическое 
питание. Иначе при подключении можно 
повредить испытательный адаптер.

2. Подключите испытательный адаптер 99174 
между блоком управления и 
электропроводкой грузовика.

3. Запустите двигатель, его температура должна 
быть выше 30 oC.

4. Значения проверяемой частоты вращения 
могут быть считаны с тахометра грузовика.

Техническое обслуживание

1. Разъем EDC грузовика 

2. Соединение с блоком управления и
разъемом EDC грузовика

3. Блок управления EDC грузовика

4. Испытательный адаптер

Измерение напряжения 
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А. Проверка датчиков скорости Правильное значение Измеренное значение

1. Проверка частоты вращения холостого хода:

Минимальная частота вращения

Максимальная частота вращения

Если в программе блока управления 
запрограммировано ограничение скорости, 
будет получена частота вращения двигателя, 
соответствующая самой высокой 
запрограммированной путевой скорости на 
высшей передаче.

450–800 об/мин

2250–2300 об/мин

...................................

...................................

2. Нажимайте, не отпуская, кнопку датчика 
частоты вращения. Теперь блок управления 
получает сигнал частоты вращения от 
генератора переменного тока, а не от 
топливного насоса высокого давления. 

Лампа проверки EDC 
должна мигать

Двигатель должен 
работать на прежней 
частоте вращения

...................................

...................................

3. Не отпускайте кнопку датчика частоты 
вращения. Проверьте частоту вращения 
холостого хода:

Минимальная частота вращения

Максимальная частота вращения

4.  Отпустите кнопку датчика частоты вращения. 
Нажмите кнопку EDC TEST. Лампа должна 
медленно вспыхнуть четыре раза. Это код 
повреждения для датчика частоты вращения (в 
насосе).

5. Нажмите педаль тормоза и кнопку EDC TEST 
одновременно, чтобы стереть код 
неисправности из памяти системы EDC.

450–800 об/мин

2250–2300 об/мин

...................................

...................................

Техническое обслуживание
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Б. Проверка топливного клапана Правильное значение Измеренное значение

1. Держите двигатель на максимальной частоте 
вращения холостого хода. Нажмите, не 
отпуская, кнопку топливного клапана. Клапан 
должен закрыть подачу топлива в топливный 
насос высокого давления и двигатель должен 
за 15 секунд остановиться. 15 с ..................................

2. Отпустите кнопку топливного клапана и 
запустите двигатель. Поддерживайте частоту 
вращения двигателя около 1500 об/мин. 
Проверьте электрическое управление 
топливного клапана, замерив напряжение 
между контактами 4 и 19 испытательного 
адаптера. 22–30 В ..................................

3. Нажмите и не отпускайте кнопку программного 
теста. Подача электрического питания на 
установочный соленоид прекращается.

Двигатель останавливается.

Система EDC должна закрыть топливный 
клапан; так что напряжение 24 В на контакте 4 
исчезнет.

двигатель
останавливается

..................................

4. В то же время снимите показания вольтметра. 
За 1 секунду напряжение должно упасть до 0 В. 
Отпустите кнопку программного теста.

5. Лампа проверки EDC должна замигать. 
Нажмите кнопку EDC TEST. Лампа должна 
медленно вспыхнуть 10 раз.

6. Отключите электрическое питание ключом 
стартера перед тем, как отключить 
испытательный адаптер от блока управления.

7. Запустите двигатель.

8. Нажмите одновременно педаль тормоза и 
кнопку EDC TEST, чтобы стереть код 
неисправности из памяти системы EDC.

0 В ..................................

Техническое обслуживание
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Список этапов теста

А. Измерение напряжения

Этап Код вспышек Проверяемый контур

1. – Напряжение аккумулятора

2. 1 Датчик педали подачи топлива/потенциометр

3. 2 Датчик педали подачи топлива/переключатель 
холостого хода

4. 3 Датчик температуры нагнетания

5. 7 Датчик температуры охлаждающей жидкости

6. 5 Датчик давления нагнетания

7. 6 Датчик перемещения рейки ТНВД

8. – Кнопка RES

9. – Кнопка OFF

10. – Кнопка проверки EDC (EDC TEST) 

11. – Кнопка АСС

12. – Кнопка RET

13. – Тормозной включатель 1

14. – Тормозной включатель 2

15. – Сцепление, включатель

16. – Тормоз прицепа, включатель

Б. Измерение сопротивления

Этап Код вспышек Проверяемый контур

17. 6 Датчик перемещения рейки ТНВД

18. 4 Основной датчик частоты вращения (№ 1, насос) 

19. – Топливный клапан

20. 10 Установочный соленоид

21. 11 Датчик скорости/нулевой уровень (опорный сигнал) 

22. 14 Датчик частоты вращения (№ 2, генератор 
переменного тока) 

В. Проверки

Этап Код вспышек Проверяемый контур

23. 8 Датчик скорости/максимальная скорость

24. 13 Неисправность процессора

25. 15 Функция безопасности

Техническое обслуживание
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Коды вспышек (диагностика)
Когда в системе EDC возникает неполадка, на это 
указывает загорание сигнальной лампы проверки 
EDC. При незначительных неполадках она горит 
ровно, при более серьезных – быстро мигает.

Код неисправности = число вспышек при нажатии 
кнопки EDC. Нажмите кнопку и запишите код. Снова 
нажмите кнопку и сосчитайте 

число вспышек. Если оно совпадает с записанным 
кодом, в системе только одна неисправность. Если 
оно не совпадает, снова нажимайте кнопку, до тех 
пор, пока первый код не повторится.

Всегда завершайте поиск и устранение 
неисправностей проверками системы 1 и 2.

Код 
вспышек Контур Описание

1 Датчик педали подачи 
топлива/потенциометр

Частота вращения холостого хода становится 750 об/мин. 
Увеличить ее возможно только кнопками АСС или RET. 

2 Датчик педали подачи 
топлива/переключатель 
холостого хода

Смотри код вспышек 1. 

3 Датчик температуры 
нагнетания

Ограничение дымления становится чрезмерным для низкого 
давления нагнетания. Грузовик может продолжать движение с 
ограниченной мощностью. 

4 Датчик частоты 
вращения/насос

Блок управления получает сигнал скорости от генератора 
переменного тока, а не от ТНВД. Мощность двигателя 
ограничена. 

5 Датчик давления 
нагнетания

Мощность двигателя ограничена

6 Датчик перемещения 
рейки ТНВД

Перемещение рейки меньше, чем установлено блоком 
управления. На установочный соленоид рейки не подается 
электрическое питание, и рейка отходит назад. 

7 Датчик температуры 
охлаждающей жидкости

При каждом запуске в двигатель поступает то же количество 
топлива, что и при запуске холодного двигателя. Ограничена 
максимальная частота вращения в течение 30 секунд, и 
увеличенная частота вращения холостого хода поддерживается 
в течение 5 минут. 

8 Датчик 
скорости/максимальная 
скорость

При 1900 об/мин снижается объем подаваемого топлива. Не 
работает "круиз-контроль". Если в программе системы есть 
ограничение скорости, снижается подача топлива на скорости, 
соответствующей предельной на высшей передаче. 

9 –

10 Установочный соленоид Большее перемещение рейки ТНВД, чем установлено блоком 
управления. В случае поломки соленойда двигатель 
останавливается закрытием топливного клапана. 

11 Датчик частоты 
вращения/нулевой 
уровень 

Смотри код неисправности 8. 

12 –

13 Процессор/блок 
управления

Внутренняя неисправность в блоке управления. Мощность 
двигателя снижается. Регулирование эксплуатационной 
скорости, отбор мощности и регулировка холостого хода не 
работают. 

14 Датчик частоты 
вращения/генератор 
переменного тока

Резервный датчик скорости (генератор переменного тока) 
неисправен. Но система функционирует, как обычно.
Примечание. Код не сохраняется в памяти. Неисправность 
определяется при частоте вращения свыше 1000 об/мин. 

15 Функция безопасности 
(проверка перемещения 
рейки) 

Рейка ТНВД не возвращается в исходное положение, как должна, 
когда отпущена педаль подачи топлива. Мощность двигателя 
снижается. Регулирование эксплуатационной скорости, отбор 
мощности и регулировка холостого хода не работают. 

Техническое обслуживание
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Спецификации

Датчики

Датчик давления нагнетания
Измерение давления нагнетания

Существует два способа таких измерений:

1. Измерить напряжение в испытательном 
адаптере между гнездами 34 и 35.

2. Измерить напряжение с помощью манометра 
98 111. Подключите манометр к штуцеру 
между впускными трубопроводами.

Данные для контрольных измерений по датчику 
при неработающем двигателе:

Давление нагнетания должно быть не менее 
указанного в диаграмме

Давление 
турбонагнетания

Выходное 
напряжение

0 бар
0,5 бар
1,0 бар
1,5 бар

1,3–1,6 В
2,1–2,4 В
2,8–3,1 В
3,6–3,9 В

1. Подключение давления

2. Опорное напряжение U+

3. Выход, сигнал

4. "Масса"

Датчик давления нагнетания

Давление нагнетания для двигателя DSC1404 при 
полной подаче топлива

об/мин

B бар 
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Датчик температуры
Данные для контрольных измерений по датчику.

Топливный клапан
Сопротивление .................................... 42–48 Ом

Моменты затяжки
Затяните вплотную, а затем:

Для 2- и 3- контактных датчиков ............ 10 Н·м

Для 7-контактного разъема 
на топливном насосе 
высокого давления............................... 15 Н·м

Тормоз и сцепление, 
включатели .......................................... 7 Н·м +

компаунд

Примечание. Необходимо отключить блок 
управления.

Температура Сопротивление

0 oC
20 oC
40 oC
60 oC

5,2–6,2 кОм
2,3–2,7 кОм
1,2–1,6 кОм
0,5–0,7 кОм

Датчик температуры 
охлаждающей жидкости

Датчик температуры нагнетания

U-эталонное – 5,0 В
U-эталонное – 4,7 В

Напряжение, как функция температуры

В
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B32
B33
B34
B36
C55
C64
C188
C189
C190
C191

Включатель, сцепление
Включатель, педаль тормоза
Включатель, педаль тормоза
Тормоз прицепа, включатель
Соединительный блок, 1-контактный

Разъем, 1-контактный
" 9-контактный 
" 9-контактный
" 7-контактный
" 9-контактный

C192
C193
C194
C195
C197
C198
C199
C205
C266
C267

 Разъем, 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

Соединительный блок,

9-контактный
1-контактный
1-контактный
2-контактный
1-контактный
1-контактный
1-контактный
2-контактный
9-контактный
1-контактный

Принципиальная электрическая 
схема, грузовики с номерами шасси 
1 155 714 (SSS) и 4 287 139 (SN)
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E12
E15

F1
F2
D18
G10
O4
P2
R34
S45

Блок управления
Соленоид рейки, топливный насос высокого 
давления
Панель плавких предохранителей, 6-контактов
Панель плавких предохранителей, 6-контактов
Блок диодов
Земля приборной панели
Тахограф
Центральный электрический блок 
Реле, питание
Полная мощность, включатель

S46
S47
S50
S51
S52
T31
T32
T33

V45
W27

Холостой ход, включатель
Потенциометр, включатель
ACC/RET, включатель
OFF/RES, включатель
Диагностика ошибок, включатель
Датчик, давление нагнетания
Датчик, температура нагнетания
Датчик, температура 
охлаждающей жидкости
Топливный клапан
Сигнальная лампа, диагностика
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В25

В26

B32

B33

B34

B36

C55

C64

C193

C194

C197

C198

C199

C408

Холостой ход, включатель

Полная мощность, включатель

Сцепление "

Педаль тормоза "

Педаль тормоза "

Тормоз прицепа "

Соединительный блок,1-контактный

Разъем, 1-контактный

" 

" 

" 

" 

" 

" 

D18

D35

E12 

E15

F1

F2

O4

P2

R34

S50

S51

S52

Блок диодов

Потенциометр

Блок управления 

Соленоид рейки, топливный насос высокого 
давления

Панель плавких предохранителей, 6-контактов

Панель плавких предохранителей, 6-контактов

Тахограф

Центральная электрическая установка 

Реле, питание

ACC/RET, включатель

OFF/RES, включатель

Диагностика ошибок, включатель

Принципиальная электрическая схема, 
грузовики с номерами шасси 1 155 715 (SSS) 
и 4 287 140 (SN)
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T31

T32 

T33

V45

W27

Датчик, давление нагнетания

Датчик, температура нагнетания

Датчик, температура охлаждающей жидкости

Топливный клапан

Сигнальная лампа, диагностика

*1) Подсоединено только на грузовиках с 
ручным управлением вспомогательного 
тормоза (заслонки в выпускном 
трубопроводе).

*2) C205 и C195/205 не подключены.

*3) Провод существует, ручное управление 
вспомогательного тормоза (заслонки в 
выпускном трубопроводе).

*4) Часть стандартного жгута, приборная 
панель.

Ссылки на пути тока 8 и 78 связаны между 
собой.
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SCANIA 
SERVICE 

®Saab-Scania AB, Scania Division Service  1991 1

 
 
 
 

 
 

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ВПРЫСКА ТОПЛИВА 
 

Двигатели транспортных средств 
 
 
 

Скания 
сервис 3

3 – 91 09 27 GT/I EN
Replaces 3-87 02 27 
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Двигатели 8 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип двигателя 
Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия, мм 
Давление 
открытия, бар 

DN8 01L(RQV 200) 302 135 PE6P110A720RS393 RQV200-1200PA467 22 276 115 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S754 276 
116 

5x0.27 210 

DN8 01L(RQV 250) 302 776 PE6P110A720RS393 RQV250-1200PA469 22 276 115 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S754 276 
116 

5x0.27 210 

DS8 01L 273 748 PE6P110A720RS3034 RQV200-1200PA275R 18 276 117 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S739 276 
118 

5x0.305 210 

DS8 05B 311 749 PE6P110A720RS3034 RQV200-1200PA554 18 276 117 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S739 276 
118 

5x0.305 230 

DS8 05L 311 749 PE6P110A720RS3034 RQV200-1200PA554 18 276 117 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S739 276 
118 

5x0.305 230 

DS8 05L(RQV 275) (2) PE6P110A720RS3034 RQV275-1200PA554-
1 

18 276 117 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S739 276 
118 

5x0.305 230 

DS8 06L 335 441 PE6P110A720RS3034Z RQV200-1200PA554 18 276 117 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S739 276 
118 

5x0.305 230 

DSI8 01B 309 681 PE6P110A720RS3034 RQV200-1200PA529 17 309 503 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S851 309 
504 

5x0.31 230 

DSI8 01L 309 681 PE6P110A720RS3034 RQV200-1200PA529 17 309 503 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S851 309 
504 

5x0.31 230 

DSI8 01L(RQV 275) (2) PE6P110A720RS3034 RQV275-1200PA529-
1 

17 309 503 KBEL109S6/13   257 
228 

DLLA150S851 309 
504 

5x0.31 230 

 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар  (2)   Регулятор настроен на режим нагрузки. См. таблицу специальных испытаний   
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Двигатели 9 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип 
двигателя Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия, мм 
Давление 
открытия, бар 

DN9 01L 348 987 PE6P120A320RS3141 RQV200-1100PA729 18 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 
DN9 01L 348 988 PE6P120A320RS7102 RQV200-1100PA712-

1 
15 381 234 KDEL97P3 391 920 DLLA142P87 391 920 5x0.315 300 

DS9 02L 348 989 PE6P120A320RS3141 RQV200-1100PA729-
1 

17 381 234 KDEL97P3 391 920 DLLA142P87 391 920 5x0.315 300 

DS9 03B 355 462 PE6P120A320RS7102 RQV200/1000PA745 15 381 234 KDEL97P3 391 920 DLLA142P87 391 920 5x0.315 300 
DS9 04L  369 959 PE6P120A320RS3141q RQV200-1100PA729-

2 
17 381 234 KDEL97P3 391 920 DLLA142P87 391 920 5x0.315 300 

DS9 05 BO1 394 502 PE6P120A320RS7138 RQV200-1100PA873 13 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 
DS9 05L 394 500 PE6P120A320RS7138 RQV200-1100PA712-

3 
13 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 

DS9 06L 394 504 PE6P120A320RS3196 RQV200-1100PA729-
1 

13 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 

DS9 08L 394 505 PE6P120A320RS3196q RQV200-1100PA729-
1 

13 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 

DSC9 01L 348 990 PE6P120A320RS7103 RQV200-1100PA712 18 381 234 KDEL97P3 391 920 DLLA142P87 391 920 5x0.315 300 
DSC9 02L 394 506 PE6P120A320RS7138 -2 15 1 304 238 KDEL97P10 1 110 649 DLLA142P221 1 304 240 5x0.315 300 
 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар   
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Двигатели 11 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип двигателя 
Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия,мм 
Давление 
открытия, бар 

DN11 01B 349 623 PE6P110A720RS3115 RQ200/1100PA719 21 313 505 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S896 313 509 5x0.315 230 
DN11 01C 08 302 140 PE6P110A720RS3065 RQ25/1100PA470R 23 232 142 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S615 234 144 5x0.30 200 
DN11 01C 09 349 623 PE6P110A720RS3115 RQ200/1100PA719 21 313 505 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S896 313 509 5x0.31 230 
DN11 01L(RQV 
200) 

334 077 PE6P110A720RS3115 RQV200-1100PA468 21 313 505 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S896 313 509 5x0.31 240 

DN11 01L(RQV 
200) 

302 138 PE6P110A720RS3065 RQV200-1100PA468 23 232 142 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S615 234 144 5x0.30 200 

DN11 04C 01 302 140 PE6P110A720RS3065x RQ250/1100PA470R 23 232 142 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S615 234 144 5x0.30 200 
DN11 
06/07B(RQ) 

324 918 PE6P110A720RS7001 RQ250/1100PA615 18 313 505 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S896 313 509 5x0.31 230 

DN11 
06/07B(RQV) 

324 917 PE6P110A720RS7001 RQV200-1100PA612 18 313 505 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S896 313 509 5x0.31 230 

DN11 08B(600) 1 302 
736 

PE6P110A720RS3115-
1 

RQV250-1100PA468 21 1 302 
738 

KDEL97P10 1 110 
649 

DLLA146P224 1 302 
836 

5x0.328 250 

DN11 08L 1 302 
737 

PE6P110A720RS3115-
1 

RQV250-1100PA468 21 1 302 
738 

KDEL97P10 1 110 
649 

DLLA146P224 1 302 
836 

5x0.328 250 

DS11 01L 278 077 PE6P110A720RS3040 RQV250-
1100PA379R 

20 232 611 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S616 232 612 5x0.34 200 

DS11 02L 278 127 PE6P110A720RS3006 RQV200-
1100PA383KR 

20 232 611 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S616 232 612 5x0.34 200 

DS11 04C 287 160 PE6P110A720RS3040z RQ250-1100PA411R 20 232 611 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S616 232 612 5x0.34 200 
DS11 11L 305 572 PE6P110A720RS3040t RQV250-

1050PA379R 
20 232 611 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S616 232 612 5x0.34 200 

DS11 14L (4) 311 829 PE6P110A720RS3040 RQV200-1000PA555 20 232 611 KDEL112S164/13 232 143 DLLA150S616 232 612 5x0.34 200 
DS11 14L (5) 334 078 PE6P110A720RS3040 RQV200-1000PA555-

1 
19 332 394 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S916 332 935 5x0.34 230 

DS11 15B (RQ) 324 769 PE6P110A720RS7001 RQ200/1000PA616 17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 
DS11 15B (RQV 313 507 PE6P110A720RS7001 RQV200-1000PA539 17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 
DS11 15L 313 507 PE6P110A720RS7001 RQV200-1000PA539 17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 
DS11 15L (RQV 
275) 

(2) PE6P110A720RS7001 RQV275-1000PA539-
4 

17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 

DS11 18B 313 428 PE6P110A720RS7001s RQV200-1050PA539 17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 
DS11 18L 313 428 PE6P110A720RS7001s RQV200-1050PA539 17 313 508 KDEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0.365 240 
 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар  (2)   Регулятор настроен на режим нагрузки. См. таблицу специальных испытаний  
(4)   К двигателю номер 525 85 87    (5)   От двигателя номер 525 85 88  
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Двигатели 11 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип 
двигателя Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия,мм 
Давление 
открытия, бар 

DS11 20C 287 160 PE6P110A720RS3040m RQ250/1100PA411R 20 232 611 KBL112S164/13  232 143 DLLA150S616 232 612 5x0,34 200 
DS11 25C 351 228 PE6P120A720RS7001 RQ200/1100PA713 15 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 26C 351 228 PE6P120A720RS7001 RQ200/1100PA713 11 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 28C 351 228 PE6P120A720RS7001w RQ200/1100PA713 15 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 29C 369 503 PE6P120A720RS7001 RQ200/1100PA713-1 15 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 30C 369 504 PE6P120A720RS7001o RQ200/1100PA713-1 15 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 31C 369 503 PE6P120A720RS7001 RQ200/1100PA713-1 11 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 32C 369 505 PE6P120A720RS7001r RQ200/1100PA713-1 15 369 288 KBEL109P11/13  295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DS11 34B 1 121 372 PE6P120A720RS7020 RQ200/1100PA713-5 13 1 107 

959 
KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 34B 
(60°) 

1 121 373 PE6P120A720RS7020 RQ200/1100PA713-6 13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 34L 1 121 370 PE6P120A720RS7020 RQV200/1100PA539-8 13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 34L 
(60°) 

1 121 371 PE6P120A720RS7020 RQV200/1100PA539-
11 

13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 39L 391 331 PE6P120A720RS3040 RQV200/1100PA555-3 19 332 394 KBEL109S6/13  257 228 DLLA150S916 332 395 5x0,337 230 
DS11 71C 397 243 PE6P120A720RS7019 RQ200/1100PA713-2 14 397 246 KBEL109P44  1 110 651 DLLA150P91/+ 1 110 652 5x0,365 250 
DS11 73B/C 1 102 414 PE6P120A720RS7018 RQ200/1100PA713-3 14 313 508 KBEL109S6/13  257 228 DLLA150S583 313 510 5x0,365 240 
DS11 73L 397 245 PE6P120A720RS7018 RQV200/1100PA539-8 14 313 508 KBEL109S6/13  257 228 DLLA150S853 313 510 5x0,365 240 
DS11 74B 1 307 628 PE6P120A720RS7020 RQ200/1100PA713-8 13 1 107 

959 
KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 74B 
(60°) 

1 308 988 PE6P120A720RS7020 RQ200/1100PA713-9 13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 74L 1 308 990 PE6P120A720RS7020 RQV200/1100PA539-
12 

13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 74L 
(60°) 

1 308 989 PE6P120A720RS7020 RQV200/1100PA539-
13 

13 1 107 
959 

KDEL97P10  1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DS11 77B 1 332 288 PE6P120A720RS7188 RQ200/1100PA745-3 7 1 302 
561 

KDEL97P13  1 302 562 DLLA155P230 1 302 563 8x0,244 300 

DSC11 01L 335 456 PE6P120A720RS7007 RQV200/1100PA539-2 22 313 508 KBEL109S6/13  257 228 DLLA150S853 313 510 5x0,365 240 
 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар  (2)   Регулятор настроен на режим нагрузки. См. таблицу специальных испытаний  
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Двигатели 11 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип двигателя 
Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия,мм 
Давление 
открытия, 
бар 

            
DSC11 01L (RQV 275) (2) PE6P120A720RS7007 RQV275-1000PA539-5  22 313 508 KBEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0,365 240 
DSC11 02L 335 468 PE6P120A720RS7007y RQV200-1000PA539-2 22 313 508 KBEL109S6/13 257 228 DLLA150S853 313 510 5x0,365 240 
DSC11 03L 369 282 PE6P120A720RS7015 RQV200-1000PA768 17 369 288 KBEL109P11/13 295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DSC11 04B 389 674 PE6P120A720RS7151 RQ200/900PA713-4 9 389 676 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P190 389 677 5x0,348 250 
DSC11 06L 369 283 PE6P120A720RS7015z RQV200-1000PA768 17 369 288 KBEL109P11/13 295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DSC11 08B 1 116 164 PE6P120A720RS7126z RQ200/1000PA745-1 9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 08B (60°) 1 121 379 PE6P120A720RS7126z RQ200/1000PA745-2 9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 08L 1 116 163 PE6P120A720RS7126z RQV200-1000PA725-6 9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 08L (60°) 1 121 380 PE6P120A720RS7126z RQV200-1000PA725-4  9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 10L 1 116 165 PE6P120A720RS7126 RQV200-1000PA725-6 9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 12L 394 509 PE6P120A720RS7017 RQV200-1000PA539-7 16 369 288 KBEL109P11/13 295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DSC11 13L 394 510 PE6P120A720RS7139 RQV200-1000PA725-2 15 369 288 KBEL109P11/13 295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DSC11 16L 1 100 087 PE6P120A720RS7017x RQV200-1000PA539-7 16 369 288 KBEL109P11/13 295 102 DLLA150P91 369 289 5x0,365 300 
DSC11 17B 1 121 376 PE6P120A720RS7020o RQ200/1000PA713-7 15 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 17L 1 121 375 PE6P120A720RS7020 RQV200-1000PA539-

10 
15 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 

DSC11 18L 1 107 958 PE6P120A720RS7126 RQV200-1000PA725-7 13 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DSC11 21B 1 319 765 PE6P120A720RS7188o RQ200/950PA745-3 11 1 302 561 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P230 1 302 563 8x0,24 300 
DSC11 21L 1 319 764 PE6P120A720RS7188o RQV200-950PA725-7 11 1 302 561 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P230 1 302 563 8x0,24 300 
DSC11 22L 1 328 037 PE6P120A720RS7211 EDC 11 1 327 376 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P306 1 327 377 8x0,246 260 
DSC11 23L 1 305 282 PE6P120A720RS7188 RQV200-950PA725-7 11 1 302 561 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P230 1 302 563 8x0,24 300 
DSC11 27B 1 328 145 PE6P120A720RS8010 EDC 9 1 332 197 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P302 1 332 198 7x0,20 250 
DSC11 30L 1 313 531 PE6P120A720RS7126 RQV200-1000PA725-8 9 1 107 959 KDEL97P10 1 110 649 DLLA146P154 1 107 960 5x0,38 300 
DTC11 01 1 328 037 PE6P120A720RS7211 EDC 11 1 327 376 KDEL97P13 1 302 562 DLLA155P306 1 327 377 8x0,246 260 
 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар  (2) Регулятор настроен на режим нагрузки. См. таблицу специальных испытаний  
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Двигатели 14 
 

Насос для впрыска Форсунка Тип двигателя 
Сборка Тип насоса Тип регулятора 

α° 
Сборка Крепление 

Bosch 
Scania Сопло Bosch  Scania Диаметр 

отверстия,мм 
Давление 
открытия, бар 

DS14 01L 306 157 PE8P110A920/4LS3020 RQV250-1000PA306-
2R 

20 309 610 KDEL97S9   
 

309 611 DLLA150S753 276872 5x0,34 210 

DS14 06L (6) 312 215 PE8P120A920/4LS7002 RQV200-1000PA547 18 319 197 KDEL97S9   
 

309 611 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DS14 06L (7) 312 215 PE8P120A920/4LS7002 RQV200-1000PA547 18 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DS14 06L (RQV 
275) 

(2) PE8P120A920/4LS7002 RQV275-1000PA547-3 18 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DS14 07L 313 427 PE8P120A920/4LS7002s RQV200-1050PA547 18 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DSC14 01L(насос-
7000) 

335 457 PE8P120A920/4LS7008 RQV200-950PA547-1 22 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DSC14 01L 
(7000/rqv 275) 

(2) PE8P120A920/4LS7008 RQV275-950PA547-4 22 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DSC14 01L(насос-
7100) 

355 451 PE8P120A920/4LS7108 RQV200-950PA736 22 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DSC14 02L 362 642 PE8P120A920/4LS7008x RQV200-950PA547-6 22 325 707 KDEL97S11 
 

325 708 DLLA150S838 303 739 5x0,36 240 

DSC14 03L 380 804 PE8P120A920/4LS7125t RQV200-950PA736-1 16 380 807 KDEL99P5 
 

383 915 DLLA144P144 380 808 5x0,366 300 

DSC14 03L09, L10 397 963 PE8P120A920/4LS7125t RQV200-950PA736-4 16 380 807 KDEL99P5 
 

383 915 DLLA144P144 380 808 5x0,366 300 

DSC14 04L 397 567 PE8P120A920/4LS7149 EDC 15 380 807 KDEL99P5 
 

383 915 DLLA144P144 380 808 5x0,366 300 

DSC14 05L 380 805 PE8P120A920/4LS7125s RQV200-950PA736-1 16 380 807 KDEL99P5 
 

383 915 DLLA144P144 380 808 5x0,366 300 

DSC14 06L 380 806 PE8P120A920/4LS7016 RQV200-950PA547-7 17 380 807 KDEL99P5 
 

383 915 DLLA144P144 380 808 5x0,366 300 

DSC14 08L 1 316 120 PE8P120A920/4LS7189q RQV200-950PA736-8 10 1 327 374 KDEL99P15 
 

1 303 807 DLLA155P307 1 327 375 8x0,246 260 

DSC14 08L 
(+GRH) 

1 320 645 PE8P120A920/4LS7189q RQV200-950PA736-9 10 1 327 374 KDEL99P15 
 

1 303 807 DLLA155P307 1 327 375 8x0,246 260 

DSC14 09L 1 328 039 PE8P120A920/4LS7205 EDC 11 1 327 374 KDEL99P15 
 

1 303 807 DLLA155P307 1 327 375 8x0,246 260 

DSC14 10L 1 303 811 PE8P120A920/4LS7189 RQV200-950PA736-8 10 1 327 374 KDEL99P15 
 

1 303 807 DLLA155P307 1 327 375 8x0,246 260 

DSC14 10L 
(+GRH) 

1 320 643 PE8P120A920/4LS7189 RQV200-950PA736-9 10 1 327 374 KDEL99P15 
 

1 303 807 DLLA155P307 1 327 375 8x0,246 260 

 
(1)   Уставка +5+13, контрольное значение +0+13 бар   (2)   Регулятор настроен на режим нагрузки. См. таблицу специальных испытаний  
 
(6)   К двигателю номер 551 46 57     (7)   От двигателя номер 551 46 58  
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Начните с того, чтобы прочитать это

Этот том является приложением к № 3-90 03 30 GT/I EDC.

Он относится к DSC11 (380 л. с.)

DTC11 (400 л. с.)

DSC14 (470 и 500 л. с.)

В этом томе рассмотрено то, что изменено по сравнению со сведениями, приведенными в 
томе 3-90 03 30.

Примечание.

Номер детали блока управления EDC.
Примечание. Перед началом работы обязательно найдите 
номер детали блока управления EDC.

В июне 1993 г. были внедрены новые блоки управления EDC, 
которые изменили некоторые из характеристик всей системы 
EDC. Другие компоненты системы EDC не претерпели 
изменений.

По внешнему виду новые блоки управления не отличаются от 
предыдущих. Их можно отличить только по номеру детали на 
блоке управ ления.

Старые блоки управления: номера деталей по 1 341 999 
включительно.

Новые блоки управления: с номера деталей 1 342 000 и далее.

Примечание. Если на автомобиль со старым блоком 
управления установлен новый, некоторые характеристики 
системы EDC этого автомобиля также изменятся (см. стр. 5).

Отчеты по этапам проверки. 
Отчеты 1 и 2 по этапам проверки в конце тома дают сводку 
отчетов по этапам проверки из тома 3-90 03 30.

Примечание. Измеренные значения в отчетах по этапам 
проверки приложимы ко всем двигателям, включая DSC1404.

Электрические схемы.
Схемы электропроводки приведены в Группе 16 Руководства 
по техническому обслуживанию.

Сперва прочитайте это

Грузовики и автобусы фирмы 
Скания

Блок управления : 1357358

Данные о типе двигателя : 1357363

Узел фирмы Скания № 1357189

Дата программирования: 28.06.93
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Блок управления с номерами деталей по 1 341 999 
включительно

Общая часть
Измеренные значения в отчетах 1 и 2 по этапам проверки приложимы ко всем 
двигателям, включая DSC1404 (470 л. с.).

Сведения, приведенные ниже, применимы к DSC1122, DTC1101 и DSC1409.

Частота вращения холостого хода
Минимальная частота вращения холостого хода: 500–670 об/мин.

Максимальная частота вращения холостого хода для неподвижной машины:

DSC1122 2150–2250 об/мин.

DTC1101 2250–2350 об/мин.

DSC1409 2200–2300 об/мин.

Ограничение частоты вращения двигателя при холодном запуске
Максимально допустимая частота вращения при запуске холодного двигателя – 
800 об/мин.

Ограничитель путевой скорости
При движении с максимальной установленной путевой скоростью частота 
вращения двигателя может возрастать на 8 секунд при нажатии педали сцепления. 
Эта возможность предусмотрена, чтобы облегчить переключение передач вниз во 
время торможения двигателем.

Ограничитель путевой скорости не влияет на максимальную частоту вращения 
холостого хода неподвижного автомобиля.

Частота вращения двигателя при максимальной мощности
Двигатели дают максимальную мощность 1900 об/мин., и при этой частоте 
вращения блок управления начинает снижать подачу топлива.

На низких передачах, DSC1122 и DSC1409 дают максимальную мощность в более 
широком диапазоне скоростей 1900–2100 об/мин. Таким образом, частота 
вращения двигателя может возрастать до 2100 об/мин., прежде чем блок 
управления начнет снижать подачу топлива.

Блок управления по 1 341 999 вкл.

Коробка передач До передачи

GRS900 2 H

GR900, GR801 2

GR871, GR880 3

Более широкий диапазон частот 
вращения для DSC1122 и DSC1409
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Коды вспышек
Могут появляться коды вспышек 1–8, 10–11 и 13–15.

Световой код Причина
1 Датчик педали подачи топлива/потенциометр

Сигнал потенциометра слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,30 В 
или выше 4,12 В.

2 Датчик педали подачи топлива/переключатель частоты вращения холостого 
хода

Сигнал переключателя частоты вращения холостого хода не соответствует 
сигналу потенциометра. Переключатель частоты вращения холостого хода 
должен закрываться при напряжении потенциометра 0,52–0,95 В.

3 Датчик температуры нагнетаемого воздуха

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,94 В или выше 
4,9 В.

4 Основной датчик скорости двигателя/топливный насос высокого давления

Сигнал частоты вращения двигателя от датчика нелогичен по сравнению с 
двумя, полученными до этого сигналами частоты вращения двигателя.

5 Датчик давления нагнетаемого воздуха

Сигнал датчика слишком низок, т. е. ниже 0,63 В.

6 Датчик перемещения управляющей рейки

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,33 В или выше 
4,71 В.

7 Датчик температуры охлаждающей жидкости

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,10 В или выше 
4,90 В.

8 Сигнал путевой скорости/макс. путевая скорость

Слишком высокий сигнал путевой скорости от тахографа/спидометра (более 
150 км/ч).

10 Датчик перемещения управляющей рейки/установочный соленоид

Сигнал датчика перемещения управляющей рейки нелогичен при требуемой 
установке акселератора.

11 Сигнал путевой скорости

Сигнал от тахографа/спидометра низок или слишком высок.

13 Блок управления

Внутренняя неисправность в блоке управления.

14 Резервный датчик частоты вращения двигателя/генератор переменного тока

Сигнал резервного датчика частоты вращения двигателя не соответствует 
сигналу основного датчика частоты вращения двигателя. (Код вспышек не 
сохраняется в памяти.)

15 Функция безопасности

Управляющая рейка не возвращается в прежнее положение, как это 
необходимо, когда отпущена педаль подачи топлива.

Блок управления по 1 341 999
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Блок управления с номерами деталей 1 342 000 и 
далее

Общая часть
Эти блоки управления были внедрены в производство со следующих 
номеров ходовой части:

Scania Sodertalje 1 193 586

Scania Nederlаnd 4 327 375

Scania Angers 9 000 904

Примечание. Нижеприводимые сведения применимы также и к старым 
машинам, на которых установлен новый блок управления.

Частота вращения холостого хода.
Минимальная частота вращения холостого хода: 500–700 об/мин.

Максимальная частота вращения холостого хода для неподвижной 
машины:

DSC11 22 2300–2400 об/мин

DTC11 01 2250–2350 об/мин

DSC14 04 2425–2525 об/мин

DSC14 09 2400–2500 об/мин

Частота вращения двигателя при максимальной 
мощности
Двигатели дают максимальную мощность на 1900 об/мин, и при этой 
частоте вращения блок управления начинает снижать подачу топлива.

На низких передачах DSC11 22, DSC14 04 и DSC14 09 дают 
максимальную мощность в более широком диапазоне скоростей 
1900–2100 об/мин. Таким образом, частота вращения двигателя может 
возрастать до 2100 об/мин., прежде чем блок управления начнет 
снижать подачу топлива.

Ограничения частоты вращения двигателя при 
холодном запуске
Максимально допустимая частота вращения при запуске 
холодного двигателя – 1000 об/мин. Для отключения 
ограничителя частоты вращения двигателя нужно отпустить 
педаль подачи топлива.

Блок управления с 1 342 000

Коробка передач DSC1122 DSC1404

до передачи DSC1409

GRS900 2L 4H

GR900, GRH900 2 5

GR801 1 –

GR871, GR880 3 7

Более широкий диапазон частот вращения для DSC11 22, 
DSC14 04 и DSC14 09
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Индикация неисправностей
Не делается различий между серьезными и менее серьезными неисправностями. При обнаружении 
неисправности блоком управления всегда загорается и не мигает сигнальная лампочка EDC.

Коды вспышек
Код вспышек 15 более не используется.

Значения других кодов вспышек не изменились.

Код вспышек 5 появляется также при слишком высоком давлении нагнетания воздуха.

Чтобы стереть коды вспышек

Процедура стирания кодов вспышек изменилась:

• Ключом стартера отключите подачу питания.

• Нажмите кнопку EDC TEST и держите ее нажатой.

• Включите электрическое питание.

• Держите кнопку нажатой еще по меньшей мере 2 секунды.

Теперь коды вспышек стерты.

Чтобы изменить частоту вращения отбора мощности

При нажатии кнопки RES может быть установлено любое значение частоты вращения 
двигателя в пределах от 500 до 2000 об/мин. Таким образом, не приходится 
перепрограммировать блок управления.

• Нажмите стояночный тормоз.

• Один раз нажмите педаль тормоза.

• Нажмите кнопку RES, чтобы вызвать сохраненную в памяти частоту вращения двигателя.

• Установите необходимую частоту вращения двигателя кнопками АСС или RET.

• Нажмите кнопку RES и не отпускайте по крайней мере 3 секунды.

Теперь новая частота вращения двигателя записана и не сотрется из памяти даже после того, как будет 
отключено электрическое питание.

Если изменен размер шин или передаточное отношение задней колесной 
оси

Теперь, если изменен размер шин или передаточное отношение задней колесной оси, блок 
управления не приходится перепрограммировать.

Достаточно только отградуировать тахограф (см. группа 16 “Руководство по техническому 
обслуживанию”).

Блок управления с 1 342 000



3-93 10 27 GT/I RU ©Scania, After Sales Services 1993 7

Ограничение путевой скорости
Ограничение путевой скорости (максимум путевой скорости) может быть запрограммирован в блоке 
управления через Scania Diagnos.

При движении с максимальной установленной путевой скоростью, частота вращения двигателя может 
возрастать на 8 секунд при нажатии педали сцепления. Эта возможность предусмотрена, чтобы облегчить 
переключение передач во время торможения двигателем.

Ограничитель путевой скорости не влияет на максимальную частоту вращения холостого хода неподвижного 
автомобиля.

Если установлена новая коробка передач
Теперь не приходится перепрограммировать блок управления при установке нового типа коробки передач.

Но при установке новой коробки передач важно, чтобы датчик частоты вращения подавал то же число 
импульсов за оборот, как и на предыдущей коробке передач. Датчик скорости в зависимости от типа дает 5 или 
10 импульсов/оборот.

Если коробка передач, которая подает 5 импульсов/оборот, заменена коробкой передач, подающей 10 
импульсов/оборот, или наоборот, блок управления EDC необходимо заменить. Возможно, напротив, 
доработать новую коробку передач.

5 импульсов/оборот
GR871, номер коробки передач по 6 404 373 вкл.

GR880, номер коробки передач по 6 622 171 вкл.

Все GR871 и GR880 для грузовиков с приводом на 
все колеса.

10 импульсов/оборот
GR871, номер коробки передач, с 6 404 374

GR880, номер коробки передач, с 6 622 172

GR801

GR900

GRH900

GRS900

Перепрограммирование более не требуется
Блок управления более не приходится перепрограммировать при изменении спецификаций автомобиля 
или замене двигателя. Исключением является ограничитель частоты вращения, хотя программирование 
может быть выполнено на месте, через Scania Diagnos. Водитель самостоятельно может повторно 
установить частоту вращения для отбора мощности. Изменения размера шин или передаточного 
отношения задней колесной оси будут зарегистрированы при переградуировке тахографа.

Блок управления с 1 342 000

1. Датчик скорости, 5 импульсов/оборот

2. Датчик скорости, 10 импульсов/оборот
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Коды вспышек
Могут появляться коды вспышек 1–8, 10–11 и 13–14.

Световой код Причина
1 Датчик педали подачи топлива/потенциометр

Сигнал потенциометра слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,30 В 
или выше 4,12 В.

2 Датчик педали подачи топлива/переключатель частоты вращения холостого 
хода

Сигнал переключателя частоты вращения холостого хода не соответствует 
сигналу потенциометра. Переключатель частоты вращения холостого хода 
должен закрываться при напряжении потенциометра 0,52–0,95 В.

3 Датчик температуры нагнетаемого воздуха

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,94 В или 
выше 4,9 В.

4 Основной датчик скорости двигателя/топливный насос высокого давления

Сигнал частоты вращения двигателя от датчика нелогичен по сравнению с 
двумя, полученными до этого сигналами частоты вращения двигателя.

5 Датчик давления нагнетаемого воздуха

Сигнал датчика слишком низок, т. е. ниже 0,63 В. Сигнал слишком высок при 
частоте вращения двигателя ниже 1200 об/мин, т. е. выше 4,49 В.

6 Датчик перемещения управляющей рейки

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,33 В или 
выше 4,71 В.

7 Датчик температуры охлаждающей жидкости

Сигнал датчика слишком низок или слишком высок, т. е. ниже 0,10 В или 
выше 4,90 В.

8 Сигнал путевой скорости/макс. путевая скорость

Слишком высокий сигнал путевой скорости от тахографа/спидометра (более 
150 км/ч).

10 Датчик перемещения управляющей рейки/установочный соленоид

Сигнал датчика перемещения управляющей рейки нелогичен при требуемой 
установке акселератора.

11 Сигнал путевой скорости

Сигнал от тахографа/спидометра низок или слишком высок.

13 Блок управления

Внутренняя неисправность в блоке управления.

14 Резервный датчик частоты вращения двигателя/генератор переменного тока

Сигнал резервного датчика частоты вращения двигателя не соответствует 
сигналу основного датчика частоты вращения двигателя. (Код вспышек не 
сохраняется в памяти).

Блок управления с 1 342 000
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Общая часть

С ноября 1993 г. для топливных насосов высокого 
давления введены новые типы пломб.

Типы пломб

Рис. Б. Втулка-пломба

Рис. В. Латунная втулка с заполнением

Рис. Г. Пластмассовая втулка

Устанавливаемые в дизельные двигатели фирмы 
Скания топливные насосы высокого давления 
опломбируются после контроля и регулируются 
перед поставкой. Опломбирование производится в 
тех местах насоса, где неумелая или намеренно 
неправильная регулировка может отрицательно 
сказаться на мощности двигателя, составе 
выхлопных газов или потреблении топлива.

Примечание. Гарантия фирмы Скания не действует 
в случае неразрешенной регулировки топливного 
насоса высокого давления.

Для топливных насосов высокого давления 
используются следующие типы пломб:

• Пломбы, устанавливаемые изготовителем 
насосов перед поставкой на заводы фирмы 
Скания.

– Свинцовая пломба, рис. А.

– Втулка-пломба из черной пластмассы 
(техническое обслуживание фирмы 
Бош = красная пломба), рис. Б.

– Пломба для EDC (крышка регулятора), 
латунная втулка с черным пластмассовым 
заполнением, рис. В.

– Пломба для EDC (положение RV), черная 
пластмассовая заглушка (техническое 
обслуживание фирмы Бош = красная 
пластмассовая заглушка, техническое 
обслуживание фирмы Скания = синяя 
пластмассовая заглушка), рис. Г.

Лицевая сторона Задняя сторона

Рис. А. Свинцовая пломба
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• После проверки и регулировки насоса на 
заводе фирмы Скания пломба изготовителя 
заменяется пломбой фирмы Скания, как 
показано ниже:

– Металлическая шайба-пломба, рис. Д

– Втулка-пломба из синей пластмассы, рис. 
Е.

– Срезной болт, рис. Ж.

– Шип, рис. И.

Рис. Д. Металлическая шайба-пломба

Рис. Е. Втулка-пломба

Рис. Ж. Срезной болт

Рис. И. Шип
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Места установки пломб

Насосы с регулятором 
RQ/RQV/RQV-E/RSV

1. Срезной болт с правой стороны ограничителя 
дымления и на крышке.

2. Опломбирование гайки плунжерной пары и 
головки винта с левой стороны ограничителя 
дымления. 

Опломбируется пломбировочной проволокой 
и свинцовой пломбой/металлической 
шайбой-пломбой.

3. Стопорная скоба полной нагрузки 
ограничителя дымления грузовиков и 
автобусов. 

Опломбируется шипом. Никакая часть шипа 
не должна выступать из отверстия.
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4. Стопорная скоба полной нагрузки 
ограничителя дымления двигателей для 
промышленного применения и судовых 
двигателей.

Опломбируется металлической крышкой, 
винтом с отверстием, пломбировочной 
проволокой и металлической шайбой-
пломбой.

5. Ограничитель максимальной частоты 
вращения, двигатели серии 9 грузовиков, 
автобусов так же, как и двигатели для 
промышленного применения и судовые 
двигатели, оснащенные регулятором 
RQ/RQV-E.

Опломбируется пластмассовой втулкой-
пломбой на стопорной гайке регулировочного 
винта.

Примечание. На двигателях серии 11 ограничитель 
максимальной частоты вращения расположен с 
противоположной стороны.

6. Пломба № 1:

Ограничитель максимальной частоты 
вращения, двигатели для промышленного 
применения и судовые двигатели, 
оснащенные регулятором RSV.

Опломбируется пластмассовой крышкой, 
пломбировочной проволокой и металлической 
шайбой-пломбой.

Пломба № 2:

Срезной болт для крышки на заднем конце 
регулятора. Устанавливается на топливных 
насосах высокого давления с регулятором 
RSV, начиная с номера 1 351 267.
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7. Ограничитель максимальной частоты 
вращения, двигатели серии 14.

Опломбируется пломбировочной проволокой 
и металлической шайбой-пломбой.

EDC

8. Пломба № 1:

Гайка плунжерной пары и правая сторона 
корпуса насоса.

Опломбируется пломбировочной проволокой 
и свинцовой пломбой/металлической шайбой-
пломбой.

Пломба № 2:

Левая сторона крышки регулятора.

Рис. А: Пломба изготовителя на насосе.

Рис. Б: Пломба фирмы Скания, винт с 
отверстием, пломбировочная проволока и 
металлическая шайба-пломба.

Пломба № 3:

Место посадки RV.

Опломбируется пластмассовой заглушкой.

Рис. А

Рис. Б
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