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Краткие сведения о компании Yuejin Automobile Corp.
Yuejin Automobile Corp. представляет собой компанию с ограниченной ответственностью, которая была учреждена с разрешения Государственного комитета по экономике и торговле и ранее официально была дочерней компанией по производству легких грузовых автомобилей в составе концерна Yuejin Automobile Group. Компания имеет большую внутринациональную производственную базу по выпуску легких грузовых автомобилей, а основная продукция компании включает грузовые автомобили малой грузоподъемности, легкие шасси для легковых автомобилей и специальные легковые автомобили. Среди выпускаемой продукции легкие грузовые автомобили, шасси для легковых автомобилей и специально оборудованные автомобили EVICO, разработанные компанией, являются исключительно конкурентоспособными на внутреннем рынке и занимают первое место по количеству покупателей. В 1997 г. система контроля качества компании прошла независимую государственную сертификацию. Продукция компании много раз отмечалась почетными знаками "Знаменитая торговая марка", "Продукт высшего качества", "Самый кондиционный продукт" и "Экологически чистый (заслуживающий доверия) продукт".
Компания Yuejin Automobile Corp. обладает совокупными активами в размере 695 000 000 юаней, помещениями общей площадью 148 500 кв. метров и общим штатом 3 470 человек (из которых 693 человека, т. е. 20 %, представляют собой технический и руководящий персонал). В структуру компании входят общий сборочный завод, завод по производству кузовов, завод по производству мостов, завод по производству специальных шасси, завод по производству специальных автомобилей и т. д. 
С учреждением компании Yuejin Automobile Corp. торговая марка Yuejin, которая в течение более чем 40-лет обозначала единственный давно выпускаемый продукт, стала обозначать целое семейство традиционно выпускаемых и новых продуктов, включая сельскохозяйственные автомобили, скоростные экологичные автомобили, специальные шасси для легковых автомобилей и специально оборудованные автомобили, которые образуют лестничную структуру бренда Yuejin.
Благодаря использованию достижений технического прогресса компания развивается ускоренными темпами и прилагает усилия для корректировки структуры выпускаемой продукции и повышения ее научно-технического уровня. Таким образом, в скором времени на рынке ожидается появление скоростных экологичных автомобилей и новых автомобилей Yuejin с предполагаемым годовым объемом производства 100 000 легких грузовиков.
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Особое внимание
I.  Введение
Благодарим вас за покупку нашего автомобиля марки Yuejin. Внимательно прочитайте это руководство перед началом эксплуатации своего нового автомобиля и строго соблюдайте приведенные в данном документе указания во время эксплуатации и технического обслуживания автомобиля. Это единственный способ обеспечения нормальной работы и длительного срока службы, которые позволят вам получить наивысшую экономическую выгоду.
В этом руководстве по эксплуатации приводится описание основных технических характеристик, конструктивных элементов, мер предосторожности во время эксплуатации и требований к техническому обслуживанию, а также информация по прочим соответствующим вопросам для каждой модели данной серии. В руководстве вы сможете найти все необходимые сведения, которые могут потребоваться во время эксплуатации автомобиля.

Для обеспечения надлежащей работы автомобилей этой серии обращайте внимание на следующее:
1. Правильное использование топлива, смазочного масла, тормозной жидкости и охлаждающей жидкости в соответствии с указаниями в руководстве по эксплуатации и сопутствующими рекомендациями.
2. Правильная (отрицательная) полярность заземления при монтаже генератора с кремниевым выпрямителем (в противном случае генератор может легко сгореть).
3. Перед запуском двигателя закачайте дизельное топливо с помощью насоса подкачки на ТНВД и выпускайте воздух через пробку на корпусе топливного фильтра. Продолжительность каждого запуска не должна превышать 5 с, а интервал между двумя запусками подряд должен составлять не менее 2 мин. В случае нескольких неудачных запусков найдите и устраните причину. В зимнее время поворачивайте ключ зажигания в положение прогрева для включения электрической свечи прогрева. Двигатель можно запускать через 20 – 30 секунд после того, как загорится индикатор.

Поскольку в автомобилях серии NJ1080 используется дизельный двигатель CY4102BZLQ, который оснащен блоком управления прогревом для запуска двигателя, порядок эксплуатации автомобилей этой серии отличается от порядка эксплуатации других автомобилей. Сначала поверните ключ зажигания в положение ON (ВКЛ), подождите 2～3 с (для самопроверки устройства управления), а затем поверните ключ зажигания в положение START (ЗАПУСК); если двигатель нормально не запускается, а индикатор прогрева горит, верните ключ зажигания в положение ON и дождитесь, когда индикатор загорится снова, после чего запустите двигатель. Если ключ зажигания всегда находится в положении START, запуск производится автоматически. Если двигатель не запускается в течение 20±2 с после того, как загорелся индикатор, электронное устройство управления автоматически размыкает цепь, и индикатор гаснет. Если вы хотите попробовать произвести запуск еще раз, повторите указанные выше действия.
4. После запуска дайте двигателю поработать на малых оборотах для проверки давления масла в двигателе, индикации наддува, температуры охлаждающей жидкости, тормозов, осветительных приборов и т. д. Кроме того, выполните проверку на утечки масла, охлаждающей жидкости и воздуха, а также проверьте, нет ли необычного шума в системе силовой передачи. Автомобиль может работать под нагрузкой только после того, как температура охлаждающей жидкости достигнет 60℃ при работе на холостом ходу. Никогда не используйте автомобиль при наличии неисправностей.
5. Никогда не выключайте двигатель при движении под уклон.

6. Правильно используйте передачи и избегайте движения с низкой скоростью на высокой передаче.
7. При эксплуатации и техническом обслуживании новых автомобилей строго соблюдайте “Инструкции по вождению” и “Инструкции по техническому обслуживанию”, приводимые в настоящем руководстве по эксплуатации.
8. Во время эксплуатации строго следуйте нормативам руководства и избегайте чрезмерной перегрузки. Производитель устраняет все неисправности и повреждения, вызванные неправильной эксплуатацией, но ответственность за понесенный ущерб несет пользователь, и в отношении таких неисправностей и повреждений “3 гарантии” не действуют.
9. К некоторым двигателям прилагаются отдельные инструкции по эксплуатации; для таких двигателей соответствующие описания в настоящем руководстве не приводятся.
В связи с непрерывным совершенствованием и модернизацией продукции, а также в связи с возможными различиями в предъявляемых пользователями требованиях и используемых конфигурациях информация, приводимая в данном руководстве, может немного не соответствовать особенностям и характеристикам фактического продукта. Это следует учитывать, а мы просим пользователей предоставлять свои отзывы о нашей продукции для ее постоянного совершенствования.
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Глава 1
Комплектный автомобиль
Раздел 1
Основные технические характеристики комплектного автомобиля
I. Технические характеристики комплектного автомобиля
	Выпускаемая модель
	NJ1080 DA бортовой
	NJ1080 DAW бортовой
	NJ1080 DAS ботовой
	NJ1080 DA фургон общего назначения 
	NJ1080 DAW фургон общего назначения
	NJ1080 DAS фургон общего назначения

	Собственный вес (кг)
	4050
	4100
	4150
	4375
	4420
	4470

	Вес груза (кг)
	5150
	5150
	5100
	4825
	4780
	4780

	Полная масса (кг)
	9200
	9250
	9250
	9200
	9200
	9250

	Габаритные размеры (мм)
	Д
	7830
	7830
	7830
	7830
	7830
	7830

	
	Ш
	2300
	2300
	2300
	2300
	2300
	2300

	
	В
	2490
	2490
	2490
	3460
	3460
	3460

	Внутренние размеры грузового кузова (мм)
	Д
	6010
	5570
	5400
	6000
	5570
	5400

	
	Ш
	2080
	2080
	2080
	2080
	2080
	2080

	
	В
	550
	550
	550
	
	
	

	Количество мест в кабине
	3
	4
	5
	3
	4
	5

	Колесная база (мм)
	4370

	Передняя/задняя подвеска (мм)
	1070/2390

	Передний/задний угол свеса (()
	30/13

	Передняя/задняя колесная колея (мм)
	1785/1530

	Количество стальных рессорных листов (спереди/сзади)
	11/9+7

	Расход топлива при эксплуатации в расчетных условиях (л)
	11,5

	Тормозной путь (м)
	Не более 8 м при движении со скоростью 30 км/ч

	Минимальный дорожный просвет (мм)
	220

	Минимальный диаметр поворота (м)
	18

	Максимальный угол наклона при преодолении подъемов
	Не менее 30

	Максимальный угол наклона во время стоянки (%)
	Не менее 20

	Размер шин
	8,25-16

	Норма содержания токсичных веществ в отработавших газах
	GB17691-2001  GB3847-1999


Примечания: 
a. Собственный вес не включает массу опциональных деталей; b. Расход топлива приводится для расстояния 100 км при движении с полной нагрузкой по ровной, сухой и твердой дороге в летнее время со средней скоростью 50 км/ч; c. Шумовая и тормозная характеристики соответствуют требованиям национального стандарта GB7258; d. В число стальных рессорных листов не входят вкладыши, которые используются для регулировки положения комплектного автомобиля и угла между осью симметрии автомобиля и касательной к траектории задней оси в центре последней при движении автомобиля по кругу и не увеличивают грузоподъемность комплектного автомобиля; e. Знаком “*” в столбце нормы содержания токсичных веществ в отработавших газах обозначены специальные инструкции, имеющие силу закона.

II. Двигатель
	Модель двигателя
	CY4102BZQ
	YZ4110QA
	CY4102BZLQ

	Тип
	Однорядный 4-цилиндровый 4-тактный дизельный двигатель водяного охлаждения с прямым впрыском топлива
	Однорядный 4-цилиндровый 4-тактный дизельный двигатель с промежуточным охладителем наддувочного воздуха и прямым впрыском топлива

	Используемое топливо
	Автомобильное дизельное топливо

	Диаметр цилиндра×ход поршня (мм)
	102×118
	110×125
	102×118

	Рабочий объем (л)
	3,856
	4,752
	3,856

	Степень сжатия
	16,5
	17,5
	17

	Вес нетто (кг)
	340
	340
	340

	Максимальная мощность/частота вращения
(кВт / об/мин)
	81/2800
	85/2900
	88/2800

	Максимальная величина крутящего момента/частота вращения
(Н·м / об/мин)
	345/1400～1800
	310/1700～1900
	343/1400～1800

	Минимальный удельный расход топлива (г/кВт·ч)
	224,4  
	228
	225

	Порядок работы цилиндров
	1-3-4-2

	Напряжение электрооборудования (В)
	24

	Тип аккумуляторной батареи
	6-QA-80 (две)

	Характеристики генератора
	28 В, 5000 Вт (1000 Вт для кондиционирования воздуха)
	28 В, 35 A


III. Шасси
	Тип комплектного автомобиля
	4×2 с задним приводом

	Сцепление
	Тип
	Сухое однодисковое сцепление с мембранной пружиной; гибкое механическое/гидравлическое управление

	
	Наружный диаметр фрикционного диска (мм)
	(300 (или (330)

	Коробка перемены передач
	Тип
	Механическая, 5 передач переднего хода, 1 передача заднего хода, дистанционное управление с переключением передач гибкими валами.

	
	Модель
	Liuan LC5T30
	Yuejin 17H30
	Hachi CA5-38E

	
	Передаточные числа
	Передача 1
	4,766
	5,534
	5,591

	
	
	Передача 2
	2,496
	3,111
	2,87

	
	
	Передача 3
	1,429
	1,736
	1,607

	
	
	Передача 4
	1
	1
	1

	
	
	Передача 5
	0,728
	0,819
	0,742

	
	
	Передача заднего хода
	4,774
	5,086
	5,045

	Карданный вал
	Тип
	2-секционный открытый карданный вал; жесткий карданный шарнир с игольчатым подшипником с обоих концов; на промежуточном карданном валу установлена резиновая неподвижная опора

	
	Наружный диаметр трубы вала (мм)
	(89

	Задний мост
	Тип
	Штампованный сварной картер моста, полностью разгруженная полуось, одноступенчатая понижающая гипоидная передача.

	
	Передаточное число
	5,286

	Тип переднего моста
	Двутавровая широкополочная балка с поворотными кулаками и торцом 70×85

	Параметры установки передних колес
	Развал передних колес
	1°

	
	Положительный продольный наклон поворотного шкворня
	2°

	
	Внутренний поперечный наклон поворотного шкворня
	8°

	
	Схождение (мм)
	1,5～3,0

	Рама 
	Продольная секционная балка по типу бака, локально усиленная и объединенная с трапециевидной конструкцией боковых балок

	Подвеска
	Передняя подвеска
	Продольная полуэллиптическая стальная листовая рессора и зависимая подвеска для гидравлического амортизатора с одним кольцевым цилиндром, действующим в двух направлениях ((40)

	
	Задняя подвеска
	Продольная полуэллиптическая стальная листовая рессора

	Колеса
	Размер ободьев
	5,5F-16 и т. д.

	
	Размер шин
	8,25-16 (атмосферное давление при 630±49 кПа)

	Система рулевого управления
	Рулевой механизм
	Тип
	Винтовой рулевой механизм с усилителем; карданный вал рулевого управления с карданным шарниром

	
	
	Передаточное число
	17,76 (рулевое управление с усилителем)

	
	Диаметр рулевого колеса
	(450

	Тормоза
	Тип
	Двухконтурная пневматическая тормозная система

	
	Рабочий тормоз
	Двухконтурная пневматическая тормозная система, тормозной барабан (320

	
	Стояночный тормоз
	Энергоаккумуляторы, диаметр барабана (320

	Кабина
	Над двигателем, 1 ряд сидений, 3 сиденья, спальное место сзади (для моделей с «полуторной» компоновкой сидений), сиденье водителя с регулировкой наклона спинки, складное (с крышкой двигателя) сиденье сменного водителя. Опрокидывание кабины с помощью торсионного рычага (невозможен для моделей с 2 рядами сидений).

	Основное оборудование
	Стеклоочиститель с электроприводом, радиоприемник/аудиосистема, солнцезащитный козырек, зеркало заднего вида, вынесенное вперед зеркало, дверной замок, потолочный светильник, потолочная лампа освещения двери, коврик, стеклоомыватель, фасонное ветровое стекло с панорамным обзором, система вентиляции кабины и кондиционер (по заказу кабина может быть оборудована системой обогрева и охлаждения)

	Основные компоненты системы электрооборудования и измерительных приборов
	2 фары с питанием по одной линии и подключением отрицательного полюса к массе (дальний свет – два провода, ближний свет – 1 провод), 2 малые фары (а также передние указатели поворота), 2 задних фонаря (а также задние указатели поворота, стоп-сигналы и фонари заднего хода), 2 звуковых сигнала, потолочный светильник, индикатор зарядки аккумуляторов, указатель уровня топлива, указатель температуры охлаждающей жидкости, система предпускового подогрева (для автомобилей с дизельным двигателем), спидометр, радиоприемник/аудиосистема, регулировочный механизм, выключатель противотуманных фар, многофункциональный переключатель (содержащий переключатель указателей поворота, пусковой выключатель, переключатель стеклоочистителя, переключатель стеклоомывателя и переключатель света фар), выключатель аварийного сигнала, кнопка звукового сигнала и т. д.

	Грузовой кузов (не выпускается для шасси класса II)
	Открытый: полностью металлическая конструкция, с грузовым поддоном спереди, оба боковых борта и задний борт могут откидываться.
Закрытый: полностью закрытый стальной грузовой кузов с задней дверью и надежной защитой от пыли, дождя и кражи. Наружный материал грузового кузова может выбираться в соответствии с предъявляемыми пользователем требованиями: большой плоский лист из композитного материала (вариант высшего класса), рифленый/плоский лист из алюминиевого сплава (стандартный вариант), плоский/рифленый стальной лист (упрощенный вариант) и т. д. По заказу кузов может быть оборудован внутренним приспособлением для закрепления груза, защитными поручнями левого и правого брызговиков, обтекателем, потолочным устройством вентиляции, а также дополнительными боковыми дверями и люками.


Раздел 2
Эксплуатация и ремонт автомобилей
I. Эксплуатация автомобиля
Правильная эксплуатация автомобиля является ключевым фактором для обеспечения безопасности, продления срока службы машины и предотвращения повреждений. Обращайте внимание на следующее:

(1) Осуществляйте вождение и техническое обслуживание автомобиля в строгом соответствии с указаниями в настоящем руководстве по эксплуатации. Периодически заменяйте или пополняйте запас смазочных материалов (масла и консистентной смазки), топлива, охлаждающей жидкости, тормозной жидкости, хладагента и т. д., используя материалы, отвечающие необходимым требованиям.
(2) Периодически проверяйте и заменяйте фильтрующие элементы воздушных и топливных фильтров. Своевременно проверяйте и заменяйте различные ремни, главные тормозные цилиндры, рабочие цилиндры, резиновые части (например, резиновые манжеты и прокладки в главном и рабочем цилиндрах сцепления), а также разнообразные расходные материалы с фиксированным сроком службы.
(3) Для новых автомобилей и автомобилей после капитального ремонта требуется обкатка.

II. Ремонт
В процессе эксплуатации износ механических деталей, различные повреждения и т. д. могут приводить к ухудшению технического состояния автомобиля:
(1) Снижение мощности – уменьшение максимальной скорости, увеличение времени и дистанции разгона.
(2) Снижение экономичности – больший расход топлива и смазочных материалов.
(3) Снижение надежности – большее количество неполадок во время езды.
(4) Показатели содержания токсичных веществ в отработавших газах и тормозная характеристика могут перестать соответствовать установленным национальным нормам.
Пользователь должен регулярно проверять техническое состояние автомобилей. Необходимо своевременно устранять все неисправности и не эксплуатировать автомобили с неполадками. Виды ремонта автомобилей включают капитальный ремонт автомобиля, капитальный ремонт агрегатов, мелкий ремонт и т. д.
(1) Капитальный ремонт автомобиля. Он должен выполняться, когда большинство узлов достигает предельного пробега, установленного для износа. Успешный капитальный ремонт позволяет восстановить мощность, экономичность и надежность автомобиля с возвращением его технического состояния и эксплуатационных параметров к прежнему уровню и продлением срока службы.
(2) Капитальный ремонт агрегатов. Он должен выполняться после определенного для конкретного агрегата пробега, когда базовая деталь и основные компоненты данного агрегата становятся подверженными поломкам, износу и деформации. Такой агрегат следует снимать для проведения тщательного ремонта в целях восстановления технических характеристик.
(3) Мелкий ремонт. Он должен выполняться в случае возникновения временных или локальных неисправностей во время эксплуатации. Для дальнейшей эксплуатации подобные неполадки необходимо устранять.
Для обеспечения высокого качества ремонта работы должны производиться в уполномоченной мастерской силами квалифицированных специалистов с использованием необходимых инструментов, оборудования и приборов. Необходимо строго соблюдать правила ремонта, требования к технологическим процессам и правила техники безопасности, а также следующие инструкции:
(1) Не используйте поддельные детали; применение таких деталей может привести к значительному ухудшению рабочих параметров и снижению надежности.
(2) При демонтаже похожие детали следует раскладывать по порядку или должным образом помечать, чтобы упростить повторную сборку.

(3) Перед установкой новых деталей чистите их и наносите небольшое количество смазочного масла или консистентной смазки; проверяйте правильность установки деталей.
(4) Во время общей сборки частей выполняйте каждую процедуру и осуществляйте все регулировки; после сборки производите общий осмотр.
(5) Перед началом общей сборки автомобиля и запуском двигателя для осуществления пробной поездки выполняйте общую процедуру смазки всех частей; используйте смазочные материалы, указанные в “Руководстве по эксплуатации”.

Раздел 3
Снижение токсичности отработавших газов и техническое обслуживание

1. Используйте дизельное топливо высшего качества, указанное в настоящем руководстве; в противном случае может происходить повышение содержания токсичных веществ в отработавших газах, а каталитический нейтрализатор может загрязниться и перестать работать надлежащим образом.
2. Чистите, заменяйте фильтрующий элемент воздушного фильтра в соответствии с инструкцией по эксплуатации. В случае повреждения, нарушения уплотнения или чрезмерного скопления пыли заблаговременно производите обслуживание и замену фильтрующего элемента и никогда не эксплуатируйте автомобиль без воздушного фильтра.

3. Угол опережения подачи топлива и ход плунжера устанавливаются перед отправкой с завода; не регулируйте эти параметры самостоятельно. В случае возникновения вопросов обращайтесь в местную ремонтную мастерскую.

4. Для обеспечения соответствия содержания токсичных веществ в отработавших газах действующим нормам были определены важные части, которые влияют на токсичность выхлопа (например топливный насос высокого давления (ТНВД) и топливная форсунка). Для обеспечения надлежащих показателей содержания токсичных веществ в отработавших газах эти части следует заменять только на идентичные.
5. Используйте моторное масло и охлаждающие жидкости, указанные в настоящем руководстве по эксплуатации.
6. Выполняйте периодическое техническое обслуживание всего автомобиля.
7. Производитель не несет ответственности за нарушение норм содержания токсичных веществ в отработавших газах вследствие ненадлежащей эксплуатации автомобиля пользователем.

Глава 2
Детали двигателя
Раздел 1
Моторное масло и жидкое топливо, используемые
для двигателя

I. Моторное масло и жидкое топливо, используемые для двигателя
Используйте моторное масло для дизельных двигателей категории CC (соответствующее стандарту GB11122) или CD (соответствующее стандарту GB11123). Номер моторного масла следует выбирать в соответствии с температурой окружающего воздуха по таблице 2-1.
Замену моторного масла рекомендуется производить через каждые 10000 км пробега.
В качестве дизельного топлива следует использовать легкое дизельное топливо, соответствующее национальному стандарту GB252 (с номерами 0, -10, -20 и -35). Конкретный номер необходимо выбирать в соответствии с температурой окружающего воздуха и с учетом того, что температура конденсации выбранного типа топлива должна быть на 3℃～5℃ ниже температуры окружающего воздуха.
Для обеспечения надежной работы системы подачи топлива жидкое топливо должно быть чистым; перед закачкой топлива в топливный бак все содержащиеся примеси необходимо осаждать и удалять.
Фильтрующие элементы фильтров моторного масла и дизельного топлива следует заменять в соответствии с графиком технического обслуживания всего автомобиля.
Таблица 2-1
	Температура окружающего воздуха (℃)
	№ моторного масла

	-30～30
	5W/30

	-25～30
	10W/30

	-15～40
	15W/40

	-10～30
	30

	-5～40
	40


Таблица 2-2
	Высота над уровнем моря (м)
	Отношение номинального количества топлива к стандартному количеству топлива (%)

	0～1000
	100

	1000～2000
	87

	2000～3000
	74

	3000～4000
	60


II. Эксплуатация в горной местности
Когда дизельный двигатель с естественным притоком воздуха используется в горной местности, в связи с разреженностью воздуха его воздухозабор уменьшается. Для обеспечения нормальной работы двигателя отрегулируйте подачу топлива с помощью насоса для впрыска топлива на испытательном стенде в соответствии с указаниями в таблице 2-2. В этом случае мощность двигателя будет ниже.
Раздел 2
Система впуска воздуха/выпуска отработавших газов двигателя

Система впуска воздуха/выпуска отработавших газов двигателя включает узел воздухозаборного патрубка, узел воздушного фильтра, впускной коллектор, выпускную трубу, глушитель, выпускной патрубок и т. д. 
Существуют два типа воздушных фильтров: с задним монтажом (см. рис. 2-1) и с передним монтажом (см. рис. 2-2).
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Рис. 2-1 Воздушный фильтр с задним монтажом





Рис. 2-2 Воздушный фильтр с передним монтажом
В используемом воздушном фильтре применяется двухступенчатая фильтрация (см. рис. 2-3). Первая ступень представляет собой центробежную фильтрацию, в ходе которой наружный воздух поступает через воздухозаборный патрубок и проходит через циклонный колпак для отделения более крупных частиц пыли (которые выбрасываются в пылесборник находящийся в нижнем картере).Затем воздух направляется к бумажному фильтру, где подвергается повторной фильтрации; после этого воздух, наконец, поступает в цилиндр двигателя.
Состояние воздушного фильтра напрямую влияет на срок службы двигателя. Следите за тем, чтобы в воздушный фильтр не попадала вода, которая может намочить и повредить бумажный элемент. При мойке автомобиля избегайте прямого впрыска воды во впускное отверстие воздушного фильтра. Необходимо периодически выполнять техническое обслуживание воздушного фильтра, а в случае обнаружения попадания влаги или повреждения фильтрующего элемента незамедлительно производить замену. Техническое обслуживание воздушного фильтра следует выполнять через каждые 6000 км пробега. Сначала почистите пылесборник фильтра, а затем продуйте фильтрующий элемент с помощью воздушного насоса в направлении изнутри наружу, используя при этом меховую щетку для удаления пыли с наружной поверхности фильтрующего элемента. Заменяйте фильтрующий элемент воздушного фильтра через каждые 24000 км пробега.
Если после езды по воде происходит выключение зажигания, вода через выпускной патрубок может попасть в глушитель. Это может создать трудности при повторном запуске двигателя. В таком случае для запуска можно разъединить выпускную трубу перед глушителем и выпускной коллектор двигателя. После преодоления покрытого водой участка слейте воду из глушителя и восстановите соединение.



Рис. 2-3 Узел воздушного фильтра
Раздел 3
Система охлаждения двигателя
Данная система охлаждения состоит из радиатора, водяного насоса, термостата, вентилятора и соединительных трубопроводов. См. рис. 2-4.






Рис. 2-4
Охлаждающая жидкость из радиатора закачивается в водяную рубашку блока цилиндров, проходит через находящиеся в головке цилиндров направляющее отверстие для жидкости в водяную рубашку головки цилиндров.
В системе используется олефиновый термостат с начальной температурой открывания 76℃ и температурой полностью открытого положения 86℃. Когда температура отработавшей воды ниже 76℃, термостат закрыт, и охлаждающая жидкость проходит в водяной насос напрямую (в обход радиатора) для уменьшения циркуляции и ускорения повышения температуры охлаждающей жидкости двигателя. Когда температура выходящей жидкости поднимается до уровня выше 76℃, термостат медленно открывается, пропуская жидкость к радиатору для увеличения циркуляции и поддержания нормальной температуры охлаждающей жидкости двигателя.
В системе охлаждения используется замкнутая принудительная циркуляция под давлением с давлением пробки радиатора 30 кПа (0,3 кгс/см2); при этом точка кипения охлаждающей жидкости составляет примерно 107℃. Поэтому во избежание получения ожогов, вызванных выбросом кипящей жидкости, никогда не открывайте пробку заливного отверстия системы охлаждения, когда двигатель еще не охладился. Если вам все же необходимо сделать это, закройте отверстие большим куском толстой ткани, открывайте пробку осторожно и будьте готовы к уклонению от контакта с выбросом кипящей воды.
Левая и правая стойки радиатора должны быть отрегулированы таким образом, чтобы зазор (с направляющим кожухом) вокруг вентилятора был одинаковым. Это позволит повысить эффективность всасывания воздуха вентилятором.
В качестве охлаждающей жидкости необходимо использовать чистую мягкую воду (дождевую или талую). В случае применения колодезной, родниковой или проточной воды требуются предварительное кипячение или химическая обработка (умягчение).
Если температура окружающего воздуха ниже точки замерзания, и вы не используете антифриз, после окончания поездки необходимо каждый раз сливать охлаждающую жидкость во избежание замерзания и растрескивания двигателя и радиатора. В случае применения антифриза его точка замерзания должна быть на 3～5℃ ниже минимальной температуры окружающего воздуха. Перед заливкой антифриза тщательно промойте систему охлаждения.

Никогда не используйте смесь двух разных марок антифриза.
Для данной модели рекомендуется круглогодично использовать антифриз для двигателей длительного действия. Заменяйте такой антифриз ежегодно.
Глава 3
Шасси
Раздел 1
Сцепление и принцип его работы

I. Основные технические характеристики
1. Сцепление
Модель

Сцепление с мембранной пружиной (300
Тип  
Сухое однодисковое сцепление с мембранной пружиной и демпфером
Габаритные размеры фрикционного диска (мм)
Наружный диаметр








(300
Внутренний диаметр  







(165,1
Толщина   









3,5
2. Демпфер  









Волнообразная тарельчатая

 рационная пружина
Рабочее усилие нажимного диска [Н (кгс)]  


7787,5
Максимальный передаваемый крутящий момент (Н·м)
429
II. Краткое описание конструкции
1. Сцепление с мембранной пружиной (300 (см. рис. 3-1)

Это сцепление нажимного типа с усовершенствованной конструкцией, состоящее из узла нажимного диска и кожуха сцепления, узла ведомого диска и механизма выключения. Узел нажимного диска и кожуха сцепления включает тарельчатую мембранную пружину, закрепленную на нажимном диске с помощью 9 заклепок. Мембранная пружина одновременно выполняет функции нажимного и выключающего элементов. Поскольку мембранная пружина соприкасается с нажимным диском по всему периметру, это обеспечивает равномерное распределение давления, хороший контакт фрикционного диска и равномерный износ. Кроме того, благодаря нелинейным характеристикам упругости мембранной пружины усилие на педаль, необходимое для полного выключения, меньше.
Узел ведомого диска оснащен 2-ступенчатым гасителем крутильных колебаний и автоматическим демпфером вибраций компенсационного типа, а волнообразная  тарельчатая пружина устанавливается на переднем диске демпфирования вибраций. Две фрикционных накладки закреплены с помощью заклепок с обеих сторон волнообразного диска. Ступица ведомого диска сцепления имеет внутренние эвольвентные шлицы, скользящие на первичном валу коробки перемены передач. Ведомый диск сцепления зажимается между маховиком двигателя и нажимным диском сцепления, и мощность двигателя (момент трения, создаваемый при нажатии нажимного диска сцепления на ведомый диск) передается в коробку передач через ступицу.
Расцепление нажимного диска сцепления с ведомным диском осуществляется с помощью приводного механизма сцепления. При нажатии педали сцепления давление тормозной жидкости в главном цилиндре привода выключения сцепления приводит в движение (через рабочий цилиндр) вилку выключения сцепления, под действием которой, в свою очередь, втулка подшипника выключения сцепления нажимает на малый конец мембранной пружины для выключения сцепления. При отпускании педали узел нажимного диска под действием силы упругости, создаваемой в результате возвращения мембранной пружины в исходное положение, нажимает на узел ведомого диска для включения сцепления.
2. Приводной механизм сцепления (см. рис. 3-2)
 
Рис. 3-1 Сцепление с мембранной пружиной
a) Изображение в разобранном виде 
b) Схема конструкции
1-конструкционная пластина возвратной пружины вилки выключения сцепления; 2-возвратная пружина; 3-щиток; 4-возвратная пружина; 5-узел втулки подшипника выключения сцепления; 6-втулка выключения сцепления; 7-подшипник выключения сцепления; 8-болт с шестигранной головкой; 9-узел ведомого диска сцепления; 10-заклепка волнообразного диска; 11-фрикционный диск; 12-узел переднего/заднего диска демпфирования вибраций с кожухом; 13-заклепка узла ведомого диска; 14-узел волнообразного диска и переднего диска демпфирования вибраций; 15-волнообразная  тарельчатая пружина; 16-передний диск демпфирования вибраций; 17-большая/малая пружина демпфирования вибраций; 18-диск демпфирования вибраций; 19-кожух диска сцепления; 20-уплотняющее кольцо плоской демпфирующей пружины; 21-плоская демпфирующая пружина; 22-задний диск демпфирования вибраций; 23-полая заклепка; 24-узел нажимного диска и кожуха сцепления; 25-заклепка с плоской головкой; 26-нажимной диск сцепления; 27-соединительная перемычка заднего диска; 28-узел кожуха и мембранной пружины сцепления; 29-передаточный диск нажимного диска; 30-кожух сцепления; 31-заклепка мембранной пружины; 32-мембранная пружина; 33-вилка выключения сцепления; 34-пружина сферической опоры; 35-сферическая опора; 36-болт с шестигранной головкой; 37-пылезащитный чехол; 38 – картер сцепления

Рис. 3-2 Схема приводного механизма сцепления
Приводной механизм сцепления представляет собой гидравлический исполнительный механизм с пневмоусилителем, состоящий из главного цилиндра привода выключения сцепления, системы трубопроводов сцепления, рабочего цилиндра сцепления с пневмоусилителем и механизма педали сцепления.
Позиция установки рабочего цилиндра сцепления в системе трубопроводов сцепления может быть различной в зависимости от используемой модели двигателя. Как следствие, могут различаться и трассы прохождения трубопроводов. Конструкция главного цилиндра привода выключения сцепления показана на рис. 3-3, а конструкция рабочего цилиндра – на рис. 3-4.


III. Регулировка системы управления сцеплением
1. Регулировка педали сцепления
Отрегулируйте упорный винт педали сцепления таким образом, чтобы расстояние от центра педали до пола кабины составляло примерно 170 мм, а затем затяните упорный винт и контргайку.
2. Регулировка главного цилиндра привода выключения сцепления
Ослабьте контргайку на штанге толкателя главного цилиндра привода выключения сцепления, снимите штифт с плоской головкой и шплинт между вилкой штанги толкателя и рычагом педали, поверните штангу толкателя, чтобы совместить контровочное отверстие вилки штанги толкателя с отверстием под штифт в рычаге педали, а затем снова вставьте штифт с плоской головкой и шплинт для обеспечения 5~8 мм холостого хода штанги толкателя поршня главного цилиндра привода выключения сцепления.
3. Регулировка зазора между узлом втулки подшипника выключения сцепления и мембранной пружиной сцепления


	Рис. 3-3 Схема конструкции главного цилиндра привода выключения сцепления; диаметр расточки Φ15,87
	Рис. 3-4 Схема конструкции рабочего цилиндра сцепления; диаметр расточки Φ19,05


Снимите возвратную пружину вилки выключения сцепления, продвиньте поршень рабочего цилиндра до днища цилиндра, затяните сферическую гайку на штанге толкателя рабочего цилиндра, отрегулируйте штангу толкателя и сферическую гайку для обеспечения нажатия на вилку выключения сцепления, которая, в свою очередь, приводит в движение узел втулки подшипника выключения сцепления, таким образом, чтобы подшипник выключения сцепления слегка касался выключающего пальца мембранной пружины сцепления; затем поверните сферическую гайку на штанге толкателя в обратную сторону примерно на 2,5 оборота, затяните контргайку, установите возвратную пружину вилки выключения сцепления и убедитесь в том, что зазор между подшипником выключения сцепления и выключающим пальцем мембранной пружины сцепления находится в пределах 1~1,5 мм.

4. Удаление воздуха из системы трубопроводов сцепления
В системе гидравлических трубопроводов сцепления не допускаются наличие воздуха и  утечка тормозной жидкости; в противном случае могут иметь место притормаживание педали, уменьшение длины активного хода и неполное расцепление, которые препятствуют нормальной работе сцепления.
Из главного цилиндра (давление тормозной жидкости, создаваемое при нажатии педали) передается в рабочий цилиндр.

Рис. 3-5 Метод удаления воздуха из системы трубопроводов сцепления
Удаление воздуха осуществляется в два этапа: сначала отсоедините трубку на главном цилиндре привода выключения сцепления и нажмите педаль в кабине несколько раз, пока из отверстия не начнет вытекать тормозная жидкость; затем установите на место трубку и затяните соединение. На втором этапе выпустите воздух из рабочего цилиндра сцепления. Это лучше делать вдвоем: один человек нажимает на педаль в кабине, а другой выпускает воздух из рабочего цилиндра. Метод выпуска воздуха показан на рис. 3-5. Сначала снимите резиновый колпачок с воздухоотводного винта рабочего цилиндра, подсоедините к винту какой-либо пластмассовый шланг (опустив другой конец шланга в емкость с тормозной жидкостью), нажмите на педаль несколько раз, а затем продолжайте удерживать педаль нажатой, одновременно с этим ослабляя воздухоотводный винт. Если в канале имеется воздух, из рабочего цилиндра начнут выходить пузырьки. Повторите описанные действия несколько раз, пока в емкости с тормозной жидкостью не перестанут появляться пузырьки воздуха. Затем затяните воздухоотводный винт и установите на место резиновый колпачок.
Примечание: во время удаления воздуха необходимо удерживать педаль нажатой и одновременно с этим ослаблять воздухоотводный винт; отпускать педаль можно только после того, как воздухоотводный винт снова будет затянут. Для выполнения процедуры удаления воздуха необходимо добавлять синтетическую тормозную жидкость, так чтобы ее уровень в резервуаре был не ниже 2/3.

IV. Поиск и устранение неисправностей сцепления (таблицы 3-1, 3-2, 3-3 и 3-4)
Таблица 3-1 Неполное выключение сцепления
	Причина
	Способ устранения

	1. Слишком большой зазор педали в свободном состоянии

2. Неравномерная высота у торца выключающего пальца (рычага)

3. Деформация ведомого диска сцепления
4. Трещина в диске сцепления
5. Ослаблена заклепка фрикционного диска
6. Перекос первичного вала коробки передач вследствие износа переднего подшипника

7. Деформация нажимного диска сцепления
8. Утечка тормозной жидкости в главном цилиндре привода выключения сцепления или рабочем цилиндре
9. Присутствие воздуха в тормозной жидкости
	1. Правильно отрегулируйте зазор в свободном состоянии

2. Отрегулируйте высоту выключающего пальца (рычага) (замените для сцепления с мембранной пружиной)

3. Исправьте или замените

4. Отремонтируйте или замените
5. Выполните повторное заклепывание
6. Замените подшипник

7. Отшлифуйте или замените нажимной диск
8. Замените круглую резиновую прокладку поршня или весь узел

9. Выполните повторное удаление воздуха


Таблица 3-2 Пробуксовка сцепления       
	Причина
	Способ устранения

	1. После износа фрикционного диска сцепления приводной механизм не был отрегулирован

2. Ведомый диск сцепления заклинило в шлице первичного вала, или заклинило выключающий рычаг/вал

3. Пружина сцепления сломана или имеет очень низкую силу упругости
4. Маслянистая грязь на фрикционном диске
5. Слишком малый зазор педали сцепления в свободном состоянии
	1. Выполните регулировку или замените чрезмерно изношенный фрикционный диск
2. Устраните заклинивание
3. Замените пружину
4. Удалите маслянистую грязь
5. Отрегулируйте зазор в свободном состоянии в соответствии с техническими условиями


Таблица 3-3 Неплавное включение сцепления
	Причина
	Способ устранения

	1. Трещина или повреждение волно
образного  диска ведомого диска

2. Деформация или неравномерный износ ведомого диска

3. Неравномерный износ нажимного 
диска или маховика
4. Неравномерная высота у внутреннего 
торца выключающего рычага
	1. Замените соответствующие детали 
или весь узел
2. Исправьте или замените
3. Отремонтируйте или замените

4. Отрегулируйте для получения 
стандартной высоты


Таблица 3-4 Необычный шум в сцеплении      
	Причина
	Способ устранения

	1. Трещина в подвижной соединительной перемычке, ослаблена заклепка
2. Деформирована, повреждена или ослаблена возвратная пружина на пружине демпфирования вибраций или выключающем рычаге (либо подшипнике)
3. Ослаблены болты маховика
4. Изношен, загрязнен или поврежден подшипник выключения сцепления, либо на нем отсутствует консистентная смазка

5. Изношен передний подшипник первичного вала коробки передач, или на подшипнике отсутствует консистентная смазка
	1. Отремонтируйте или замените
2. Отремонтируйте или замените

3. Затяните или замените
4. Отремонтируйте или замените

5. Замените или пополните запас консистентной смазки


Раздел 2
Коробка передач
I. Краткое введение
В автомобилях Yuejin серий  NJ1080 , в основном, используются коробки передач LC5T30, выпускаемые заводом по производству автомобильных коробок передач в провинции Аньхой, коробки передач серии 17H30, выпускаемые заводом по производству автомобильных коробок передач в Нанкине, коробки передач серии CA5-38, выпускаемые заводом по производству коробок передач в Харбине, который принадлежит концерну China First Automobile Group, а также коробки передач серии QJ315, выпускаемые заводом по производству коробок передач в Цицзяне. Рассмотрим основные моменты, которые следует принимать во внимание во время эксплуатации, на примере коробки передач LC5T30:
1. Коробка передач LT5T30 оснащена синхронизатором с блокирующим кольцом. Поэтому для уменьшения износа шестерен синхронизатора, обеспечения плавного расцепления синхронизатора и шестерен, а также для предотвращения поломки шестерен переключение передач должно быть плавным. Переключение с передачи переднего хода на передачу заднего хода и наоборот можно производить только в том случае, когда автомобиль находится в устойчивом неподвижном положении.
2. Особое внимание: 5-я передача представляет собой передачу повышенной скорости. Во избежание повреждения этой передачи ее можно использовать только в том случае, когда автомобиль не перегружен, дорога находится в хорошем состоянии, а скорость автомобиля превышает 50 км/ч. Если при использовании 5-й передачи скорость по какой-либо причине падает до уровня ниже 50 км/ч, переключайтесь на более низкую передачу; в противном случае 5-я передача может быть легко повреждена.
3. В коробке передач можно использовать синтетическое трансмиссионное масло № 22 или высококачественное трансмиссионное масло. При эксплуатации в нормальных условиях заменяйте трансмиссионное масло через каждые 6000 км пробега. Сначала слейте загрязненное масло, переключитесь на передачу заднего хода, приподнимите домкратом задний мост, залейте керосин и проворачивайте коробку передач в течение 2-3 мин. Затем слейте загрязненное масло и залейте чистое трансмиссионное масло.
4. Когда автомобиль движется под уклон, во избежание повреждения шестерен выключение зажигания двигателя, не говоря уже о запуске двигателя под действием силы тяжести на спуске, не допускаются.
Основные технические характеристики:
	Тип
	5-ступенчатая коробка передач с передачей повышенной скорости

	Номинальный крутящий момент на входном валу
	294 Н·м

	Межосевое расстояние
	97 мм

	Вес узла (сухой)
	Около 95 кг

	Марка смазочного масла
	Синтетическое трансмиссионное масло № 22 или высококачественное трансмиссионное масло

	Объем смазочного масла
	Примерно 2,7 л


Передаточные числа:
	Передача 1
	4,776
	Передача 4
	1,000

	Передача 2
	2,469
	Передача 5
	0,728

	Передача 3
	1,429
	Передача заднего хода
	4,774


II. Краткое описание конструкции

Рис. 1 Верхняя крышка и механизм переключения передач коробки передач LC5T30
Рис. 1
	№
	Описание

	1
	Заглушка штока переключения передач с блокировкой выключения

	2
	Шток вилки переключения 4-й/5-й передач

	3
	Шток вилки переключения 2-й/3-й передач

	4
	Шток вилки переключения 1-й передачи/передачи заднего хода

	5
	Узел внешнего качающегося рычага переключения передач

	6
	Гибкий цилиндрический штифт

	7
	Внешний качающийся рычаг выбора передач

	8
	Болт с шестигранной головкой

	9, 11
	Масляное уплотнение верхней крышки

	10
	Плоская шайба

	12
	Крышка коробки передач

	13
	Шпилька

	14
	Гайка картера

	15
	Взаимоблокирующий штифт

	16
	Стальной шарик (11/32 дюйма) верхней крышки

	17, 24
	Пружина шарика фиксатора

	18
	Пружинная шайба

	19
	Резьбовая пробка шарика фиксатора

	20
	Болт с шестигранной головкой

	21
	Узел выключателя фонаря заднего хода

	22
	Пружинная шайба

	25
	Вкладыш верхней крышки

	26 
	Цилиндрический штифт с накаткой

	23
	Внутренний качающийся рычаг выбора передач

	27
	Внутренний качающийся рычаг переключения передач

	28
	Шайба ограничительной пружины передачи заднего хода

	29
	Ограничительная пружина передачи заднего хода

	30
	Стопорное кольцо нейтрали

	31
	Блок переключения 1-й передачи/передачи заднего хода

	32
	Вилка переключения 1-й передачи/передачи заднего хода

	33
	Вилка переключения 2-й/3-й передач

	34
	Вилка переключения 4-й/5-й передач

	35
	Вилка переключения 4-й/5-й передач

	36
	Узел фиксации вилки переключения 4-й/5-й передач



Рис. 2 Первичный вал и картер сцепления коробки передач LC5T30
Рис. 2
	№
	Описание

	1
	Передняя крышка первичного вала

	2
	Болт с шестигранным отверстием в головке

	3
	Картер сцепления

	4
	Болт с шестигранной головкой

	5
	Пружинная шайба

	6
	Пыленепроницаемая заглушка картера сцепления

	7
	Прокладка картера сцепления

	8
	Сальник первичного вала КПП

	9
	Пружинное стопорное кольцо первичного вала

	10
	Стопорное кольцо подшипника первичного вала

	11
	Однорядный радиальный шарикоподшипник

	12
	Узел первичного вала



Рис. 3 Вторичный вал и вспомогательное оборудование коробки передач LC5T30
Рис. 3
	№
	Описание

	1
	Игольчатый подшипник перед вторичным валом, внутри первичного вала

	2
	Пружинное стопорное кольцо

	3
	Кольцо шестерни с внутренним зацеплением синхронизатора 4-й/5-й передач

	4
	Ступица шестерни синхронизатора 4-й/5-й передач

	5
	Втулка шестерни синхронизатора 4-й/5-й передач

	6
	Скользящий сухарь синхронизатора – 2-я/3-я передачи, 4-я/5-я передачи

	7
	Пружина синхронизатора 4-й/5-й передач

	8
	Узел 5-й шестерни вторичного вала

	9
	Пружинное стопорное кольцо

	10
	Упорная шайба 3-й шестерни вторичного вала

	11
	Стальной шарик

	12
	Узел 3-й шестерни вторичного вала

	13
	Игольчатый подшипник – внутри 3-й шестерни вторичного вала

	14
	Кольцо шестерни с внутренним зацеплением синхронизатора 2-й/3-й передач

	15
	Ступица шестерни синхронизатора 2-й/3-й передач

	16
	Втулка шестерни синхронизатора 2-й/3-й передач

	17
	Пружина синхронизатора 2-й/3-й передач

	18
	Узел 2-й шестерни вторичного вала

	19
	Игольчатый подшипник – внутри 1-й шестерни, 2-й шестерни и шестерни заднего хода вторичного вала

	20
	Вторичный вал

	21
	Узел 1-й шестерни вторичного вала

	22
	Кольцо шестерни с внутренним зацеплением синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода

	23
	Скользящая обойма шестерни синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода

	24
	Втулка шестерни синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода

	25
	Пружина синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода

	26
	Скользящий сухарь шестерни синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода

	27
	Узел шестерни заднего хода вторичного вала

	28
	Узел шестерни заднего хода вторичного вала

	29
	Упорная шайба шестерни заднего хода

	30
	Однорядный радиальный шарикоподшипник

	31
	Стопорное кольцо заднего подшипника вторичного вала

	32
	Распорная втулка шестерни счетчика пройденного пути

	33
	Ведущая шестерня счетчика пройденного пути

	34
	Масляное уплотнение задней крышки вторичного вала

	35
	Фланец вторичного вала

	36
	Уплотнительное кольцо

	37
	Тарельчатая шайба

	38
	Контргайка вторичного вала



Рис. 4 Промежуточный вал и вал заднего хода коробки передач LC5T30

Рис. 4
	№
	Описание

	1, 12
	Однорядный радиальный шарикоподшипник промежуточного вала – передний, задний

	2
	Пружинное стопорное кольцо шестерни 5-й передачи промежуточного вала

	3
	Передняя прокладка промежуточного вала

	4
	Ведущая шестерня промежуточного вала

	5
	Шестерня 5-й передачи промежуточного вала - распорная втулка ведущей шестерни

	6
	Шестерня 5-й передачи промежуточного вала

	7
	Шестерня 3-й передачи промежуточного вала

	8
	Шестерня 2-й передачи промежуточного вала - распорная втулка шестерни 3-й передачи

	9
	Шестерня 2-й передачи промежуточного вала

	10
	Промежуточный вал

	12
	Сегментная шпонка промежуточного вала

	13
	Стопорное кольцо заднего подшипника промежуточного вала

	14
	Защитное кольцо вала – задний подшипник промежуточного вала

	15
	Узел шестерни заднего хода

	16
	Вал заднего хода

	17
	Стальной шарик (1/4 дюйма) вала заднего хода



Рис. 5 Картер коробки передач LC5T30, крышка подшипника вторичного вала
Рис. 5
	№
	Описание

	1
	Картер коробки передач

	2
	Магнитная пробка отверстия для спуска масла и шайба

	3
	Резьбовая пробка отверстия маслоналивной горловины и шайба

	4
	Масляное уплотнение втулки счетчика пройденного пути

	5
	Втулка счетчика пройденного пути

	6
	Болт с шестигранной головкой

	7
	Пружинная шайба

	8
	Уплотнительное кольцо

	9
	Ведомая шестерня счетчика пройденного пути

	10
	Узел вентиляционной пробки

	11
	Задняя крышка вторичного вала

	12
	Вкладыш задней крышки вторичного вала

	13
	Болт

	14
	Боковая крышка

	15
	Вкладыш боковой крышки

	16
	Болт с шестигранной головкой

	17
	Пружинная шайба

	18
	Опорный болт вилки переключения передач

	19
	Пружинная шайба

	20
	Уплотнительное кольцо



Рис. 6 Специальные защитные кольца коробки передач LC5T30
Рис. 6
	№
	№ чертежа
	Описание
	Кол-во

	1
	N-1701444-00
	Пружинное стопорное кольцо (ведущей шестерни промежуточного вала)
	1

	2
	N-1701236-01
	Упорная шайба шестерни 3-й передачи вторичного вала
	1

	3
	N-1701131-00
	Пружинное стопорное кольцо (первичного вала)
	1

	4
	GB891-1 (Q43135)
	Защитное кольцо (после промежуточного вала)
	1

	5
	N-1701235-00Z
	Пружинное стопорное кольцо (1-й/2-й передач, 2-й/3-й передач, передачи заднего хода/1-й передачи)
	3

	6
	N-1701222-01Z
	Пружинное стопорное кольцо (перед синхронизатором 4-й/5-й передач)
	1



III. Поиск и устранение неисправностей
(I) Шум коробки передач
Если во время работы на холостом ходу вокруг коробки передач раздается шум, сначала проверьте сцепление; если после нажатия на педаль шум исчезает, значит, он исходил из коробки передач.


(II) Выход из зацепления


(III) Неплавное переключение передач (с шумом)










II. Принцип работы коробки передач
Для переключения передач в коробке передач применяется передовая технология дистанционного управления с приложением толкающего/тягового усилия к тросу. В ходе этой операции усилие выбора/переключения передач для активации соответствующей шестерни передается на качающийся рычаг коробки передач через трос. По сравнению с традиционным методом, предусматривающим применение рычажной передачи, использование троса обеспечивает простоту конструкции, удобство монтажа, гибкость управления и эффективное предотвращение выхода из зацепления.

Данное устройство состоит из 3 частей: ① узла опорной стойки механизма выбора/переключения передач и карданного вала, установленного в задней части коробки передач; ② узла штока рычага переключения передач и опорной стойки, установленного в кабине; ③ передаточного механизма между ними, т. е. узла троса выбора/переключения передач с резиновой подушкой.

Установите опорную стойку троса выбора/переключения передач непосредственно на коробку передач и напрямую соедините трос с опорной стойкой.
Закрепите узел штока рычага переключения передач коробки передач и опорной стойки на половом настиле кабины, проденьте сферический конец троса через половой настил кабины и закрепите трос на штоке и опорной стойке с помощью стяжной ленты.
Переведите шток рычага переключения передач в нейтральное положение, ослабьте установочную гайку на концевом болте троса, измените силу давления с помощью регулировки длины болта и установите сферическую опору узла сферической опоры выбора/переключения передач в соответствующее отверстие, после чего затяните гайку.

Установите крышку рычага переключения передач коробки передач, зажим пылезащитного колпака, втулку рычага переключения передач и узел рукоятки переключения передач в указанной последовательности.

Во время переключения передач перемещайте рукоятку рычага переключения передач коробки передач вперед и назад для перемещения троса переключения передач вперед и назад внутри защитной трубы. Узел карданного вала будет приводить в движение вилку переключения передач коробки передач, которая будет поворачиваться вокруг своей оси в одном из направлений для осуществления переключения передач.
Во время выбора передач перемещайте рукоятку выбора передач коробки передач влево и вправо для перемещения троса выбора передач вперед и назад внутри защитной трубы. Прилагаемое усилие воздействует на качающийся рычаг выбора передач, так что рычаг поворачивается вокруг своей опоры для осуществления выбора передач.
Меры предосторожности при сборке и регулировке
(1) Во время сборки следите за тем, чтобы не перепутать тросы выбора и переключения передач. Не допускайте повреждения тросов и их соединительных деталей. Тросы должны располагаться без перекручивания и с минимальным радиусом изгиба больше 150 мм.
(2) Во время работы вала рычага управления коробки передач во всем рабочем диапазоне не должен раздаваться никакой шум. Работа должна быть плавной, а во время выбора передач при отпускании рукоятки она должна автоматически возвращаться в нейтральное положение.
(3) Во избежание чрезмерной деформации стопорной пластины не затягивайте ее слишком сильно. При этом убедитесь в том, что стопорная пластина не сможет упасть во время работы.
(4) Для предотвращения проворачивания и расшатывания рукоятки переключения передач во время работы закрепите ее с помощью клея (GY240).
Информацию по поиску и устранению неисправностей переключения передач см. в таблице 3-8.
Таблица 3-8 Поиск и устранение неисправностей переключения передач     
	Причина
	Способ устранения

	1. Слишком вязкое трансмиссионное масло
	1. Замените трансмиссионное масло или надлежащим образом уменьшите его вязкость

	2. Неполное выключение сцепления
	2. Подрегулируйте сцепление

	3. Заклинило механизм переключения коробки передач
	3. Устраните заклинивание

	4. Затруднения при включении какой-либо передачи, или нечеткое положение передач
	4. Проверьте, не упала ли стопорная пластина, и не ослаблена ли гайка у сферической головки троса


Основные технические характеристики коробок передач серии CA5-38
	Межосевое расстояние
	105 мм

	Максимальный крутящий момент на входном валу
	372,4 Н·м

	Вес
	80 кг (без учета картера сцепления и смазочных материалов)

	Режим работы
	Дистанционное управление с помощью двух рычагов

	Количество передач
	5 передач переднего хода, 1 передача заднего хода

	Режим переключения передач
	Передачи 1, 2, 3, 4 и 5
	Передача заднего хода

	
	Синхронизатор с блокирующим кольцом
	Шестерня со скользящей втулкой

	Передаточные числа
	I
	II
	III
	IV
	V
	Задняя передача

	
	5,591
	2,870
	1,607
	1
	0,742
	5,045

	Передаточное число счетчика пройденного пути
	Устанавливается в соответствии с требованиями пользователя

	Марка смазочного материала
	Автомобильное трансмиссионное масло для средней нагрузки 80W/90 или 85W/90 (GL-4)

	Количество смазочного материала
	4,2 л


Конструктивные особенности коробок передач серии CA5-38
	№
	Модель
	№ чертежа HB
	№ чертежа FA
	Первичный вал коробки передач
	Крышка переднего подшипника коробки передач
	Ведущая шестерня счетчика пройденного пути
	Ведомая шестерня счетчика пройденного пути

	1
	CA5-38
	1700010-810
	1700010-5K1
	1701111-810
	1701131-810
	1701371-810
	1701377-810

	2
	CA5-38A
	1700010-811
	1700010A5K1
	1701111-810
	1701131-810
	1701371-811
	1701377-811

	3
	CA5-38B
	1700010-812
	1700010B5K1
	1701111-812
	1701131-812
	1701371-810
	1701377-810

	4
	CA5-38B1
	1700010-813
	1700010C5K1
	1701111-812
	1701131-812
	1701371-811
	1701377-811  


Все остальные детали являются универсальными.

Принцип работы:
Как показано на “Принципиальной схеме приведения в действие коробки передач CA5-38”:



Z1. Шестерня первичного вала (22 зуба); Z2. Шестерня 5-й передачи (18 зубьев); Z3. Шестерня 3-й передачи (29 зубьев); Z4. Шестерня 2-й передачи (34 зуба); Z5. Шестерня 1-й передачи (41 зуб); Z6. Шестерня заднего хода (37 зубьев); Z7. Шестерня заднего хода промежуточного вала (13 зубьев); Z8. Промежуточная шестерня заднего хода (21 зуб); Z9. Шестерня 1-й передачи промежуточного вала (13 зубьев); Z10. Шестерня 2-й передачи промежуточного вала (21 зуб); Z11. Шестерня 3-й передачи промежуточного вала (32 зуба); Z12. Шестерня 5-й передачи промежуточного вала (43 зуба); Z13. Понижающая зубчатая передача промежуточного вала (39 зубьев)
Передаточное число 1-й передачи:


1

13

Z

Z

×
9

5

Z

Z

=
22

39

×
13

41

=5,591

Передаточное число 2-й передачи:


1

13

Z

Z

×
10

4

Z

Z

=
22

39

×
21

34

=2,870

Передаточное число 3-й передачи:


1

13

Z

Z

×
111

3

Z

Z

=
22

39

×
32

29

=1,607

Передаточное число 4-й передачи:

=1
Передаточное число 5-й передачи:


1

13

Z

Z

×
12

2

Z

Z

=
22

39

×
43

18

=0,742
Передаточное число передачи заднего хода:


1

13

Z

Z

×
7

6

Z

Z

=
22

39

×
13

37

=5,045

Схема конструкции коробки передач CA5-38
Перечень деталей коробки передач CA5-38
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	CQ1501030
	Болт
	25
	

	2
	Q40310
	Пружинная шайба
	32
	

	3
	1701130-810
	Узел крышки переднего подшипника
	1
	

	4
	1701132-810
	Прокладка крышки переднего подшипника
	1
	

	5
	1701110-810
	Узел первичного вала
	1
	

	6
	1701710-C1
	Узел пробки отверстия для спуска масла
	1
	

	7
	1701712-C1
	Комбинированная шайба – для пробки отверстия маслоналивной горловины/пробки отверстия для спуска масла
	2
	

	8
	1701709-C1
	Пробка отверстия маслоналивной горловины
	1
	

	9
	Q5211022
	Установочный штифт
	2
	

	10
	Q7342414D
	Уплотнительное кольцо
	2
	

	11
	Q40314
	Пружинная шайба
	2
	

	12
	1702019-K2
	Опорный болт вилки
	2
	

	13
	1702013-810
	Прокладка крышки коробки передач
	1
	

	14
	1702100-810
	Узел крышки коробки передач
	1
	

	15
	Q40112
	Шайба
	4
	

	16
	Q40312
	Пружинная шайба
	4
	

	17
	CQ34112
	Гайка
	4
	

	18
	Q40110
	Шайба
	10
	

	19
	1702023-810
	Вилка переключения 4-й/5-й передач
	1
	

	20
	1702026-K2
	Узел фиксации вилки переключения 4-й/5-й передач
	2
	

	21
	1701300-810
	Узел вторичного вала
	1
	

	22
	CQ1211265
	Шпилька
	4
	

	23
	192310K
	Роликовый подшипник первичного и вторичного валов
	1
	

	24
	1701114-11
	Пружинное стопорное кольцо замка наружного кольца роликового подшипника
	1
	

	25
	1701372-810
	Защитное кольцо заднего подшипника вторичного вала
	1
	

	26
	1701371-810
	Ведущая шестерня спидометра
	1
	

	27
	1701357-810
	Прокладка крышки заднего подшипника
	1
	

	28
	CQ1500618
	Болт для затяжки соединителя спидометра
	1
	

	29
	Q40306
	Пружинная шайба
	1
	

	30
	Q40106
	Шайба
	1
	

	31
	1701375-810
	Узел ведомой шестерни и соединителя спидометра
	1
	

	32
	Q43135
	Защитное кольцо внутреннего кольца заднего подшипника промежуточного вала
	1
	

	33
	80GB305
	Стопорное кольцо наружного кольца заднего подшипника промежуточного вала
	1
	

	34
	192307K
	(Задний) роликовый подшипник промежуточного вала
	1
	

	35
	1701363-K2
	Контргайка фланца вторичного вала
	1
	

	36
	1701362-K2
	Уплотнительное кольцо фланца
	1
	

	37
	1701361-K2
	Фланец вторичного вала
	1
	

	38
	1701360-810
	Узел крышки заднего подшипника
	1
	

	39
	CQ1501020
	Болт
	7
	

	40
	1701414-810
	Уплотнительное кольцо вала промежуточной шестерни заднего хода
	1
	

	41
	1701413-K2
	Стопорная пластина вала промежуточной шестерни заднего хода
	1
	

	42
	1701412-810
	Вал промежуточной шестерни заднего хода
	1
	

	43
	K223237
	Игольчатый подшипник
	1
	Φ22xΦ32xΦ37

	44
	1701411-810
	Промежуточная шестерня заднего хода
	1
	

	45
	1701416-810
	Прокладка крышки отверстия промежуточной шестерни заднего хода
	1
	

	46
	1701417-810
	Крышка отверстия промежуточной шестерни заднего хода
	1
	

	47
	Q40308
	Пружинная шайба
	4
	

	48
	CQ1500820
	Болт для закрепления крышки шестерни заднего хода
	4
	

	49
	1701022-810
	Крышка отверстия вала отбора мощности
	1
	

	50
	1701021-810
	Прокладка крышки отверстия вала отбора мощности
	1
	

	51
	1701011-810
	Картер коробки передач
	1
	

	52
	1701200-810
	Узел промежуточного вала
	1
	

	53
	42307K
	(Передний) роликовый подшипник промежуточного вала
	1
	

	54
	1701221-810
	Крышка переднего уплотнения переднего роликового подшипника промежуточного вала
	1
	



Перечень деталей узла первичного вала (1701110-810)
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	1701116-11
	Пружинное стопорное кольцо замка внутреннего кольца роликового подшипника первичного вала
	1
	Выбор производится в соответствии с предъявляемыми требованиями

	1
	1701117-11
	Пружинное стопорное кольцо замка внутреннего кольца роликового подшипника первичного вала
	1
	

	1
	1701118-11
	Пружинное стопорное кольцо замка внутреннего кольца роликового подшипника первичного вала
	1
	

	1
	1701119-11
	Пружинное стопорное кольцо замка внутреннего кольца роликового подшипника первичного вала
	1
	

	2
	1701114
	Пружинное стопорное кольцо замка внутреннего кольца роликового подшипника
	1
	

	3
	192310K
	Роликовый подшипник первичного и вторичного валов
	1
	

	4
	1701111-810
	Первичный вал коробки передач
	1
	

	5
	1701117-810
	Синхронизирующий конус первичного вала
	1
	

	6
	1701112-K2
	Короткий цилиндрический ролик
	16
	

	7
	170-1113-K2
	Защитное кольцо короткого цилиндрического ролика
	1
	



Перечень деталей узла промежуточного вала (1701200-810)
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	1701211-810
	Понижающая передача промежуточного вала
	1
	

	2
	1701212-810
	Шестерня 5-й передачи промежуточного вала
	1
	


1

	
	

	4
	1701214-810
	Шестерня 2-й передачи промежуточного вала
	1
	

	5
	1701201-810
	Промежуточный вал коробки передач
	1
	



Схема конструкции узла вторичного вала
Перечень деталей узла вторичного вала (1701300-810)
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	1701307-K2
	Пружинное стопорное кольцо шестерни синхронизатора 4-й, 5-й передач
	1
	

	2
	1701306-130
	Зубчатое кольцо синхронизатора 4-й, 5-й передач
	2
	

	3
	1701313-B1
	Ступица синхронизатора 4-й, 5-й передач
	1
	

	4
	1701312-130
	Пружина скользящего сухаря синхронизатора
	9
	

	5
	1701311-130
	Гнездо пружины скользящего сухаря синхронизатора
	9
	

	6
	1701322-130
	Короткий цилиндрический ролик синхронизатора
	9
	

	7
	1701307-130
	Втулка шестерни синхронизатора 4-й, 5-й передач
	1
	

	8
	1701314-810
	Синхронизирующий конус 5-й передачи
	1
	


	9
	1701308-810
	Шестерня 5-й передачи
	1
	

	10
	1701319-810
	Упорная прокладка шестерни 3-й передачи
	2
	

	11
	1701317-810
	Штифт блокировки вращения
	1
	

	12
	1701318-810
	Гильза упорной прокладки шестерни 3-й передачи
	1
	

	13
	K455029
	Игольчатый подшипник
	1
	

	14
	1701316-810
	Шестерня 3-й передачи
	
	

	15
	1701328-810
	Синхронизирующий конус 3-й передачи
	1
	

	16
	1701323-K2
	Коническое кольцо синхронизатора 1-й, 2-й, 3-й передач
	3
	

	17
	1701322-K2
	Втулка шестерни синхронизатора 2-й, 3-й передач
	2
	

	18
	1701324-810
	Пружинное стопорное кольцо для фиксации ступицы 2-й, 3-й передач
	1
	

	19
	1701321-810
	Ступица синхронизатора 2-й, 3-й передач
	1
	

	20
	1701326-810
	Синхронизирующий конус 1-й, 2-й передач
	2
	

	21
	1701331-810
	Шестерня 2-й передачи
	1
	

	22
	K606538
	Игольчатый подшипник
	2
	

	23
	1701301-810
	Вторичный вал коробки передач
	1
	

	24
	1701336-810
	Шестерня 1-й передачи
	1
	

	25
	1701342-810
	Ступица синхронизатора 1-й передачи и передачи заднего хода
	1
	

	26
	1701341-K2
	Щиток ступицы синхронизатора
	1
	

	27
	Q4530310
	Заклепка ступицы синхронизатора
	3
	

	28
	1701347-810
	Вкладыш шестерни заднего хода
	1
	

	29
	K606535
	Игольчатый подшипник
	1
	

	30
	1701352-810
	Деталь для ввода в зацепление
	1
	

	31
	1701351-810
	Шестерня заднего хода
	1
	

	32
	1701354-810
	Упорная шайба шестерни заднего хода
	1
	



Узел крышки переднего подшипника (1701130-810) и узел крышки заднего подшипника (1701360-810)

Перечень деталей узла ведомой шестерни и соединителя спидометра (1701375-810)
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	1701440-11
	Узел масляного уплотнения ведомой шестерни спидометра
	1
	Входит в состав узла1701375-810

	2
	1701353-1K2
	Соединитель гибкого вала спидометра
	1
	

	3
	Q7343528D
	Уплотнительное кольцо
	1
	

	4
	1701377-810
	Ведомая шестерня спидометра
	1
	

	5
	1701131-810
	Крышка переднего подшипника коробки передач
	1
	Входит в состав узла 1701130-810

	6
	1701145-810
	Узел масляного уплотнения крышки переднего подшипника
	1
	

	7
	1701356-810
	Крышка заднего подшипника
	1
	Входит в состав узла 1701360-810

	8
	1701353-K2
	Маслоотражательное кольцо коробки передач
	1
	

	9
	1701355-K2
	Узел масляного уплотнения крышки заднего подшипника
	1
	



Схема конструкции узла верхней крышки
Перечень деталей узла верхней крышки (1702100-810)
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Примечание

	1
	1702041-K2
	Заглушка штока переключения передач с блокировкой выключения
	3
	

	2
	1702038-K2
	Направляющий блок переключения передач I – передача заднего хода
	1
	

	3
	1702027-K2
	Гибкий волнообразный штифт отверстия
	5
	

	4
	1702028-K2
	Гибкий цилиндрический штифт
	5
	

	5
	1702036-K2
	Шток переключения передач с блокировкой выключения I – передача заднего хода
	1
	

	6
	1702037-810
	Вилка переключения II – 3-я передача
	1
	

	7
	1702011-810
	Крышка коробки передач
	1
	

	8
	Q5220420
	Цилиндрический штифт
	1
	

	9
	3729100-810
	Узел переключателя сигнала заднего хода
	1
	

	10
	Q2820614
	Крепежный винт с плоской головкой
	1
	

	11
	7342414D
	Уплотнительное кольцо
	1
	

	12
	1702079-C1
	Прокладка рычага выбора передач
	1
	

	13
	Q5002020
	Шплинт
	1
	

	14
	1702060-810
	Узел рычага/штока выбора передач
	1
	

	15
	1702091-11
	Вентиляционная пробка
	1
	

	16
	Q966805
	Самофиксирующийся стальной шарик
	3
	

	17
	1702046-K2
	Самофиксирующаяся пружина
	3
	

	18
	1702047-K2
	Прокладка самофиксирующейся резьбовой пробки
	1
	


1

	
	

	20
	1702071-K2
	Амортизирующая пружина шестерни заднего хода
	1
	

	21
	1702053-K2
	Диафрагма пружины механизма выбора передач
	2
	

	22
	1702051-K2
	Блок переключения передач
	1
	

	23
	1702072-K2
	Возвратная пружина механизма выбора передач – 4-я, 5-я передачи
	1
	

	24
	1702086-130
	Штифт узла крестообразной трубки
	1
	

	25
	Q5003020
	Шплинт
	1
	

	26
	1702090-130
	Узел крестообразной трубки
	1
	

	27
	1702055-810
	Узел вала переключения передач
	1
	

	28
	1702073-C1
	Уплотнительное кольцо вала переключения передач
	1
	

	29
	1702021-K2
	Шток переключения передач с блокировкой выключения – 4-я, 5-я передачи
	1
	

	30
	1702022-K2
	Узел вилки переключения передач – 4-я, 5-я передачи
	1
	

	31
	CQ38708
	Плоская шестигранная корончатая гайка
	1
	

	32
	Q40108
	Шайба
	1
	

	33
	1702066-K2
	Блок переключения передач
	1
	

	34
	1702032-810
	Вилка переключения передач – 2-я, 3-я передачи
	1
	

	35
	1702031-K2
	Шток переключения передач с блокировкой выключения – 2-я, 3-я передачи
	1
	

	36
	1702042-K2
	Взаимоблокирующий штифт
	1
	

	37
	1702043-K2
	Взаимоблокирующий блок
	2
	

	38
	1702033-K2
	Направляющий блок переключения передач – 2-я, 3-я передачи
	1
	


Смазка и техническое обслуживание коробки передач

1. Смазка коробки передач
▲ Способ смазки: смазка разбрызгиванием.
▲ Марка смазочного материала: автомобильное трансмиссионное масло для средней нагрузки 80W/90 или 85W/90 (GL-4). Никогда не используйте низкокачественные смазочные материалы и не смешивайте смазочные материалы разных марок.
▲ Объем заливки должен составлять 4,2 л. На время заливки смазочного материала поставьте автомобиль на горизонтальном дорожном покрытии и залейте масло до нижнего края наливного отверстия. Если коробка передач оснащена валом отбора мощности, соответствующим образом увеличьте объем заливаемого смазочного материала и производите заливку до тех пор, пока масло не начнет выливаться из наливного отверстия.
2. Техническое обслуживание коробки передач
▲ После 4000～6000 км пробега выполните первую чистку коробки передач и замените смазочный материал. Кроме того, выполните проверку на ослабление крепежа в узле коробки передач и утечку масла через стыкуемые поверхности и масляные уплотнения.
▲ После 25000～30000 км пробега осмотрите коробку передач, а также замените смазочный материал. После этого периодически проверяйте уровень масла: во время проверки автомобиль должен стоять в горизонтальном положении, а температура масла должна быть стабильной. Отвинтите пробку отверстия маслоналивной горловины; если уровень масла находится ниже нижнего края наливного отверстия, долейте масло, так чтобы оно начало вытекать из отверстия. В дальнейшем заменяйте смазочный материал через каждые 20000 км пробега.
▲ Техническое обслуживание вентиляционной пробки: во время езды температура масла в коробке передач повышается. Для выравнивания давлений воздуха внутри и снаружи коробки передач используется вентиляционная пробка, которая помогает поддерживать равенство давлений и предотвращает повреждение уплотнений вследствие высокого давления в коробке передач, а, следовательно, и утечку масла. Поэтому важно следить за тем, чтобы вентиляционная пробка была чистой и не забивалась. Регулярно проверяйте пробку на закупоривание; своевременно чистите пробку, чтобы содержать ее в чистоте и обеспечивать свободное прохождение воздуха через пробку.
Техническое обслуживание коробки передач и меры предосторожности

■ Меры предосторожности при проведении технического обслуживания коробки передач
1. При демонтаже коробки передач необходимо обращать внимание на порядок действий и применяемую методику. Для некоторых деталей следует использовать специальные инструменты. Выполняйте демонтаж осторожно, обращая внимание на чистоту деталей, и своевременно заменяйте поврежденные части.
2. Порядок демонтажа коробки передач:

① Открутите гайку вторичного вала.
② Снимите верхнюю крышку коробки передач и вспомогательное оборудование.
③ Снимите картер сцепления и крышку подшипника первичного вала.
④ Снимите крышку заднего подшипника вторичного вала.
⑤ С помощью клещей для снятия и установки стопорных колец снимите кольцо заднего подшипника вторичного вала и гибкое защитное кольцо на наружном кольце подшипника первичного вала.

⑥ С помощью специального съемника снимите задний подшипник вторичного вала и подшипник первичного вала (первичный вал и подшипник также можно вытолкнуть напрямую).

⑦ Снимите вторичный вал с картера коробки передач.
⑧ С помощью специального инструмента или медного стержня протолкните промежуточный вал или выбейте его постукиванием в направлении спереди назад. Разберите детали на вторичном и промежуточном валах в соответствии с порядком, указанном на схемах конструкции каждого узла.
3. Обращайте внимание на положение синхронизирующего конуса и кольца в собранном виде; во избежание путаницы и оказания отрицательного влияния на зону контакта двух конических поверхностей лучше всего делать отметки на деталях.
4. Для установки коробки передач (с дистанционным управлением) после проведения технического обслуживания отрегулируйте длину тяги таким образом, чтобы обеспечить возможность переключения и выбора во всем диапазоне передач; в противном случае впоследствии могут возникнуть трудности с выбором/переключением передач или выход из зацепления.
5. На крышке переднего/заднего подшипников необходимо использовать картонную прокладку с указанными характеристиками. Никогда самостоятельно не изменяйте толщину картонной прокладки и не снимайте ее.
6. Перед ввинчиванием болтов на резьбу всех сквозных отверстий необходимо наносить герметик для защиты от ослабления затяжки. Для этой цели можно использовать состав LOCTITE 242 или 262.
7. При установке контргайки заднего конца вторичного вала после затяжки до требуемого момента необходимо постучать по торцу гайки и частично его деформировать в соответствии с положением выемки на конце вала, чтобы предотвратить ослабление затяжки.
■ Меры предосторожности при сборке коробки передач

1. Сборка коробки передач должна производиться в строгом соответствии с требованиями, указанными на схемах каждого узла, и с соблюдением надлежащего порядка выполнения операций.
2. При сборке узла вторичного вала нанесите некоторое количество смазки на шестерню 5-й передачи и согласующуюся с ней шейку вторичного вала перед установкой данной шестерни. При установке упорной шайбы между шестерней 1-й передачи и задним подшипником вторичного вала ориентируйте шайбу таким образом, чтобы ее меньшая поверхность была обращена назад в сторону подшипника. Установка синхронизирующего конуса и кольца должна производиться в соответствии с метками, нанесенными во время демонтажа.
3. При установке промежуточной шестерни заднего хода следите за тем, чтобы ее сторона со смазочным отверстием была обращена вперед.
4. После проталкивания переднего подшипника промежуточного вала в отверстие картера коробки передач убедитесь в том, что расстояние до торцевой поверхности картера составляет 15～20 мм. Крышка переднего уплотнения должна быть прижата заподлицо с передней стороной картера.
5. При установке каждого подшипника нажимайте на подшипник вертикально с помощью специального инструмента. Никогда не проталкивайте подшипники с помощью твердых предметов или с применением ударной нагрузки. При установке роликовых подшипников с внутренним защитным кольцом ориентируйте подшипники таким образом, чтобы сторона с бóльшим буртиком была обращена в сторону шестерни.
6. При установке масляного уплотнения необходимо нажимать на него вертикально. Обращайте внимание на направление установки и наносите некоторое количество смазки на кромку для защиты.
7. Перед установкой узла крышки подшипника первичного вала сначала нанесите смазку на шлиц первичного вала и только затем устанавливайте узел крышки подшипника первичного вала. Во избежание повреждения кромки масляного уплотнения поворачивайте узел во время установки.
8. При установке пружинного стопорного кольца внутреннего кольца подшипника первичного вала выбирайте кольцо надлежащего размера, чтобы его осевой зазор был почти равен нулю.
9. Перед установкой наносите герметик вокруг 3 заглушек штоков вилок переключения передач коробки передач.
10. После установки крышки коробки передач проверяйте легкость переключения и выбора передач, а также точность операций взаимоблокировки. При включении передачи заднего хода должен устойчиво отображаться сигнал заднего хода.
■ Меры предосторожности при эксплуатации коробки передач
1. Регулярно проверяйте ход педали сцепления на предмет полного выключения и включения сцепления. Отрицательный результат проверки показывает наличие неблагоприятного влияния на характеристики переключения передач и работу синхронизатора.
2. Для обеспечения работы двигателя в экономичном рабочем диапазоне, а также повышения КПД и экономичности всего автомобиля, по возможности используйте более высокие передачи.
3. Во время эксплуатации избегайте частого и резкого ускорения и аварийного торможения.
4. Во время запуска переводите коробку передач в нейтральное положение, полностью включайте сцепление и давайте двигателю поработать на холостом ходу в течение 3～5 мин, чтобы каждая шестерня, синхронизатор и различные подшипники были полностью смазаны путем разбрызгивания трансмиссионного масла; в противном случае произойдет ухудшение рабочих характеристик коробки передач, а срок ее службы уменьшится.
5. Избегайте движения автомобиля с включенным нейтральным положением коробки передач. Обратите особое внимание на переключение на высокую передачу при движении под уклон. В этот момент задние колеса ведут автомобиль на высокой скорости, и частота вращения шестерен коробки передач очень велика; если коробка передач переведена в нейтральное положение, частота вращения промежуточного вала является относительно низкой, и поэтому норма разбрызгивания трансмиссионного масла уменьшается, что может легко привести к повреждению синхронизатора и различных подшипников.
6. Во время переключения передач нажимайте на педаль сцепления до упора и плавно и точно перемещайте рычаг переключения передач в положение требуемой передачи. Перед зацеплением необходимо преодолеть некоторое сопротивление.
7. При переключении на передачу заднего хода вы должны останавливать автомобиль; в противном случае может произойти повреждение шестерни заднего хода, втулки шестерни и других соответствующих деталей.
Поиск и устранение неисправностей коробки передач
	Неисправность
	Возможная причина
	Способ устранения

	Чрезмерный или необычный шум
	● Поврежден подшипник

● Вмятина, заусенец, точечная коррозия или плохой контакт на поверхности головки зуба

● Сломанные детали в коробке передач

●Слишком низкий уровень смазочного масла, недостаточная смазка

● Используется низкокачественное смазочное масло
● Повреждена деталь в сцеплении
	Замените подшипник
Отремонтируйте/замените шестерню
Проверьте, отремонтируйте, отрегулируйте
Долейте масло до надлежащего уровня
Замените на масло рекомендуемой марки
Проверьте, отремонтируйте, отрегулируйте

	Затруднено включение передач
	● Неверная регулировка сцепления, неполное выключение сцепления

● Неверная регулировка приводного механизма

● Выскакивает скользящий сухарь синхронизатора
● Сильно изношено / почти повреждено кольцо шестерни с внутренним зацеплением синхронизатора
	Отрегулируйте
Проверьте регулировку
Отремонтируйте
Замените кольцо шестерни с внутренним зацеплением

	Выход из зацепления
	● Сильный износ обратного конуса соединительной шестерни между скользящей втулкой шестерни и конусом

●Неправильно установлен или поврежден приводной механизм

● Выпал или поврежден самофиксирующийся стальной шарик
● Сильно деформирована или повреждена самофиксирующаяся пружина
● Сильно деформирована или изношена вилка переключения передач
● Сильно изношен подшипник
	Замените соответствующие детали

Проверьте и отрегулируйте

Отремонтируйте
Замените
Замените
Замените

	Утечка масла
	● Изношено или повреждено масляное уплотнение
● Сопрягаемая поверхность повреждена и не была своевременно отремонтирована
● Повреждена прокладка сопрягаемой поверхности, или слой герметика на нее нанесен неравномерно
● Повреждена вентиляционная пробка
● Ослаблена затяжка болта на сопрягаемой поверхности
	Замените
Отремонтируйте
Замените или нанесите слой герметика повторно
Замените
Затяните

	Аномальное повреждение подшипников
	● Загрязнен смазочный материал
● Недостаточная смазка или низкое качество смазочного материала
● Загрязнение картера и деталей
● Низкое качество подшипника
	Замените
Проверьте и замените
Не забывайте о необходимости чистки
Замените


Момент затяжки основных резьбовых соединений коробки передач
	№
	№ детали
	Описание
	Размер
	Момент затяжки
	Кол-во

	1
	CQ1501020
	Болт для закрепления крышки отверстия вала отбора мощности
	M10
	40-50 Н·м
	6

	2
	CQ1501030
	Болт для закрепления крышки переднего подшипника
	M10
	40-50 Н·м
	6

	3
	CQ1501030
	Болт для закрепления крышки заднего подшипника
	M10
	40-50 Н·м
	9

	4
	CQ1501030
	Болт для закрепления крышки коробки передач
	M10
	40-50 Н·м
	10

	5
	CQ34112
	Гайка для закрепления крышки коробки передач
	M12
	50-60 Н·м
	4

	6
	1701709-C1
	Пробка отверстия маслоналивной горловины
	M20×1,5
	70-90 Н·м
	1

	7
	1701710-C1
	Узел пробки отверстия для спуска масла
	M20×1,5
	70-90 Н·м
	1

	8
	1701363-K2
	Контргайка фланца вторичного вала
	M30×1,5
	240-330 Н·м
	1

	9
	CQ34114
	Гайка соединения картера коробки передач
	M14
	110-160 Н·м
	6

	10
	3729100-810
	Узел переключателя сигнала заднего хода
	M18×1,5
	20-30 Н·м
	1

	11
	1702091-11
	Вентиляционная пробка
	M16×1,5
	15-20 Н·м
	1

	12
	CQ1500618
	Болт для затяжки соединителя спидометра
	M6
	6-12 Н·м
	1


Перечень наиболее нагруженных элементов коробки передач
■ Подшипники
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Местоположение

	1
	192310K
	Роликовый подшипник первичного и вторичного валов
	2
	Задний конец первичного/вторичного вала

	2
	1701112-K2
	Короткий цилиндрический ролик
	16
	Передний конец вторичного вала

	3
	42307K
	(Передний) роликовый подшипник промежуточного вала
	1
	Передний конец промежуточного вала

	4
	192307K
	(Задний) роликовый подшипник промежуточного вала
	1
	Задний конец промежуточного вала

	5
	K455029
	Игольчатый подшипник
	1
	Шестерня 3-й передачи

	6
	K606538
	Игольчатый подшипник
	2
	Шестерня 1-й, 2-й передачи

	7
	K606535
	Игольчатый подшипник
	1
	Шестерня заднего хода

	8
	K223237
	Игольчатый подшипник
	1
	Промежуточная шестерня заднего хода


■ Синхронизатор
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Местоположение

	1
	1701306-130
	Зубчатое кольцо синхронизатора 4-й, 5-й передач
	2
	Вторичный вал

	2
	1701323-K2
	Зубчатое коническое кольцо 1-й, 2-й, 3-й передач
	3
	Вторичный вал


■ Прокладки
	№
	№ детали
	Описание
	Кол-во
	Местоположение

	1
	1701132-810
	Прокладка крышки переднего подшипника
	1
	Крышка переднего подшипника

	2
	1701357-810
	Прокладка крышки заднего подшипника
	1
	Крышка заднего подшипника

	3
	1702013-810
	Прокладка крышки коробки передач
	1
	Крышка коробки передач


Технические характеристики автомобильных коробок передач серии QJ315
	Межосевое расстояние (мм)
	105

	Номинальный крутящий момент на входном валу
	350 Н·м

	Полная масса (кг)
	100 кг

	Принцип действия
	Дистанционное или прямое управление, левое или правое расположение

	Способ переключения передач
	Система 1-5 передачи с синхронизируемым переключением, переключение на передачу заднего хода с помощью соединительной шестерни

	Способ монтажа
	Непосредственный монтаж с двигателем, вертикальное расположение

	Длина в смонтированном виде
	613 мм

	Марка смазочного материала
	SAE80W/90 (замещающий класс масла 4404-02EP)

	Применимые модели автомобилей
	Легковые/грузовые автомобили грузоподъемностью 4-6 тонн

	Передаточные числа
	

	Передача
	1
	2
	3
	4
	5
	Передача заднего хода
	Передаточное число спидометра

	С передачей повышенной скорости
	5,665
	2,971
	1,672
	1,0
	0,707
	5,110
	12/3=4

	С прямой передачей
	7,227
	3,816
	2,148
	1,464
	1
	6,567
	16×6=2,67


Основные модели коробок передач серии QJ315
	Модель
	Характерные особенности
	Применимые модели автомобилей

	QJ315-103000003 (B)
	С передачей повышенной скорости, правым дистанционным управлением, с качающимся рычагом переключения передач, рычагом переключения передач, картером сцепления
	Легковые/коммерческие грузовые автомобили

	QJ315-103000004 (B)
	С передачей повышенной скорости, правым дистанционным управлением, с качающимся рычагом переключения передач, рычагом переключения передач, без картера сцепления
	Легковые/коммерческие грузовые автомобили

	QJ315-103000005 (B)
	С передачей повышенной скорости, правым дистанционным управлением, с качающимся рычагом переключения передач, рычагом переключения передач, картером сцепления, опциональным управлением направлением перемещения
	Легковые/коммерческие грузовые автомобили

	QJ315-103000006 (B)
	С передачей повышенной скорости, правым дистанционным управлением, с качающимся рычагом переключения передач, рычагом переключения передач, без картера сцепления, с опциональным управлением направлением перемещения
	Легковые/коммерческие грузовые автомобили

	QJ315-103000007 (B)
	С прямой передачей, правым дистанционным управлением, с качающимся рычагом переключения передач, рычагом переключения передач, опциональным прямым управлением и картером сцепления
	Легковые/коммерческие грузовые автомобили
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Детальная схема сборки узла промежуточного вала
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Детальная схема сборки картера коробки передач и верхней крышки




Общий/монтажный чертеж автомобильной коробки передач QJ315


Общий/монтажный чертеж автомобильной коробки передач QJ315














Детальная схема сборки узла механизма переключения передач
Порядок демонтажа и монтажа узла коробки передач

I. Демонтаж узла коробки передач (см. детальный монтажный чертеж узла)
1. Сначала открутите пробку отверстия для спуска масла и полностью слейте масло из коробки передач.
2. Снимите узел верхней крышки.
3. Снимите картер сцепления или переднюю крышку.
4. Снимите ведомую шестерню спидометра, вторичный фланец и заднюю крышку.

5. Слегка постучите по 4 сторонам картера с помощью медного стержня (или специального инструмента), чтобы снять подшипник первичного вала. Используя тот же метод, снимите задний подшипник вторичного вала, а затем снимите сам вторичный вал.
6. Снимите стопорную пластину промежуточной шестерни заднего хода, вал заднего хода и шестерню заднего хода.
7. Снимите промежуточный вал.
II. Монтаж узла коробки передач (см. детальный монтажный чертеж)
1. Расположите картер отверстием вверх. Установите резьбовую пробку отверстия для спуска масла (с магнитным сердечником).
2. Установите промежуточную шестерню, вал заднего хода, стопорную пластину и крышку отверстия вала отбора мощности, а затем затяните болты.
3. Установите задний подшипник промежуточного вала, промежуточный вал и передний подшипник. Измерьте высоту прокладки и установите регулировочную прокладку и заглушку. Убедитесь в том, что заглушка совпадает по высоте с вершиной картера.
4. Установите вторичный вал таким образом, чтобы фиксирующий паз заднего подшипника вторичного вала выступал из картера. Установите стопорное кольцо, измерьте высоту прокладки и установите регулировочную прокладку, ведущую шестерню спидометра и заднюю крышку. Затем затяните болты. На следующем этапе установите подшипник первичного вала и защелкните стопорное кольцо.
5. Еще раз проверьте регулировку зазора переднего подшипника первичного вала и подшипника промежуточного вала, выберите регулировочную прокладку, установите картер сцепления (или переднюю крышку) и затяните болты.
6. Установите заднее масляное уплотнение вторичного вала, вторичный фланец, ведомую шестерню спидометра и соединитель, установите волнообразную прокладку и затяните соединения.

7. Закройте узел верхней крышки и затяните болты для завершения монтажа узла коробки передач.
Меры предосторожности при проведении технического 
обслуживания и во время эксплуатации

1. При сборке и разборке переднего и заднего концов, а также верхних крышек необходимо использовать герметизирующий состав. Требуется применять прокладки указанного типа. Никогда не используйте прокладки другого типа и не отказывайтесь от применения прокладок. Герметик необходимо наносить равномерно.
2. Для всех сквозных резьбовых отверстий требуется наносить на болты ровный слой герметика, закрывающий не менее 10 мм длины резьбы болта.
	Место нанесения герметика
	Резьба
	Поверхность

	Марка герметизирующего состава
	LOCTITE (Letai) 222.242.262
	YH-24R


3. Проверяйте уровень и качество смазочного масла.
Для технического обслуживания категории 2 заменяйте смазочное масло через каждые 5000～7000 км пробега.
Для технического обслуживания категории 3 производите демонтаж для осмотра и заменяйте масло через каждые 25000～30000 км пробега.
Уровень смазочного масла следует поддерживать по нижнему краю отверстия маслоналивной горловины. Никогда не используйте низкокачественные смазочные материалы и не смешивайте смазочные материалы разных марок.
4. Надлежащие величины осевого зазора концевых роликовых подшипников вторичного вала и переднего конического подшипника промежуточного вала обеспечиваются путем использования регулировочных прокладок и должны составлять 0～0,05 мм. Методика определения толщины регулировочной прокладки: установите подшипник и измерьте с помощью глубинного калибра расстояние h (высоту наружного кольца подшипника над поверхностью картера), а затем измерьте глубину отверстий в картере (передней крышке) сцепления и задней крышке (H); вычислите требуемую толщину регулировочной прокладки по следующей формуле:
L=(H-h)+0,3-(0～0,05)
Пример: по результатам измерений H=5,8; h=5,66
Тогда: L=(5,8-5,66)+0,3-(0,05)=0,44～0,39
Таким образом: толщина регулировочной прокладки должна составлять 0,39～0,44.
5. После затяжки заднего вторичного фланца вторичного вала во избежание последующего ослабления необходимо проверять осевой зазор вторичного вала.
6. Требования к осевому зазору каждой шестерни на вторичном валу:
Шестерня 1 0,2～0,45

Шестерня 2 0,2～0,45

Шестерня 3 0,2～0,4
Шестерня 5 0,25～0,5

Шестерня заднего хода 0,45～0,6
7. При возникновении неисправности коробки передач не торопитесь разбирать коробку; сначала проведите тщательный осмотр и анализ; в случае необходимости обращайтесь для проведения демонтажа и проверки в уполномоченный сервисный центр к квалифицированным специалистам.
8. Зазор между синхронными сопрягаемыми поверхностями синхронизирующего кольца и синхронизирующей конической ступицы каждой шестерни на вторичном валу должен превышать 1 мм.
Перечень наиболее нагруженных элементов коробки передач QJ315
	№
	Код детали
	№ чертежа
	Кол-во
	Описание/размер
	Примечание

	1
	NUP309N
	
	1
	Радиальный роликовый подшипник с цилиндрическими роликами 45x100x25
	

	2
	7507E
	
	1
	Конический роликовый подшипник 35×72×24,75
	

	3
	KK606845
	
	1
	Игольчатый подшипник 
60×68×45
	

	4
	KK606840
	
	1
	Игольчатый подшипник 
60×68×40
	

	5
	KK586635
	
	1
	Игольчатый подшипник 
58×66×35
	

	6
	KK384530
	GB5846-86
	1
	Игольчатый подшипник 
38×45×30
	

	7
	K283625
	GB5846-86
	1
	Игольчатый подшипник 
5,5×21,8
	

	8
	K283317
	
	2
	Игольчатый подшипник 
28×33×17
	

	9
	Q734b224355
	
	1
	Уплотнительное кольцо
	

	10
	1700N-470
	1700N-470(3)
	1
	Узел переключателя сигнала (JK236 с электрическим проводом 382)
	

	11
	103
	204
	404(B)
	
	
	
	1
	Узел синхронизатора 1-й передачи/передачи заднего хода
	

	12
	103
	304
	405
	103
	304
	405(2)
	1
	Синхронизирующее кольцо
	

	13
	103
	304
	405
	103
	304
	405(2)
	1
	Синхронизирующее кольцо
	

	14
	103
	304
	405(B)
	
	
	
	1
	Узел синхронизатора 2-й/3-й передач
	

	15
	103
	204
	430(B)
	
	
	
	1
	Узел синхронизатора
	

	16
	103
	304
	431
	103
	304
	431(3)
	1
	Синхронизирующее кольцо
	


Компания Qijiang Gear Factory Automobile Parts Ltd.
Раздел 3
Карданный вал
I. Основные технические характеристики
Тип: полый открытый, двухсекционный (с передней и задней секциями), с жестким карданным шарниром и 1 промежуточной опорой, наружный диаметр трубы карданного вала 89 мм.

II. Общие сведения о конструкции
Во всех автомобилях серий  NJ1080  используется полый открытый карданный вал, состоящий из передней и задней секций, 3 карданных шарниров и промежуточной опоры.

Передняя секция включает узел промежуточного карданного вала и промежуточной опоры, а также карданный шарнир; схему конструкции см. на рис. 3-12.
Передний конец промежуточного карданного вала оснащен карданным шарниром, который соединяется с диском стояночного тормоза с помощью фланцевой вилки 5. Подшипник 14 на шейке шлицевого вала заднего промежуточного карданного вала устанавливается внутри узла опоры промежуточного карданного вала 11, которая подвешена на нижней части 4-й поперечины несущей рамы и состоит из опоры 12, подшипника 14, узла передней крышки с масляным уплотнением 19, узла задней крышки с масляным уплотнением 23, пресс-масленки 15, наконечника опоры 13 и т. д. Наконечник опоры изготовлен из резины и может в определенной степени поглощать вибрацию приводной системы, а также обеспечивать снижение уровня шума. Фланец 26 устанавливается на заднем конце для соединения с карданным валом заднего моста.

Рис. 3-12
Задняя секция представляет собой узел карданного вала заднего моста и вилки втулки с 2 карданными шарнирами. Схему конструкции см. на рис. 3-13.






a) Изображение в разобранном виде промежуточного карданного вала и промежуточной опоры 
b) Схема конструкции
Рис. 3-13
1-вкладыш фланцевой вилки; 2-шестигранная гайка; 3-пружинная шайба; 4-болт фланцевой вилки;5-фланцевая вилка; 6-накладная пластина подшипника карданного шарнира; 7-лента крепления болта накладной пластины подшипника карданного шарнира; 8-болт с шестигранной головкой; 9-узел крестовины карданного шарнира; 10-узел трубы промежуточного карданного вала; 11-узел опоры промежуточного карданного вала; 12-опора промежуточного вала; 13-наконечник опоры; 14-подшипник (208); 15-пресс-масленка; 16-болт с шестигранной головкой; 17-шестигранная гайка; 18-пружинная шайба; 19-передняя крышка опорного подшипника с узлом масляного уплотнения; 20-передняя крышка опорного подшипника; 21-узел масляного уплотнения опорного подшипника; 22-задняя крышка опорного подшипника; 23-задняя крышка опорного подшипника с узлом масляного уплотнения; 24-болт с шестигранной головкой; 26-фланец; 27-шайба фланца; 28-корончатая гайка; 29-шплинт
Узел трубы карданного вала заднего моста 2 соединяется с помощью сварки впереди со шлицевым валом, установленным в отверстии со шлицами узла вилки втулки 3. Узел вилки втулки оснащен карданным шарниром, который обеспечивает свободное выдвижение карданного вала, и соединяется с промежуточным карданным валом с помощью фланцевой вилки 7. Сзади также установлен карданный шарнир, который соединяется с промежуточным карданным валом с помощью фланцевой вилки 7. Соединение с задним мостом реализовано через фланцевую вилку 7.

III. Порядок демонтажа
Прежде чем снимать карданный вал с автомобиля, сначала закрепите клиньями передние и задние колеса, чтобы исключить возможность скольжения во время демонтажа. Производите демонтаж в направлении сзади вперед: сначала снимите карданный вал заднего моста, затем ослабьте крепление узла опоры промежуточного карданного вала и, наконец, снимите узел промежуточного карданного вала.
IV. Разборка узла карданного вала и узлов отдельных деталей
Перед разборкой узла карданного вала сначала проверьте сборочные метки, нанесенные на трубе вала на ближнем конце узла, как показано на рис. 3-14. Если маркировка нанесена не полностью или видна нечетко, нанесите метки повторно, чтобы упростить повторную сборку после разборки и сохранить первоначальную точность динамического равновесия.


Рис. 3-14 Сборочная маркировка на узле карданного вала
1. Разборка промежуточного карданного вала и узла промежуточной опоры (см. рис. 3-12)

(1) Зажмите промежуточный карданный вал и промежуточную опору горизонтально в специальном приспособлении, так чтобы карданный шарнир был обращен вниз, а отверстие наконечника опоры 13 – вверх.

(2) Снимите шплинт 29, корончатую гайку 28 и шайбу фланца 27, а затем снимите фланец 26 и узел опоры промежуточного карданного вала 11.

(3) Открутите болт с шестигранной головкой 8 (для этого сначала постучите по фаске стопорной пластины болта крышки подшипника карданного шарнира 7 рядом с плоскостью болта с шестигранной головкой), снимите стопорную пластину болта крышки подшипника карданного шарнира 7 и крышку подшипника карданного шарнира 6, а затем снимите узел крестовины карданного шарнира 9.
2. Разборка карданного вала заднего моста и узла вилки втулки (см. рис. 3-13)
(1) Зажмите карданный вал заднего моста вертикально в специальном приспособлении, так чтобы торцы узла вилки втулки были обращены вверх.
(2) Открутите узел шлицевого кожуха 20, снимите узел вилки втулки 3, а затем снимите масляное уплотнение вилки втулки 18, масляное уплотнение вилки втулки 17, шайбу масляного уплотнения вилки втулки 19 и узел шлицевого кожуха 20.
(3) Снимите болт с шестигранной головкой 10, стопорную пластину болта крышки подшипника карданного шарнира 9 и крышку подшипника карданного шарнира 8, а затем при помощи постукивания снимите крестовину карданного шарнира 12, подшипник крестовины карданного шарнира (804704) 13 и фланцевую вилку 7 с проушины карданного шарнира узла трубы карданного вала заднего моста 2.
(4) Используя тот же метод постукивания, снимите крестовину карданного шарнира 12 и подшипник крестовины карданного шарнира (804704) 13 с проушины фланцевой вилки.
(5) Методика демонтажа узла вилки втулки 3 идентична представленной выше.
3. Разборка узла опоры промежуточного карданного вала
(1) Зажмите узел опоры промежуточного карданного вала 11 в специальном приспособлении, так чтобы сторона с гайкой была обращена вверх (см. рис. 3-12).
(2) Открутите шестигранную гайку 17, а затем снимите пружинную шайбу 18, болт с шестигранной головкой 16, заднюю крышку опорного подшипника с узлом масляного уплотнения 23, наконечник опоры 13 и переднюю крышку опорного подшипника с узлом масляного уплотнения 19.
(3) Снимите узел масляного уплотнения опорного подшипника 21 с передней крышки с узлом масляного уплотнения 19, а затем снимите узел масляного уплотнения опорного подшипника 21 с задней крышки с узлом масляного уплотнения 23.
(4) Снимите подшипник 14 с наконечника опоры 13.
V. Проверка и ремонт
После разборки какого-либо узла почистите детали с помощью керосина или дизельного топлива; поочередно проверьте каждую деталь на соответствие техническим условиям и в случае необходимости произведите ремонт или замену.
1. Визуальный осмотр
(1) При наличии небольших вмятин и задиров на поверхности цапфенной части крестовины и шлица отполируйте поверхность с помощью мелкозернистого оселка для полировки с маслом. Такую деталь можно продолжать использовать.
(2) Замену необходимо производить в случае повреждения масляных уплотнений игольчатых подшипников, сильного износа масляного уплотнения опорного подшипника, старения и растрескивания наконечника опоры, а также искривления или деформации шлицевого вала и трубы вала.
2. Проведение измерений и осмотр
(1) Биение узла карданного вала: положите узел трубы промежуточного карданного вала или узел трубы карданного вала заднего моста своими концами на две клиновидные стальные опоры (надежно прижмите концы) и измерьте биение в любой точке по всей длине трубы вала с помощью циферблатного измерительного прибора, как показано на рис. 3-15. Если показание измерительного прибора превышает нормативное значение (см. таблицу 3-9), допускается принятие корректирующих мер; если и после корректировки величина биения не соответствует норме, замените соответствующую деталь.

Таблица 3-9 Биение узла трубы карданного вала       
	Описание
	Длина (мм)
	Нормативное значение (мм)

	Труба промежуточного карданного вала или труба карданного вала заднего моста
	800～1100
	0,70

	
	600～800
	0,60

	
	500～600
	0,50

	
	400～500
	0,40



Рис. 3-15 Проверка биения узла трубы промежуточного карданного вала и узла трубы карданного вала заднего моста

(2) Крутильный зазор пары скользящих шлицевых соединений карданного вала заднего моста: зажмите вилку втулки карданного вала в верстачных тисках и вставьте шлицевой вал узла трубы карданного вала заднего моста в отверстие со шлицами в вилке втулки в соответствии со сборочной меткой, так чтобы часть шлица выступала наружу. Поворачивайте шлицевой вал и с помощью циферблатного измерительного прибора снимайте показания на боковой стороне шлица, как показано на рис. 3-16. Если измеренный зазор превышает нормативное значение (стандартное значение составляет 0,1 мм, а эксплуатационный предел – 0,3 мм), требуется замена детали с большей степенью износа или обеих деталей.
(3) Радиальный зазор в подшипнике крестовины карданного шарнира: зажмите крестовину в верстачных тисках, расположите зазор в подшипнике крестовины над цапфой крестовины, перемещайте подшипник вверх и вниз и с помощью циферблатного измерительного прибора снимайте показания наивысшей точки на поверхности подшипника, как показано на рис. 3-17. Если измеренный зазор превышает нормативное значение (стандартное значение составляет 0,02～0,09 мм, а эксплуатационный предел – 0,25 мм), замените крестовину и подшипник.


	Рис. 3-16 Проверка крутильного зазора пары скользящих шлицевых соединений
	Рис. 3-17 Проверка зазора в подшипнике крестовины


Вы также можете измерять износ цапфы крестовины карданного шарнира. Если степень износа цапфы превышает нормативное значение (стандартное значение составляет 22 мм, а эксплуатационный предел – 21,85 мм), требуется замена.
(4) Опорный подшипник промежуточного карданного вала и шейка шлицевого вала
① Опорный подшипник промежуточного карданного вала не должен сидеть свободно. Вращение данного подшипника должно быть плавным и не сопровождаться необычным шумом. Когда зазор сопряжения между подшипником и шейкой промежуточного карданного вала начинает превышать 0,2 мм, необходима замена.
② В том случае, если вследствие износа шейки зазор сопряжения между промежуточным карданным валом и подшипником превышает 0,1 мм, или износ шейки под масляное уплотнение превышает 0,3 мм, производите ремонт путем хромирования.

VI. Повторная сборка и регулировка
Перед повторной сборкой узла карданного вала почистите соответствующие детали и нанесите тонкий слой консистентной смазки на сопрягаемые поверхности подшипников, масляных уплотнений, шлицев и прочих деталей.
1. Повторная сборка узла опоры промежуточного карданного вала (рис. 3-12)
(1) Вставьте с усилием узел масляного уплотнения опорного подшипника 21 в отверстия в передней крышке опорного подшипника 20 и задней крышке опорного подшипника 22 соответственно, а затем привинтите пресс-масленку 15 к задней крышке опорного подшипника 22.

(2) Вставьте болт с шестигранной головкой 16 спереди в соединительное отверстие в передней крышке опорного подшипника с узлом масляного уплотнения 19 и, в соответствии с направлениями разборки, установите наконечник опоры 13, подшипник 14 и заднюю крышку опорного подшипника с узлом масляного уплотнения 23 соответственно, а затем установите пружинную шайбу и затяните шестигранную гайку 17.
(3) Вставьте с небольшим усилием собранную часть в отверстие на опоре промежуточного карданного вала 12 и направьте пресс-масленку 15 вниз.

2. Повторная сборка узла промежуточного карданного вала (рис. 3-12)
(1) Установка комбинации фланцевой вилки 5 и узла крестовины карданного шарнира 9 на узел трубы промежуточного карданного вала 10

a. Снимите 2 игольчатых подшипника на узле крестовины карданного шарнира 9 и вставьте 2 цапфы крестовины в 2 проушины фланцевой вилки 5. С помощью легкого постукивания вставьте игольчатые подшипники в 2 проушины с боковых сторон фланцевой вилки 5, последовательно установите крышку подшипника карданного шарнира 6 и стопорную пластину болта крышки подшипника карданного шарнира 7, а затем затяните болт с шестигранной головкой 8. Для предотвращения последующего ослабления затяжки постучите по одному из двух выступов стопорной пластины болта крышки подшипника карданного шарнира в направлении плоскости болта с шестигранной головкой.
b. Используя ту же методику, установите комбинацию фланцевой вилки и узла крестовины, собранную при выполнении предыдущих шагов, на вилку карданного шарнира узла трубы промежуточного карданного вала 10. Следите за тем, чтобы пресс-масленка на крестовине карданного шарнира была обращена в сторону конца трубы вала.

(2) Поместите собранную трубу промежуточного карданного вала с узлом карданного шарнира на специальное приспособление (шлицем вверх). Установите узел опоры промежуточного карданного вала 11 и фланец 26, а затем с помощью специального инструмента прижмите их вместе к сопряженной поверхности шлицевого вала путем постукивания. После этого установите шайбу фланца 27 и затяните корончатую гайку 28 (момент затяжки не должен быть меньше 176,4 Н·м). Установите шплинт 29 и разведите его. Ориентация фланца и соединительного отверстия фланцевой вилки должна быть согласованной.
3. Повторная сборка узла карданного вала заднего моста (рис. 3-13)
(1) Установите комбинацию фланцевой вилки 7 и узла крестовины карданного шарнира 11 на узел трубы карданного вала заднего моста 2. Используя ту же методику, повторно смонтируйте сторону карданного шарнира промежуточного карданного вала.

(2) Повторная сборка вилки втулки 3
a. Привинтите пресс-масленку 6 к вилке втулки 5.

b. Установите комбинацию фланцевой вилки 7 и узла крестовины карданного шарнира 11 на вилку втулки 5, используя ту же методику, что и при повторной сборке стороны карданного шарнира промежуточного карданного вала. Пресс-масленка на крестовине должна быть выровнена с пресс-масленкой на вилке втулки.

(3) Установите узел вилки втулки на узел трубы карданного вала заднего моста 2. Убедитесь в том, что пресс-масленки на крестовинах карданных шарниров на обоих концах выровнены, фланцевые вилки карданных шарниров 7 на обоих концах находятся в одной плоскости, а сборочные метки на вилке втулки и трубе карданного вала соосны, как показано на рис. 3-13. Вилка втулки должна свободно и без торможения скользить по шлицевому валу.
4. Проверка и регулировка
(1) Проверка биения узла карданного вала: расположите узел в соответствии с положением установочных пазов фланцевых вилок карданного вала с обоих концов (на одном конце промежуточного карданного вала находится фланец). С помощью болта соедините узел со специальным приспособлением, медленно поворачивайте карданный вал и с помощью циферблатного измерительного прибора измеряйте биение в любой точке по всей длине вала. Биение карданного вала заднего моста не должно превышать 0,8 мм; в противном случае требуется регулировка. В случае необходимости снимите карданные шарниры с обоих концов и скорректируйте узел трубы карданного вала.
(2) Проверка динамического равновесия: должна выполняться на устройстве для проверки динамического равновесия карданного вала. В том случае, если остаточный дисбаланс на любом из концов карданного вала не превышает 45 г·см, вставьте уравновешивающую деталь в трубу вала с соответствующего конца для корректировки. Приварите уравновешивающую деталь прихваточным швом в 4 точках, находящихся в 4 углах детали, а затем повторите проверку равновесия.
5. Установка на автомобиль и смазка
Перед установкой отремонтированного карданного вала на автомобиль с помощью шприца для консистентной смазки заправьте автомобильной консистентной смазкой на литиевой основе № 2 пресс-масленки крестовин карданных шарниров, вилки втулки и промежуточной опоры, так чтобы смазка начала переливаться через масляные уплотнения.
Установку карданного вала следует начинать с переднего конца. Сначала соедините конец карданного шарнира промежуточного карданного вала с фланцем с задней стороны коробки передач, а затем с помощью болта с шестигранной головкой 24 закрепите узел опоры промежуточного карданного вала 11 на нижней стороне 4-й поперечины несущей рамы (рис. 3-12). На следующем этапе подсоедините конец карданного вала заднего моста с вилкой втулки к фланцу промежуточного карданного вала, а другой конец – к фланцу заднего моста.
Используйте шприц для консистентной смазки для периодической смазки 3 карданных шарниров, пары скользящих шлицевых соединений и подшипников промежуточной опоры с помощью пресс-масленок; следует применять автомобильную консистентную смазку на литиевой основе № 2.

VII. Поиск и устранение неисправностей карданного вала
1. Качание карданного вала или вибрация автомобиля во время движения (таблица 3-10)
Во время движения автомобиля сильная периодическая вибрация приводной системы передается на кузов автомобиля и явно различается во время разгона и во время ровного хода. Вибрация прекращается, когда автомобиль останавливается (при работающем двигателе).

Таблица 3-10 Качание карданного вала или вибрация во время движения автомобиля
	Причина
	Способ устранения

	1. Несовпадение направлений сборки узлов вилок карданных шарниров
2. Слишком большое радиальное биение узла карданного вала
3. Ослаблено крепление какой-либо детали, или нарушение динамического равновесия выходит за допустимые пределы
	1. Выполните сборку повторно
2. Отремонтируйте, устраните, отрегулируйте или замените

3. Отремонтируйте, выполните повторную проверку динамического равновесия или замените


2. Необычный шум карданного вала (таблица 3-11)
Во время движения, особенно при переключении передач, слышен явный необычный шум от карданного вала. При движении с постоянной скоростью этот шум уменьшается или исчезает.
Таблица 3-11 Необычный шум карданного вала
	Причина
	Способ устранения

	1. Чрезмерный износ пары скользящих шлицевых соединений
2. Износ, заклинивание или повреждение подшипника карданного шарнира

3. Износ промежуточной опоры, повреждение подшипника, масляного уплотнения
4. Ослаблен крепеж
	1. Замените
2. Замените узел крестовины
3. Замените подшипник, масляное уплотнение, наконечник опоры

4. Подтяните соединения


3. Нагрев карданных шарниров или промежуточной опоры (таблица 3-12)
После прохождения некоторого расстояния из промежуточной опоры через масляное уплотнение начинает вытекать консистентная смазка, и соответствующая деталь становится горячей на ощупь.
Таблица 3-12 Нагрев карданного шарнира или промежуточной опоры
	Причина
	Способ устранения

	1. Отсутствие смазки в подшипнике карданного шарнира или промежуточной опоры
2. Неверный монтаж промежуточной опоры
3. Масляное уплотнение подшипника промежуточной опоры является слишком герметичным
4. Частое использование стояночного тормоза во время езды
	1. Заправьте смазочный материал
2. Отрегулируйте положение опоры
3. Нанесите смазку на кромку масляного уплотнения (после движения с низкой скоростью)
4. Избегайте частого использования стояночного тормоза во время езды


Раздел 4
Передний/задний мосты с пневматическим тормозом

I. Передний мост
(I) Основные технические характеристики
	Тип
	Неразъемный управляемый ведомый мост, H-образная конструкция

	Тип тормоза
	Колодочный барабанный пневматический тормоз с эвольвентным кулаком

	Колесная колея (мм)
	1785

	Расстояние между осями стальных рессорных подушек (мм)
	780

	Расстояние между осями поворотных шкворней (мм)
	1550

	Угол установки передних колес
	

	Наружный наклон переднего колеса (°)
	1

	Внутренний наклон поворотного шкворня (°)
	8

	Угол продольного наклона поворотного шкворня (°)
	2

	Схождение передних колес (мм)
	1,5～3

	Максимальный угол поворота внутреннего переднего колеса (°)
	

	Влево
	40°


	Вправо
	37°

	Максимальный расчетный вес груза (кг)
	3900


(II) Краткое описание конструкции
Общий вид переднего моста с пневматическим тормозом показан на рис. 1.


Рис. 1
II. Задний мост
(I) Основные технические характеристики
	Тип
	Неразъемный ведущий мост

	Тип тормоза
	Колодочный барабанный пневматический тормоз с эвольвентным кулаком

	Передаточное число главной передачи
	4,44  4,875, 5,286

	Максимальный крутящий момент на входном валу (Н·м)
	1451

	Максимальная расчетная грузоподъемность (кг)
	5500

	Расстояние между осями стальных листовых рессор (мм)
	880

	Колесная колея (мм)
	1530

	Объем трансмиссионного масла (л)
	3


(II) Краткое описание конструкции
Узел заднего моста с пневматическим тормозом состоит из неразъемного картера ведущего места, изготовленного с использованием ударной сварки, одноступенчатого главного редуктора, полуосевой шестерни, полностью разгруженной полуоси и пневматического тормоза. Общий вид заднего моста приводится на рис. 2.


Рис. 2
III. Регулировка переднего/заднего пневматических тормозов
1. Характеристики конструкции
Тип  





        

Пневматический, колодочного типа
Внутренний диаметр барабана 
переднего/заднего тормоза (мм)
     

320  


     
Ширина фрикционного диска 
переднего/заднего тормоза (мм)  
 

120 (передний)/120 (задний)
Ширина регулировочного рычага 
переднего/заднего тормоза (мм)  


110
2. Краткое описание конструкции 









Используемые колесные тормоза представляют собой простые неуравновешенные тормоза. Верхняя и нижняя тормозные колодки туго натягиваются с помощью возвратной пружины, так что площадка тормозной колодки прижимается к тормозному кулаку. Когда кулак поворачивается, площадка тормозной колодки отодвигается в сторону, и колодка открывается, прижимаясь к тормозному барабану для осуществления торможения. См. рис. 3.
3. Регулировка тормозов

	Рис. 3 Конструкция тормоза
	Рис. 4 Сборочные метки на опорном пальце тормозной колодки


1) Общая регулировка требуется в том случае, если надлежащий контакт между фрикционным диском тормозной колодки и тормозным барабаном оказывается нарушен вследствие замены фрикционного диска тормозной колодки и повторной обработки поверхности трения тормозного барабана, либо вследствие поворота опорного пальца тормозной колодки и изменения положения тормозного кулака после разборки тормозного щита. Порядок регулировки выглядит следующим образом:
① Ослабьте контргайку опорного пальца тормозной колодки и гайку на крепежном болте опоры кулачкового вала.

② Поверните тормозную колодку таким образом, чтобы метки на обоих концах были обращены друг к другу, как показано на рис. 4.
③ Поворачивайте опорный палец тормозной колодки и червячный вал регулировочного рычага, так чтобы фрикционный диск тормозной колодки полностью вошел в зацепление с тормозным барабаном. В этом отрегулированном положении осторожно затяните крепежный болт опоры и контргайку опорного пальца тормозной колодки (следите за тем, чтобы положение опорного пальца тормозной колодки и опоры не изменилось).
④ Ослабьте червячный вал на 1/2～2/3 оборота. Тормозной барабан должен свободно поворачиваться, не касаясь фрикционного диска тормозной колодки и других деталей. С помощью щупа проверьте зазор между фрикционным диском тормозной колодки и тормозным барабаном:
Конец опорного пальца тормозной колодки


 
0,25～0,45 мм
Конец кулака  




        



0,4～0,7 мм
Разница между двумя колодками на одном конце 

＜0,1 мм
⑤ В этот момент, когда сжатый воздух направляется в тормозную камеру, ход штанги толкателя должен составлять 25±5 мм, как показано на рис. 5.


Рис. 5
2) Если вследствие износа тормозной колодки ход штанги толкателя тормозной камеры превышает 40 мм, для уменьшения зазора между фрикционным диском тормозной колодки и тормозным барабаном требуется только локальная регулировка с использованием следующего метода:
① В такой ситуации никогда не поворачивайте опорный палец колодки, в противном случае надлежащее состояние контакта может быть нарушено.
② В случае регулировки передних колес при повороте червяка регулировочного рычага по часовой стрелке (если находиться лицом к червяку) в двух положениях передних колес червяк будет затягиваться (а зазор – уменьшаться), а при повороте червяка против часовой стрелки он будет ослабляться.
③ В случае регулировки задних колес при повороте червяка регулировочного рычага против часовой стрелки (если находиться лицом к червяку) в двух положениях задних колес червяк будет затягиваться (а зазор – уменьшаться), а при повороте червяка по часовой стрелке он будет ослабляться.
Примечание: не применяйте для регулировки зазора методику изменения длины штанги толкателя путем затяжки соединительной вилки штанги толкателя тормозной камеры.
3) Если во время торможения имеет место боковой увод переднего колеса (тянущее усилие на рулевом колесе при торможении), то для устранения этой неполадки можно увеличить зазор фрикционного диска у другого переднего колеса (или уменьшить зазор на стороне бокового увода).

Если боковой увод происходит слева, увеличьте зазор фрикционного диска у правого переднего колеса (отрегулируйте регулировочный рычаг тормоза, чтобы увеличить ход штанги толкателя тормозной камеры) или уменьшите зазор фрикционного диска у левого переднего колеса (уменьшите ход штанги толкателя); при каждом повороте червячного вала регулировочного рычага тормоза на 1/4 оборота длина хода штанги толкателя изменяется примерно на 6 мм.
Примечание: эта методика относится только к боковому уводу передних колес при торможении, вызванному малой разницей между величинами зазора фрикционных дисков левого и правого передних колес (которая находится в пределах 1/3～1 оборота червячного вала).
Боковой увод передних колес вследствие чрезмерного износа фрикционного диска, разных рабочих характеристик левого и правого фрикционных дисков, загрязнения фрикционных дисков маслом и разной регулировки подшипников левой и правой ступиц считается неисправностью и должен устраняться путем поиска и устранения причины.
4) Если осевой зазор тормозного кулачкового вала превышает 1 мм, добавьте соответствующие регулировочные прокладки.
5) Если задний кулачковый вал не может вернуться в свое исходное положение, ослабьте стягивающие болты на задней опоре и отрегулируйте соосность отверстий кулачкового вала на 2 опорах; когда кулак сможет свободно поворачиваться, затяните болты опоры.
5. Момент затяжки
Момент затяжки для болтов и гаек основания тормозного кулака: 50～60 Н·м
Момент затяжки для контргайки опорного пальца тормозной колодки и конической втулки: 80～100 Н·м
Раздел 5
Система рулевого управления
I. Основные технические характеристики
Рулевой механизм
	Тип
	Циклический шариковый рулевой механизм с рейкой и зубчатым сектором

	Передаточное число
	21,42 : 1

	Циклическая шариковая пара винтового рычага/гайки
	

	Направление спирали дорожки качения
	Влево

	Номинальный диаметр спиральной пары (мм)
	37,306

	Шаг резьбы (мм)
	11

	Количество полных кругов дорожки качения винтового рычага
	Не менее 9,5 кругов

	Количество стальных шариков
	66

	Диаметр стальных шариков (мм)
	7,938 (5/16 дюйма)

	Пара зацепления зубчатого сектора с рейкой
	

	Модуль
	5

	Количество зубьев рейки
	4

	Количество зубьев зубчатого сектора
	5

	Угол поворота качающегося рычага зубчатого сектора
	±45°

	(или угол качания качающегося рычага рулевого управления)
	

	Диаметр оси качающегося рычага зубчатого сектора (мм)
	32

	Карданный шарнир
	

	Цапфа крестовины×длина (мм)
	14×57

	Модель игольчатого подшипника
	904702

	Рулевое колесо
	

	Диаметр (мм)
	450

	Свободное вращение(люфт)
	≤15°

	Общее количество оборотов вращения
	Не менее 5

	Полный вес (кг)
	  21

	Смазочное масло
	

	Марка
	Автомобильное трансмиссионное масло GL4 85W/90

	Объем (л)
	1


II. Краткое описание конструкции
В автомобилях серий  NJ1080  используется циклический шариковый рулевой механизм с рейкой и зубчатым сектором. Данный рулевой механизм состоит из (рис. 3-32) узла рулевого механизма, продольной рулевой тяги, рулевой сошки, пылезащитной накладки, защитного колпака, пылезащитного чехла, узла приводной колонки рулевого управления, рулевого колеса, основания трубы рулевой колонки и т. д.






1-основание трубы рулевой колонки; 2-крышка кнопки звукового сигнала; 3-рулевое колесо; 4-узел рулевого колеса; 5-карданный вал; 6-труба рулевой колонки; 7-основание трубы рулевой колонки; 8-блокирующая рукоятка; 9-карданный шарнир с узлом скользящих шлицевых соединений; 10-узел приводной колонки рулевого управления; 11-пылезащитный чехол; 12-защитный колпак; 13-пылезащитная накладка; 14-узел рулевого механизма; 15-продольная рулевая тяга
Рис. 3-32 Схема конструкции системы рулевого управления
При повороте автомобиля рулевой механизм преобразует вращательное движение рулевого колеса в наклон рулевой сошки вперед или назад, так что продольная рулевая тяга приводит в движение поворотный кулак и колеса для вращения вокруг поворотного шкворня в целях осуществления поворота.

Узел рулевого механизма крепится на наружной стороне левой продольной балки несущей рамы с помощью 4 групп болтов и гаек. Основные элементы конструкции показаны на рис. 3-33.

Узел приводной колонки рулевого управления, в основном, состоит из трубы рулевой колонки, карданного вала, карданного шарнира с узлом скользящих шлицевых соединений, опоры трубы рулевой колонки, блокирующей рукоятки и т. д. Узел приводной колонки рулевого управления закрепляется в кабине с помощью опоры трубы рулевой колонки. Нижний конец опоры трубы рулевой колонки крепится к полу, а верхний конец – к основанию трубы рулевой колонки. Основание трубы рулевой колонки крепится на передней защитной облицовке и раме приборного щитка.


1-боковая крышка рулевого механизма с узлом вкладыша; 2-боковая крышка рулевого механизма; 3-вкладыш боковой крышки рулевого механизма; 4-узел качающегося рычага зубчатого сектора рулевого управления; 5-упругое защитное кольцо; 6-регулировочная прокладка; 7-регулировочный болт; 8-ось качающегося рычага зубчатого сектора рулевого управления; 9-резьбовая пробка; 10-узел винтового рычага/гайки рулевого управления; 11-хомут для трубки со стальными шариками; 12-трубка со стальными шариками; 13-стальной шарик; 14-рулевая гайка; 15-винтовой рычаг рулевого управления; 16-подшипник (9168306Y); 17-регулировочная прокладка; 18-верхняя крышка рулевого механизма; 19-масляное уплотнение; 20-рулевая сошка; 21-масляное уплотнение; 22-картер рулевого механизма с узлом вкладыша; 23-вкладыш картера рулевого механизма; 24-картер рулевого механизма; 25-вкладыш боковой крышки рулевого механизма.

a) Изображение в разобранном виде; b) Схема конструкции
Рис. 3-33 Изображение в разобранном виде и схема
конструкции рулевого механизма
III. Эксплуатация и техническое обслуживание
1. Техническое обслуживание и регулировка узла рулевого механизма
Во время каждого проведения технического обслуживания категории 1 проверяйте уровень масла и в случае необходимости доливайте трансмиссионное масло до пробки отверстия маслоналивной горловины.
При правильной регулировке рулевого механизма свободное вращение рулевого колеса во время движения по прямой не должно превышать 15°. После поездок и во время каждого проведения технического обслуживания категории 3 проверяйте зазор зацепления между рейкой и зубчатым сектором на рулевой гайке, а также усилие предварительного натяга подшипника винтового рычага рулевого управления. Методика проверки выглядит следующим образом:
(1) Поверните передние колеса в положение движения по прямой.
(2) Снимите продольную рулевую тягу с рулевой сошки.

(3) Раскачивая рулевую сошку, измерьте свободный наклон на конце; если он превышает 0,4 мм, выполните регулировку. Процедура регулировки выглядит следующим образом:
● Открутите контргайку на регулировочном винте боковой крышки рулевого механизма.
● Поворачивайте регулировочный винт по часовой стрелке до тех пор, пока крепление рулевой сошки не перестанет быть ослабленным (при нахождении рулевого колеса в положении движения по прямой).
● Начальный вращающий момент для поворота винтового рычага должен составлять 0,98～2,45 Н·м (10～25 кгс·см). Вы также можете с помощью динамометра измерить силу вращения на ребре рулевого колеса; этот момент должен составлять 4,3～10,88 Н (0,44～1,11 кгс). При правильной регулировке подшипника винтового рычага рулевого управления данное значение следует измерять в пределах 45° с каждой стороны от центра симметрии в полном диапазоне поворота винтового рычага.
● Проверьте ось качающегося рычага зубчатого сектора и шлицевой вал на скручивание. Установочный паз шлица должен располагаться в плоскости симметрии среднего зуба зубчатого сектора (на оси O-O) (рис. 3-34). В случае обнаружения скручивания замените ось качающегося рычага.
● Если результаты проверки и измерений оказались положительными, затяните контргайку и установите продольную рулевую тягу.

(4) Если крепление подшипника винтового рычага рулевого управления ослаблено, отрегулируйте усилие предварительного натяга в соответствии со следующей процедурой:


Рис. 3-34 Проверка оси качающегося рычага зубчатого сектора и шлицевого вала
● Снимите рулевой механизм с автомобиля и слейте из него трансмиссионное масло.
● Снимите рулевую сошку, контргайку регулировочного винта, боковую крышку, ось качающегося рычага зубчатого сектора и верхнюю крышку рулевого механизма. Должным образом отрегулируйте регулировочные прокладки в соответствии с плотностью посадки и установите верхнюю крышку на место для проверки. Продолжайте выполнение этой процедуры до тех пор, пока ослабление крепления подшипника не будет устранено, и не начнет поддерживаться определенное усилие предварительного натяга.
● Начальный крутящий момент для поворота винтового рычага должен составлять 0,29～0,69 Н·м (3～7 кгс·см). Вы также можете с помощью динамометра измерить крутящий момент на ребре рулевого колеса; этот момент должен составлять 1,27～3,04 Н·м (0,13～0,31 кгс·см).
● Установите на место ось качающегося рычага зубчатого сектора, боковую крышку (вместе с опорой) и рулевую сошку (как было до этого), после чего отрегулируйте зазор зацепления между рулевой гайкой и зубчатым сектором, используя описанную выше методику. Если рулевое колесо не может свободно поворачиваться, или происходит заклинивание, это может быть связано с повреждением винтового рычага рулевого механизма, дорожки качения гайки или стального шарика. Снимите узел винтового рычага/гайки рулевого управления для проверки.
(5) Метод проверки узла винтового рычага/гайки рулевого управления:
● Снимите рулевую сошку, боковую крышку, ось качающегося рычага зубчатого сектора и трубу рулевой колонки.
● Снимите верхнюю крышку рулевого механизма, узел винтового рычага/гайки рулевого управления и подшипники с обоих концов.
● Проверьте спиральную дорожку качения гайки винтового рычага рулевого управления. Во время проверки держите гайку одной рукой, а другой рукой медленно поворачивайте винтовой рычаг (обращаем ваше внимание: во избежание повреждения деталей никогда не поворачивайте винтовой рычаг до конца). Следите за выкатыванием стальных шариков из отверстия; в случае обнаружения препятствий, заклинивания или иных аномальных явлений со стальными шариками выполните дальнейшую разборку узла винтового рычага и гайки и проверьте дорожку качения винтового рычага и гайки на наличие признаков усталости, точечной коррозии и отслаивания, а стальные шарики – на отслаивание и растрескивание. В случае необходимости произведите замену.
● Проверьте осевой зазор винтового рычага и гайки рулевого управления (рис. 3-35)
Зафиксируйте рулевую гайку и раскачивайте винтовой рычаг рулевого управления вперед-назад (обратите внимание на то, что при этом винтовой рычаг не должен поворачиваться); с помощью циферблатного измерительного прибора выполните измерение на конце винтового рычага рулевого управления. Если осевой зазор винтового рычага превышает 0,08 мм, замените узел винтового рычага/гайки.
● Проверьте вертикальное и горизонтальное биение шеек на обоих концах винтового рычага рулевого управления (рис. 3-36). Закрепите рулевую гайку в центре симметрии дорожки качения винтового рычага рулевого управления. Перемещая шлицевой конец вверх-вниз и влево-вправо, измерьте вертикальное и горизонтальное биение на шейках с обоих концов винтового рычага рулевого управления с помощью циферблатного измерительного прибора; измеренные значения не должны превышать 0,1 мм.
● Проверьте подшипник винтового рычага рулевого управления 9168306Y. В случае обнаружения растрескивания дорожки качения подшипника, отслаивания стальных шариков или скручивания/деформации опоры узел подшипника необходимо изменить.
● После повторной сборки узла рулевого механизма залейте трансмиссионное масло, как указано. Убедитесь в том, что полный диапазон угла поворота рулевой сошки составляет не менее ±45°.
2. Регулировка положения и угла рулевого колеса
Узел приводной колонки рулевого управления не только передает вращающий момент между рулевым колесом и рулевым механизмом, но и обеспечивает возможность регулировки положения рулевого колеса. Методика регулировки выглядит следующим образом: поверните блокирующую рукоятку вверх до упора, и вы сможете перемещать рулевое колесо вверх-вниз и вперед-назад. После выбора надлежащего положения поверните блокирующую рукоятку вниз до упора; рулевое колесо будет зафиксировано в выбранном положении. Диапазон регулировки рулевого колеса по осевой линии рулевой колонки: 30 мм в вертикальном направлении и 60 мм в горизонтальном направлении.

	Рис. 3-35 Измерение осевого зазора винтового рычага/гайки рулевого управления
	Рис. 3-36 Измерение биения шеек винтового рычага рулевого управления


3. Методика снятия и установки крышки кнопки звукового сигнала
Передняя и задняя части крышки кнопки звукового сигнала снабжены защелками с обратными крючками. Для снятия поднимите заднюю часть крышки, так чтобы защелка вышла из рулевого колеса; для повторной установки полностью вставьте переднюю защелку в рулевое колесо, а затем нажмите на заднюю защелку.
IV. Поиск и устранение неисправностей (таблица 3-22)
Таблица 3-22
	Неисправность
	Причина
	Способ устранения

	Затрудненное рулевое управление
	1. Недостаточное давление в шинах
2. Слишком ослаблена посадка подшипника поворотного кулака

3. Слишком плотное зацепление шестерни рулевого механизма или отсутствие масла
4. Неверная регулировка схождения
5. Отсутствует консистентная смазка в соединителе поперечной/ продольной рулевой тяги

6. Чрезмерный износ винтового рычага, дорожки качения гайки или стальных шариков
	1. Проверьте давление и подкачайте
2. Отрегулируйте плотность посадки подшипника
3. Выполните обслуживание рулевого механизма или долейте трансмиссионное масло
4. Отрегулируйте схождение
5. Добавьте консистентную смазку
6. Замените узел винтового рычага и гайки

	Свободное вращение рулевого колеса, и имеет место виляние передних колес
	1. Чрезмерный зазор между дорожкой качения гайки винтового рычага и стальным шариком
2. Чрезмерный износ соединения поперечной/продольной рулевой тяги

3. Неверная регулировка схождения
4. Слишком ослаблена посадка подшипника ступицы
5. Ослаблено крепление рулевого механизма и гайки рулевой сошки
6. Чрезмерный износ поворотного шкворня
7. Чрезмерный износ зазора в упорном подшипнике скольжения
8. Чрезмерный износ скользящего шлицевого соединения карданного вала рулевого управления
	1. Замените узел винтового рычага/гайки
2. Отрегулируйте плотность посадки подшипника
3. Отрегулируйте схождение
4. Отрегулируйте плотность посадки подшипника ступицы
5. Затяните гайку
6. Замените поворотный шкворень
7. Отрегулируйте зазор
8. Замените шлицевой вал и шлицевую втулку


Раздел 6
Система рулевого управления с усилителем (опция)

I. Основные технические характеристики
Рулевой механизм с усилителем
	Тип
	Интегрированный гидропривод рулевого управления с  циклической шариковой парой и вращающимся клапаном

	Передаточное число
	17,76

	Рабочее давление (МПа)
	10

	Рабочая температура
	-40℃～120℃

	Максимальный крутящий момент на выходном валу (при давлении 10 МПа)
	1470 Н·м

	Рабочий расход (л/мин)
	7,5

	Диаметр расточки цилиндра (мм)
	Φ80

	Направление вращения
	Левое

	Модуль зубчатого сектора (мм)
	6,5

	Угол наклона качающегося рычага
	±48℃

	Общее количество оборотов входного вала
	4,74

	Масляный насос рулевого управления
	

	Тип
	Масляный насос лопастного типа

	Минимальная частота вращения (об/мин)
	460

	Максимальная частота вращения (об/мин)
	2980

	Номинальное давление масла (МПа)
	10

	Номинальный расход (л/мин)
	7,5

	Бак
	

	Тип масла
	Масло для автоматических коробок передач

	Максимальный объем (л)
	1,25

	Минимальный объем (л)
	1

	Маслопровод
	

	Маслопровод высокого давления
	Трубка из резины не нефтяного происхождения, рабочие характеристики в соответствии с SAEJ188

	
	Размер резьбы концевых муфт (обеих) 3/4-16UNF

	Маслопровод LV (внутренний диаметр)
	Φ14

	Шланг подачи масла (внутренний диаметр)
	 Φ18


II. Краткое описание конструкции
Как правило, в автомобилях, оснащенных системой рулевого управления с гидроусилителем, основная часть энергии, необходимой для работы рулевого управления, поступает от двигателя через усилитель рулевого механизма, и только небольшая часть энергии передается от водителя. При выходе усилителя рулевого механизма из строя система рулевого управления может продолжать работу, но в этом случае вся необходимая системе энергия поступает от водителя. Таким образом, система рулевого управления с усилителем представляет собой механическую систему рулевого управления, оснащенную усилителем рулевого управления.
Система рулевого управления с гидроусилителем состоит из рулевого механизма с усилителем (включая шестерню рулевого механизма, гидравлический насос рулевого управления, бак, маслопровод и т. д.), исполнительного механизма рулевого управления (включая рулевое колесо, рулевую колонку и т. д.) и приводного механизма рулевого управления (включая рулевую сошку, продольную рулевую тягу, поперечную рулевую тягу, рычаг поворотного кулака и т. д.). Схема трубопроводов рулевого механизма с усилителем показана на рис. 6:


1-рулевой механизм с усилителем; 2-возвратный маслопровод; 3-масляный бак; 4-маслопровод высокого давления; 5-масловпускной патрубок; 6-масляный насос рулевого управления с усилителем
Рис. 6
III. Эксплуатация и техническое обслуживание
(I) Техническое обслуживание рулевого механизма с усилителем
Узел рулевого механизма с усилителем крепится на наружной стороне левой продольной балки несущей рамы с помощью 4 групп болтов и гаек. Основные элементы конструкции показаны на рис. 7.

1. Меры предосторожности при демонтаже рулевого механизма с усилителем
Перед началом разборки сливайте смазочное масло и проверяйте крутящий момент шестерни рулевого механизма. Если крутящий момент не соответствует техническим условиям, а регулировка невозможна, подумайте о замене узла рулевого механизма. В позиции 360° поверните поворотный шкворень 7 влево и вправо до упора. Крутящий момент в позиции 360° обычно должен составлять 0,7～1,2 Н·м. Затем измерьте величину крутящего момента в центральном положении, т. е. в позиции, когда поворотный шкворень повернут на один оборот из заблокированного состояния плюс 360°; крутящий момент в центральном положении должен быть на 0,1～0,4 Н·м больше крутящего момента в позиции 360°, в противном случае отрегулируйте зазор зацепления приводной пары рулевого механизма. Если добиться заданного диапазона крутящего момента путем регулировки не удается, рассмотрите вопрос о замене узла рулевого механизма или демонтируйте узел для проведения технического обслуживания. Во время демонтажа сначала надежно зажмите картер в тисках, как показано на рис. 7, а затем действуйте следующим образом:

1-упорный подшипник; 2-уплотнительное кольцо; 3-масловпускное отверстие; 4-маслоспускное отверстие; 5-масляное уплотнение; 6-торсион; 7-поворотный шкворень; 8-регулировочная резьбовая пробка; 9-подшипник; 10-уплотнительное кольцо; 11-золотниковый клапан; 12-клапан; 13-установочный штифт; 14-винтовой рычаг рулевого управления; 15-ось качающегося рычага; 16-поршень рулевой рейки; 
17-уплотнительное кольцо поршня рейки; 18-торцевая крышка; 19-картер; 20-трубка со стальными шариками; 21-боковая крышка; 
22-регулировочные болты

Рис. 7
(1) Снимите ось качающегося рычага. Установите зубчатый сектор оси качающегося рычага в среднее положение, снимите масляное уплотнение оси качающегося рычага, а затем открутите крепежные болты боковой крышки и вытолкните ось качающегося рычага наружу примерно на 20 мм. На следующем этапе наденьте на опорную шейку оси качающегося рычага какой-либо пластмассовый цилиндр с толщиной стенок примерно 0,1 мм и вытяните ось качающегося рычага, удерживая боковую крышку; одновременно с этим другой рукой прижимайте пластмассовый цилиндр с противоположной стороны, чтобы предотвратить выпадение обоймы подшипника качения в картер и затруднение работы. Использовать пластмассовый цилиндр для подшипника скольжения (вкладыша) не обязательно.
(2) Снимите переднюю крышку 18: для этого с помощью пробойника ударьте по упругому защитному кольцу передней крышки 18 и поверните шкворень золотника распределительного клапана 7 против часовой стрелки.

(3) Снимите поршень рулевой рейки 16: вставьте специальный стержень с наружным шлицем в центральное отверстие поршня рулевой рейки 16 с передней стороны до конца винтового рычага рулевого управления 14. Поверните шкворень золотника распределительного клапана 7 против часовой стрелки, чтобы снять специальный стержень, поршень рейки 16 и стальной шарик как единый узел.

(4) Снимите регулировочную резьбовую пробку 8 (верхнюю крышку): сначала нанесите юстировочные метки на резьбовую пробку и картер для облегчения сборки и обеспечения соблюдения надлежащего осевого зазора золотникового клапана. Вставьте специальный гаечный ключ в отверстие для демонтажа на торце резьбовой пробки и снимите регулировочную резьбовую пробку; соблюдайте осторожность, чтобы не повредить пробку.


1-золотниковый клапан; 2-уплотнительное кольцо; 3-отверстие под штифт; 
4-корпус клапана
Рис. 8 Проверка распределительного клапана рулевого управления
(5) Снимите корпус клапана 12: золотниковый клапан 11 и корпус клапана 12 представляют собой детали прецизионной обработки, имеющие допуск примерно 0,0025 мм. Для них применялась высокоточная балансировка. Во избежание повреждения поверхностей этих деталей во время демонтажа соблюдайте осторожность, чтобы не ударить их. После демонтажа положите эти детали в чистое место.
(6) Снимите все резиновые уплотняющие элементы.
2. Проверка деталей рулевого механизма с усилителем:
(1) При наличии видимых трещин или признаков износа золотникового клапана или установочного отверстия на корпусе клапана, а также в случае заклинивания золотника в корпусе клапана, как показано на рис. 8, замените узел корпуса клапана.

(2) При наличии видимых признаков истирания, царапин или заусенцев на сопрягаемой поверхности замените входной вал.
(3) При проведении ремонта требуется заменять все резиновые уплотняющие элементы.
(4) Утечка через уплотняющие элементы, такие как заглушка трубки с шариками и заглушка на картере, не допускается.

3. Сборка рулевого механизма с усилителем (рис. 9)
(1) Перед началом сборки почистите каждую деталь и просушите струей сжатого воздуха; не используйте для чистки ткань.
(2) Соберите винтовой рычаг рулевого управления и узел поршня рейки:
a. Установите винтовой рычаг рулевого управления в поршень рейки 4, а затем попеременно установите черные изолирующие стальные шарики и белые несущие стальные шарики на дорожку качения через два направляющих отверстия для стальных шариков на задней стороне поршня рейки.
b. Заполните трубку 7 стальными шариками, вставьте трубку в направляющее отверстие и закрепите трубку с помощью хомута для трубки 8 с соблюдением заданного момента затяжки.
c. Вставьте специальный стержень в поршень рейки с передней стороны до винтового рычага рулевого управления 31.
(3) Установите корпус клапана 21 и винтовой рычаг: выточка на корпусе клапана должна быть совмещена с установочным штифтом винтового рычага.
(4) Установите золотник клапана 28, входной вал 20, упорный подшипник 33, а также все резиновые уплотнительные кольца и кольцевые уплотнения из ПВХ.
(5) Продвиньте корпус клапана в картер рулевого механизма 10 и вставьте в картер поршень рейки со специальным стержнем. После зацепления с винтового рычагом поверните входной вал 20 по часовой стрелке, продвиньте поршень рейки в картер, а затем извлеките специальный стержень.
(6) Установите регулировочную резьбовую пробку 39 и отрегулируйте ее затяжку.


1-заглушка поршневой камеры; 2-полихлорвиниловое уплотнительное кольцо; 3-уплотнительное кольцо; 4-поршень рейки; 5-стальной шарик; 6-трубка со стальными шариками (половина); 7-трубка со стальными шариками (вторая половина); 8-хомут для трубки; 9-болт хомута для трубки; 10-картер рулевого механизма; 11-ось качающегося рычага; 12-вкладыш боковой крышки; 13-боковая крышка; 14-контргайка; 15-болт; 16-гнездо шлангового соединителя; 17-однолинейный распределитель; 18-пружина; 19-гнездо шлангового соединителя; 20-узел входного вала; 21-корпус клапана; 22-уплотнительное кольцо; 23-полихлорвиниловое уплотнительное кольцо; 24-уплотнительное кольцо; 25-полихлорвиниловое уплотнительное кольцо; 26-уплотнительное кольцо; 27-полихлорвиниловое уплотнительное кольцо; 28-золотник клапана; 29-уплотнительное кольцо; 30-уплотнительное кольцо; 31-винтовой рычаг рулевого управления; 32-сепаратор конического упорного подшипника; 33-упорный подшипник; 34-сепаратор подшипника; 35-игольчатый подшипник; 36-пылезащитное уплотнительное кольцо; 37-пружинное стопорное кольцо; 38-масляное уплотнение; 39-регулировочная резьбовая пробка; 40-уплотнительное кольцо; 41-большое упорное защитное кольцо; 42-упорный подшипник; 43-малый упорный подшипник; 44-распорная втулка; 45-стопорное кольцо; 46-игольчатый подшипник; 47, 49-однокромочное масляное уплотнение; 48, 50-опорное защитное кольцо; 51-пружинное стопорное кольцо; 52-шайба; 53-гайка; 54-уплотнительное кольцо; 55-передняя крышка картера; 56-пружинное стопорное кольцо
Рис. 9 Конструкция гидропривода рулевого управления 
с циклической шариковой парой
(7) Установите узел оси качающегося рычага: совместите монтажные метки и затяните крепеж боковой крышки с соблюдением заданного момента затяжки. Отрегулируйте зазор между Т-образным штифтом и канавкой под штифт с помощью прокладки надлежащей толщины, чтобы контролировать осевой люфт оси качающегося рычага.
(8) Отрегулируйте зазор зацепления между зубчатым сектором оси качающегося рычага и поршнем рейки; убедитесь в том, что крутящий момент входного вала соответствует техническим условиям.
(II) Техническое обслуживание масляного насоса рулевого управления
Масляный насос рулевого управления, применяемый в системе рулевого управления с усилителем, представляет собой масляный насос лопастного типа, который характеризуется компактной конструкцией, малым весом, стабильностью рабочих характеристик, большим диапазоном частот вращения, высокой производительностью, высокой надежностью, износостойкостью, простотой технического обслуживания и т. д. Поэтому лопастные масляные насосы рулевого управления широко используются в системах рулевого управления с усилителем для обеспечения рабочего давления в системе. Лопастные масляные насосы рулевого управления иногда называют “скребковыми насосами”. В число основных компонентов насоса входят корпус, ротор, лопасти крыльчатки, статорное кольцо, клапан регулирования расхода, масляный бак и т. д.; см. рис. 10.
d. Демонтаж лопастного масляного насоса рулевого управления
В случае утечки через сопрягаемую поверхность корпуса масляного насоса рулевого управления, вал привода насоса, соединение между баком и насосом, клапан регулирования расхода и т. д. требуется демонтаж насоса для проведения обслуживания:
(1) Слейте из насоса все масло и снимите насос с двигателя.
(2) Перед демонтажем корпуса нанесите сборочные метки на сопрягаемую поверхность  между передней и задней частями корпуса.
(3) При снятии корпуса с эксцентриситетом соблюдайте осторожность, чтобы лопасти не упали с ротора.


1-опора; 2-шкив ремня; 3-масляное уплотнение; 4-ось ротора; 5-пружинное стопорное кольцо; 6-насос; 7-передний корпус; 8, 16, 23-уплотнительное кольцо; 9-ротор; 10-статорное кольцо; 11-бак; 12-обратный клапан; 13-пружина; 14-задний корпус; 15-пружинное стопорное кольцо; 17-гнездо пружины; 18-пружина; 19-клапан регулирования расхода; 20-седло клапана; 21-гнездо соединителя; 22-задний щиток; 24-цилиндрический штифт; 25-лопатка; 26-подшипник; 27-стопорное кольцо
Рис. 10 Лопастной масляный насос рулевого управления

(4) С помощью специальных инструментов снимите пружинные стопорные кольца и масляные уплотнения.
(5) При снятии ротора не забудьте нанести монтажные метки, включая метку направления вращения ротора. Перед снятием ременного шкива и оси ротора также требуется нанести метку на ременной шкив.
2. Техническое обслуживание масляного насоса рулевого управления
(1) Замените масляные уплотнения и резиновые уплотнительные кольца.
(2) На поверхностях канавок лопастей и ротора не должно быть царапин, заусенцев и признаков усталостного износа. Зазор сопряжения обычно не должен превышать 0,035 мм. Высота и толщина лопастей после износа не должны быть меньше пределов, установленных производителем насоса. В противном случае лопасть или весь узел следует заменить.
(3) Радиальный зазор сопряжения оси ротора должен составлять примерно 0,03～0,05 мм; при наличии чрезмерного зазора замените подшипник.
(4) Зазор сопряжения между ротором и зубчатым венцом должен составлять примерно 0,06 мм. Рабочие поверхности должны быть гладкими, без признаков усталостного износа, царапин и иных дефектов. Согласование между ротором и статорным кольцом, как правило, не предполагает возможности их замены по отдельности; при наличии чрезмерного зазора замените весь узел.
(5) В случае обнаружения дефектов шкива или нарушения параметров балансировки по иным причинам замените шкив.
(6) Сила упругости и длина в свободном состоянии пружины клапана регулирования расхода должны соответствовать техническим условиям производителя. Также следует проверить уплотнение шарового регулятора клапана регулирования расхода. Сначала закройте впускное отверстие, а затем подайте сжатый воздух под давлением 0,39～0,49 МПа через перепускное отверстие; при этом не должна происходить утечка воздуха через выпускное отверстие, в противном случае замените клапан регулирования расхода.
3. Сборка масляного насоса рулевого управления
Во время сборки масляного насоса рулевого управления с клапаном регулирования расхода соблюдайте абсолютную чистоту. Следите за тем, чтобы во время сборки не повредить рабочие поверхности деталей прецизионной обработки, таких как лопасти, ротор и статорное кольцо. Сборочные и балансировочные метки на деталях должны совпадать. На покрытие сопрягаемых поверхностей и прочие места уплотнения, которые требуют надежной герметизации, необходимо нанести герметик.
После сборки масляного насоса рулевого управления следует провести эксплуатационное испытание, т. е. проверку передачи мощности. Методика испытаний должна соответствовать требованиям производителя. Если провести такое испытание невозможно, необходимо проведение эксплуатационного испытания системы рулевого управления с усилителем.
(III) Проверка и регулировка системы рулевого управления с усилителем
После сборки системы рулевого управления с усилителем проверьте количество и давление масла, выпустите из системы воздух и отрегулируйте натяжение ремня масляного насоса рулевого управления, чтобы обеспечить хорошие рабочие характеристики системы рулевого управления с усилителем. Если проведение проверки на испытательном стенде не требуется, можно провести испытание автомобиля. При этом необходимо соблюдать следующую процедуру:
(1) Проверьте и отрегулируйте давление в шинах.
(2) Проверьте и отрегулируйте зазоры сопряжения управляемого моста и каждой детали системы, а также люфт рулевого колеса.
(3) Проверьте и отрегулируйте установку колес относительно рулевого управления.
(4) Проверьте и отрегулируйте натяжение ремня масляного насоса рулевого управления.
Приложите к средней части ремня заданное усилие (примерно 98 Н); прогиб ремня должен соответствовать техническим условиям. Как правило, для нового ремня величина прогиба должна составлять примерно 7～9 мм, а для бывшего в использовании ремня – 10～12 мм.
(5) Проверьте увеличение числа оборотов холостого хода двигателя. При нормальной работе двигателя и постоянном числе оборотов холостого хода поворачивайте рулевое колесо в крайние положения, одновременно зажимая шланг клапана регулирования расхода воздуха; число оборотов двигателя должно быстро уменьшаться, а после освобождения шланга – так же быстро увеличиваться.
(6) Проверьте уровень в масляном баке
a. Поворачивайте колеса в контакте с землей; при работе двигателя на холостом ходу (с частотой вращения примерно 1000 об/мин) многократно поворачивайте рулевое колесо из одного крайнего положения в другое и обратно, так чтобы температура масла для гидравлических систем поднялась до уровня 323K～353K.
b. В этот момент уровень масла в баке должен находиться между верхней и нижней ограничительными отметками (HOT и COLD), и в масле не должны присутствовать пузырьки.
c. После того как вы убедитесь в отсутствии утечки, в случае необходимости долейте масло для гидравлических систем той марки, которая указана производителем.
d. Процедура замены масла для гидравлических систем: когда это требуется, сначала приподнимите домкратом управляемый мост и слейте старое масло из бака и возвратного маслопровода; при этом оставьте двигатель работать на холостом ходу (с частотой вращения примерно 1000 об/мин) и во время слива масла для гидравлических систем продолжайте поворачивать рулевое колесо в левое и правое крайние положения до тех пор, пока не пройдет 1～2 с после того, как все старое масло для гидравлических систем будет слито. Затем залейте новое масло для гидравлических систем.
(7) Выпуск воздуха из системы рулевого управления с усилителем: если после замены масла для гидравлических систем в системе рулевого управления с усилителем из находящегося в баке масла выходят пузырьки воздуха, это означает, что в системе присутствует воздух, наличие которого может приводить к возникновению таких неполадок, как затруднительный поворот, виляние передних колес и шум во время работы масляного насоса. Необходимо выпустить воздух из системы, для чего используется следующая процедура:
a. Приподнимите домкратом управляемый мост.
b. Оставив двигатель работать на холостом ходу (с частотой вращения 1000 об/мин), многократно поворачивайте рулевое колесо в левое и правое крайние положения до тех пор, пока из бака не перестанут выходить пузырьки, и не будет устранено эмульсификация; это будет свидетельствовать о том, что весь воздух выпущен.
c. Вскоре после выключения двигателя в масляном баке не должно быть пузырьков, а уровень масла не должен превышать отметку верхнего предела. Через 5 мин после останова двигателя уровень масла должен подняться примерно на 5 мм.
(8) Проверьте давление масла в системе рулевого управления с усилителем: давление масла в системе рулевого управления с усилителем может отражать техническое состояние масляного насоса рулевого управления и клапана регулирования расхода. Чтобы проверить давление масла в системе, сначала установите в системе прибор для проверки давления масла, а затем проверьте уровень масла в баке, как показано на рис. 11. Устройство для измерения давления масла должно состоять из масляного манометра 3 и запорного клапана 4, подсоединенных параллельно.
a. Подсоедините прибор для проверки давления масла последовательно к масловпускному трубопроводу рулевого механизма с усилителем.
b. Поверните рулевое колесо таким образом, чтобы поворачивающиеся колеса повернулись в крайнее правое положение.
c. Запустите двигатель и дождитесь стабилизации частоты вращения на уровне 1500～1600 об/мин.
d. Закройте запорный клапан 4. Давление по показаниям масляного манометра должно соответствовать техническим условиям (обычно – не ниже 7 МПа). Во избежание отрицательного влияния на работу масляного насоса рулевого управления время закрывания запорного клапана не должно превышать 10 с.
(9) Проверьте эффективное давление масла в рулевом механизме с усилителем.


1-масляный насос рулевого управления; 2-масляный бак; 3-масляный манометр; 4-запорный клапан; 5-корпус прибора для проверки давления масла; 6-рулевой механизм с усилителем
Рис. 11 Схема подсоединения прибора для проверки давления масла

a. Дайте двигателю работать на холостом ходу.
b. Полностью откройте запорный клапан и поверните рулевое колесо в крайнее положение. В этот момент давление масла по показаниям масляного манометра должно соответствовать техническим условиям (обычно – не ниже 7 МПа). Если давление масла слишком низкое, или стрелка манометра колеблется, это свидетельствует о наличии внутренней утечки в рулевом механизме.
(10) Проверка эксплуатационных характеристик клапана регулирования расхода. Существуют 2 метода проведения такой проверки: по падению давления масла в системе во время быстрого ускорения в диапазоне оборотов холостого хода двигателя и по перепаду давления масла во время проведения проверки в ненагруженном состоянии.
① Проверка падения давления масла в системе
a. Установите прибор для проверки давления масла на масловпускном трубопроводе рулевого механизма с усилителем и дайте двигателю работать на холостом ходу с постоянной частотой вращения.
b. Отрегулируйте открытие запорного клапана, так чтобы давление масла по показаниям манометра составляло 3 МПа.
c. Оставив рулевое колесо в неподвижном положении, осуществите быстрое ускорение в диапазоне оборотов холостого хода; при увеличении частоты вращения двигателя давление по показаниям манометра должно расти.
d. Резко отпустите педаль сцепления, чтобы двигатель вернулся в состояние постоянного числа оборотов холостого хода; если давление масла по показаниям манометра может вернуться к уровню 3 МПа, это свидетельствует о надежности работы клапана регулирования расхода; в противном случае клапан заклинило, или он закупорен, и требуется проведение обслуживания или ремонта.
② Перепад давления масла на клапане регулирования расхода в ненагруженном состоянии
a. Полностью откройте запорный клапан.
b. Измерьте разность давлений масла при работе двигателя на скоростях 1000 об/мин и 3000 об/мин; разность должна составлять менее 0,49 МПа, что свидетельствует о хороших эксплуатационных характеристиках и гибкости работы клапана регулирования расхода; в противном случае клапан заклинило, или он закупорен, и требуется проведение обслуживания или замены.
(11) Регулировка устройства защиты системы от перегрузок: данное устройство состоит из ограничительного болта рулевого механизма и ограничительного болта максимального угла поворота рулевого колеса. Первый болт предназначается для ограничения максимального угла наклона зубчатого сектора (т. е. оси качающегося рычага), а второй – для ограничения максимального угла поворота рулевого колеса. Требуется, чтобы при повороте рулевого колеса в левое или правое крайние положения ось качающегося рычага касалась ограничительного болта рулевого механизма до того, как поворотный кулак коснется ограничительного болта максимального угла поворота, что позволяет предотвратить поворот колес на слишком большой угол (при этом могут произойти резкое повышение давления масла и перегрузка в гидравлической системе рулевого управления, способные повлечь за собой повреждение уплотнений или образование трещин в трубопроводах). Процедура регулировки выглядит следующим образом:
a. Установите прибор для проверки давления масла на масловпускном трубопроводе рулевого механизма с усилителем и дайте двигателю работать на холостом ходу с постоянной частотой вращения.
b. Ослабьте ограничительный болт рулевого механизма и поверните рулевое колесо в одно из крайних положений.
c. Затяните ограничительный болт рулевого механизма, так чтобы он едва касался зубчатого сектора, а затем открутите примерно на 1/3 оборота; в этот момент показание давления масла должно находиться в пределах диапазона 0～2 МПа.
d. Отрегулируйте ограничительный болт максимального угла поворота управляемых колес таким образом, чтобы при касании рулевого колеса данного болта давление масла на манометре составляло не менее 7 МПа.
(12) Проверьте давление возвратного масла в рулевом механизме с усилителем: Установите прибор для проверки давления масла на возвратном маслопроводе рулевого механизма с усилителем и оставьте двигатель работать на холостом ходу; в этот момент давление масла на манометре должно составлять не менее 0,5 МПа. Если давление возвратного масла слишком велико, рулевое колесо будет автоматически поворачиваться влево, свидетельствуя о закупоривании или сплющивании возвратного маслопровода и высоком сопротивлении возвратного масла.
(13) Измерение усилия на ободе рулевого колеса
a. Опустите передний мост и поставьте автомобиль на ровную поверхность, так чтобы два управляемых колеса располагались параллельно друг другу.
b. Дайте двигателю работать на холостом ходу.
c. Измерьте крутящий момент, необходимый для поворота рулевого колеса из положения движения прямо вперед (среднего положения) влево и вправо. Обычно крутящий момент не должен превышать 7,5 Н·м.
IV. Поиск и устранение неисправностей системы рулевого управления с усилителем
(I) Затрудненное рулевое управление
Признак: рулевое управление внезапно становится затрудненным, или рулевое колесо заедает

1. Процедура проверки
(1) Проверьте на проскальзывание приводной ремень масляного насоса, а также проверьте, не повреждены ли приводные детали других приводных механизмов.
(2) Проверьте на утечку рулевой механизм, распределительный клапан, масляный насос, цилиндр усилителя и каждую соединительную муфту маслопровода.
(3) Проверьте качество и уровень масла в масляном баке. Если в масле присутствует пена, выпустите воздух из масляного канала.
(4) Проверьте работу масляного насоса, предохранительного клапана и цилиндра усилителя: подсоедините манометр и кран, рассчитанные на заданное давление масла. Откройте кран, поверните рулевое колесо в одно из крайних положений и запустите двигатель для работы на малых оборотах. Если в данный момент давление масла по показаниям манометра не достигает заданного значения (для конкретной модели автомобиля), и при постепенном закрытии выключателя давление масла не увеличивается, это свидетельствует о неисправности масляного насоса или неверной регулировке предохранительного клапана. Если же давление масла по показаниям манометра достигает заданного значения и повышается на некоторую величину при постепенном закрытии выключателя, это свидетельствует о том, что масляный насос в норме, а неисправны цилиндр усилителя или распределительный клапан.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 1 Поиск и устранение неисправностей в случае затрудненного рулевого управления
	Причина
	Способ устранения

	(1) Ослаблено натяжение клинового ремня насоса
	Отрегулируйте

	(2) Низкий уровень масла
	Долейте (см. примечание 1)

	(3) Недостаточное давление насоса
	Демонтируйте для выяснения причин, замените или отремонтируйте (см. примечание 2)

	(4) Слишком плотная посадка втулки рулевого вала
	Исправьте или замените

	(5) Согнуто или деформировано рулевое колесо
	Замените

	(6) Слишком низкое расположение передней подвески
	Отрегулируйте

	(7) Неверная регулировка рулевого механизма
	Отрегулируйте

	(8) Заклинило клапан регулирования давления
	Исправьте или замените

	(9) Слишком большая наружная утечка
	Найдите место утечки, отремонтируйте или замените

	(10) Слишком большая внутренняя утечка
	Замените

	(11) Воздух в жидкостной системе
	Выпустите воздух (см. примечание 3)


Примечания:
(1) Проверьте уровень масла для гидравлических систем: поставьте автомобиль на горизонтальном дорожном покрытии, запустите двигатель и оставьте его работать на холостом ходу с частотой вращения не более 1000 об/мин. Несколько раз поверните рулевое колесо из крайнего левого в крайнее правое положение и обратно, так чтобы температура масла поднялась до уровня 40～80℃. Затем проверьте масло на пузырение и эмульсификацию, которые свидетельствуют о присутствии воздуха в системе или низком уровне масла. С помощью масляного щупа проверьте уровень масла; если уровень масла низкий, долейте масло для гидравлических систем.
(2) Методика проверки давления насоса: сначала снимите напорные трубы (включая трубу от лопастного масляного насоса), а затем подсоедините один конец манометра к лопастному насосу, а один конец клапана – к напорной трубе. Полностью выпустите воздух и проверьте уровень масла. Поверните рулевое колесо, чтобы температура масла поднялась примерно до 80℃. Запустите двигатель и оставьте его работать на холостом ходу, а затем измерьте давление масла при полностью закрытом клапане манометра. Если давление масла не достигает заданного значения, это свидетельствует о неисправности лопастного насоса.
(3) Методика выпуска воздуха из гидравлической системы: ослабьте воздухоотводный винт и оставьте двигатель работать на холостом ходу; многократно поворачивая рулевое колесо влево и вправо (в крайние положения), наблюдайте за состоянием масляной камеры масляного насоса, пока из нее не перестанут выходить пузырьки; после этого затяните воздухоотводный винт.
(II) Самостоятельное перемещение/увод рулевого колеса во время движения по прямой
Признак: трудность поддержания прямолинейного направления движения и самопроизвольное отклонение от курса в одну из сторон
1. Процедура проверки
(1) Сначала проверьте масло на загрязнение. Масло может оказаться загрязненным в случае неточного соблюдения графика замены для новых или отремонтированных автомобилей.
(2) Поворачивайте рулевое колесо, чтобы почувствовать, насколько свободно открывается и закрывается золотниковый клапан. Это помогает определить, что реактивная пружина неисправна или стала слишком мягкой. В случае необходимости выполните демонтаж для проведения проверки.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 2 Cамостоятельное перемещение/увод рулевого колеса
	Причина
	Способ устранения

	(1) Повреждена или стала слишком мягкой реактивная пружина распределительного клапана
	Замените

	(2) Загрязненное масло затрудняет движение золотника
	Почистите и замените масло


(III) Неравномерное рулевое управление при левом и правом поворотах

Признак: неравномерное рулевое управление для левого и правого поворотов
1. Процедура проверки
(1) Обычно эта неисправность бывает вызвана загрязнением масла. Замените масло.
(2) Если масло в норме, подрегулируйте регулировочную гайку регулируемого распределительного клапана или разберите клапан, чтобы выполнить проверку на наличие задиров на круглой головке с отверстиями и убедиться в том, что золотник находится в центральном положении.
(3) Если описанные выше проверки не помогли выявить неисправность, выполните проверку трубопроводов рулевого управления с усилителем на сплющивание и повреждение.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 3 Неравномерное рулевое управление (при левом и правом поворотах)
	Причина
	Способ устранения

	(1) Закупорен или поврежден распределительный клапан
	Снимите, почистите, отремонтируйте

	(2) Сплющен или поврежден трубопровод рулевого управления с усилителем
	Подправьте с помощью сварки или замените

	(3) Неверная регулировка регулировочной гайки
	Подрегулируйте

	(4) Загрязнено масло
	Замените масло


(IV) Затрудненное быстрое рулевое управление
Признак: медленное рулевое управление в норме, а быстрое осуществляется с трудом.
1. Процедура проверки
(1) Сначала проверьте уровень масла и присутствие воздуха в масляном баке. Если требуется, долейте масло. Выпустите воздух, если он присутствует.
(2) Затем проверьте клапан регулирования расхода и предохранительный клапан масляного насоса. Снимите два верхних клапана с масляного насоса, почистите и сравните старую пружину клапана с новой; в случае необходимости замените пружину.
(3) Если замена пружины не помогла устранить неисправность, значит, неисправны не эти клапаны, а сам насос. В случае необходимости замените масляный насос.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 4 Затрудненное быстрое рулевое управление
	Причина
	Способ устранения

	(1) Много воздуха в масле
	Выпустите воздух

	(2) Плохо работает предохранительный клапан
	Снимите, почистите и отремонтируйте (см. примечание 1)

	(3) Плохо работает клапан регулирования расхода масляного насоса
	Отремонтируйте

	(4) Масляный насос подает слишком мало масла
	Отрегулируйте или отремонтируйте


Примечание: 
(1) В случае плохой работы предохранительного клапана снимите его, почистите, осмотрите или замените пружину предохранительного клапана, добавьте регулировочную прокладку и отрегулируйте усилие пружины. При наличии серьезной неисправности замените клапан.
(V) Сильная вибрация рулевого колеса
Признак: сильная вибрация рулевого колеса во время движения
1. Процедура проверки
(1) Сначала проверьте уровень масла и присутствие воздуха в масляном баке; в случае необходимости долейте масло и выпустите воздух.
(2) Проверьте зазор между рейкой и зубчатым сектором; если зазор слишком велик, отрегулируйте его.
(3) Наконец, проверьте зазор сопряжения винтового рычага рулевого управления и сферической канавки спиральной втулки со стальными шариками. Если зазор относительно большой, используйте стальные шарики с увеличенным размерным допуском; если же зазор слишком велик, замените винтовой рычаг рулевого управления и спиральную втулку и выберите другую группу стальных шариков.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 5 Сильная вибрация рулевого колеса
	Причина
	Способ устранения

	(1) Недостаточный уровень масла для гидравлических систем
	Долейте масло

	(2) Много воздуха в масле
	Выпустите

	(3) Чрезмерный зазор между рейкой и зубчатым сектором
	Отрегулируйте

	(4) Чрезмерный зазор между сферической канавкой винтового рычага рулевого управления и спиральной втулкой со стальными шариками
	Замените


(VI) Необычный шум в системе рулевого управления с усилителем
Признак: шум в масляном насосе во время рулевого управления
1. Процедура проверки
(1) Сначала проверьте уровень масла в масляном баке, а также проверьте ремень масляного насоса на ослабление и проскальзывание.
(2) Если на предыдущем этапе никакие отклонения не выявлены, проверьте масло на наличие пены. В случае обнаружения пены найдите место утечки воздуха.
(3) Если утечки воздуха нет, значит, закупорен масляный канал, или поврежден масляный насос. Выполните тщательную проверку.
2. Анализ причин и способы устранения
Таблица 6 Шум в системе рулевого управления с усилителем
	Причина
	Способ устранения

	(1) Ослаблен приводной ремень насоса
	Отрегулируйте

	(2) Заклинило клапан регулирования давления
	Устраните и замените

	(3) Низкий уровень масла
	Долейте масло

	(4) Воздух в гидравлической системе
	Выпустите

	(5) Царапина на лопасти или корпусе насоса
	Отремонтируйте или замените

	(6) Ослаблено соединение трубопровода масляного канала
	Отремонтируйте и затяните


Раздел 7
Тормозная система

I. Общие сведения
В грузовых автомобилях средней и большой грузоподъемности применяется пневматический приводной механизм тормозов.
(1) Преимущества использования пневматического приводного механизма тормозов
① Легкость управления: для торможения водителю требуется управлять только тормозным краном, а усилие торможения является полностью пневматическим.
② Легкость торможения прицепа.
③ Давление воздуха может использоваться для управления вспомогательным оборудованием, например, дверями, окнами, стеклоочистителем, звуковыми сигналами, приводным цилиндром моторного тормоза, усилителем сцепления, устройством блокировки дифференциала заднего моста, усилителем рулевого управления и т. д.
④ Надежная работа и долгий срок службы, в течение которого небольшая утечка воздуха не приводит к неисправности тормозной системы.
⑤ Удобство проведения технического обслуживания.
(2) Недостатки использования пневматического приводного механизма тормозов
① Большее время задержки торможения и чуть больший тормозной путь по сравнению с гидравлическими тормозными системами.
② Долговременное торможение не гарантируется.
③ Более сложная конструкция и более высокие эксплуатационные расходы.
④ Потребление некоторого количества энергии.
(3) Техническое обслуживание ресивера
① Слив воды из ресивера
Каждый ресивер оснащается сливным клапаном в нижней части. Ежедневно после установки автомобиля на стоянку сливайте воду из ресивера; в противном случае в цилиндре и в тормозной магистрали будет скапливаться вода, что может вызвать неисправность тормозов. Чтобы слить воду из ресивера, просто потяните тросик сливного клапана в сторону.
② Сливной клапан
Своевременно заменяйте сливной клапан в случае закупоривания, утечки воздуха или сильного ржавления.

II. Основные узлы пневматического приводного механизма
В число этих узлов входят следующие: воздушный компрессор, разгрузочный клапан (или регулятор давления в пневматической системе), осушитель воздуха, предохранительный клапан, ресивер, обратный клапан, тормозной кран, клапан отслеживания нагрузки (или ускорительный клапан), пневмораспределитель с ручным управлением, клапан быстрого растормаживания, цилиндр пружинного энергоаккумулятора, тормозная камера, тормозной кран прицепа и т. д.

III. Проверка пневматической тормозной системы
4.1 Утечка воздуха через любой соединитель пневматической тормозной системы и корпус любого клапана не допускается.
4.2 После запуска двигателя и включения воздушного компрессора, когда давление воздуха поднимется до уровня 600 кПа, и тормоз не будет задействован, остановите воздушный компрессор на 3 мин; падение давления в системе за это время не должно превышать 10 кПа. При давлении воздуха 600 кПа нажмите на тормозную педаль до упора и следите за давлением воздуха в течение 3 мин после стабилизации; падение давления не должно превышать 20 кПа.
4.3 При работе двигателя на уровне 75 % номинальной мощности индикаторное давление воздуха за 4 мин должно повыситься с нуля до 400 кПа.
4.4 Объем ресивера должен обеспечивать поддержание индикаторного давления воздуха на уровне не ниже начального давления 400 кПа после 5 полных тактов торможения (с нажатием педали до упора) при наивысшем отрегулированном давлении воздуха клапана регулирования давления (разгрузочного клапана) 750～800 кПа и без непрерывного нагнетания воздуха.
4.5 Когда давление воздуха в тормозной системе превышает 780～820 кПа, разгрузочный клапан открывается для сброса нагрузки; когда же давление падает до уровня 630～680 кПа, разгрузочный клапан закрывается для возобновления нагнетания воздуха.
4.6 Когда давление воздуха в тормозной системе ниже 400 кПа, должна загораться сигнальная лампа на приборном щитке.
4.7 Номинальное рабочее давление воздуха в пневматической тормозной системе комплектного автомобиля должно составлять 600 кПа.
4.8 Когда давление воздуха в пневматической тормозной системе превышает 830 кПа, должен открываться предохранительный клапан для сброса давления; когда давление снижается до 600 кПа, предохранительный клапан должен закрываться.
4.9 При использовании двухконтурного предохранительного клапана, когда давление воздуха в системе превышает 500 кПа, открывается ресивер другого контура, и начинается нагнетание воздуха для повышения давления.
IV. Номинальное рабочее давление воздуха различных клапанов
5.1 Пневматический тормозной кран: рабочее давление воздуха 00 кПа, минимальное равновесное давление воздуха не более 40 кПа.
5.2 Разгрузочный клапан: давление открытия 780～820 кПа.
5.3 Предохранительный клапан: давление открытия 830～870 кПа.
5.4 Аварийная сигнализация низкого давления: давление подачи аварийного сигнала 375～459 кПа.
5.5 Двухконтурный предохранительный клапан: давление открытия 450～500 кПа; равновесное давление 550 кПа; безопасное давление 450～550 кПа; максимальное рабочее давление 1000 кПа.
5.6 Клапан быстрого растормаживания: максимальное рабочее давление 1000 кПа.
5.7 Ускорительный клапан: максимальное рабочее давление 1000 кПа.
5.8 Диапазон температур для всех перечисленных выше клапанов составляет -40℃～+80℃.


1-узел пневматического тормозного крана с соединителями; 2-узел клапана быстрого растормаживания; 3-узел воздушной камеры переднего тормоза; 4-узел воздушного компрессора; 5-узел разгрузочного клапана с соединителями; 6-узел мокрого ресивера; 7-узел двухконтурного предохранительного клапана с соединителями; 8-узел предохранительного клапана; 9-аварийная сигнализация низкого давления; 10-узел переднего ресивера; 11-узел заднего ресивера; 12-узел воздушной камеры заднего тормоза; 13-узел ускорительного клапана с соединителями; 14-узел переднего пневматического тормоза; 15-узел заднего пневматического тормоза; 16-узел сливного клапана
Схема трубопроводов пневматической тормозной системы

Воздушный компрессор
Воздушный компрессор является источником энергии для всей пневматической тормозной системы. Он приводится в действие двигателем через клиновой ремень или зубчатую передачу. Тип воздушного компрессора можно выбирать в соответствии с условиями применения, а выбор диаметра цилиндра, хода поршня, производительности насоса и т. д. следует производить в соответствии с расходом сжатого воздуха.

Узел воздушной камеры тормозной системы
Тормозная камера диафрагменного типа характеризуется простотой конструкции, меньшим количеством деталей, низкими технологическими требованиями, малой величиной эксплуатационных расходом, отсутствием необходимости в смазке, гибкостью работы в условиях холодного климата и надежной защитой от ударов. К числу недостатков относятся меньшая длина активного хода штанги толкателя, переменная полезная площадь диафрагмы, которая велика и относительно стабильна только в определенной диапазоне хода (и, следовательно, требует частой регулировки тормозного зазора, а также бóльшие радиальные размеры.

Узел двухконтурного предохранительного клапана с соединителями
Данный предохранительный клапан используется в многоконтурных тормозных системах. Когда один контур выходит из строя, в других контурах может поддерживаться определенное безопасное давление воздуха, и воздушный компрессор может продолжать подачу воздуха в другие контуры. 2 боковых воздуховыпускных отверстия и 2 противоположных им выпускных отверстия являются независимыми друг от друга и могут обеспечивать контроль воздушных контуров передних и задних колес соответственно.

Узел пневматического тормозного крана с соединителями
Тормозной кран является самым важным узлом в пневматической тормозной системе. Давление на выходе тормозного крана контролируется усилием, прилагаемым водителем к тормозной педали. При этом колесные тормоза создают требуемое тормозное усилие для замедления движения автомобиля, плавной остановки или экстренной остановки. Поскольку в существующих системах тормозных трубопроводов используются два контура (передний и задний), все тормозные краны представляют собой двухкамерные клапаны. Существуют два типа тормозных кранов: подсоединяемые параллельно и последовательно. В настоящее время наиболее широкое применение имеют двухкамерные тормозные краны, подсоединяемые последовательно, которые характеризуются стабильностью давления воздуха на выходе, легкостью управления для водителя, малым усилием на педаль и компактностью конструкции.

Узел разгрузочного клапана с соединителями
Разгрузочный клапан требуется для воздушного компрессора и осуществляет сброс нагрузки путем стравливания воздуха. Когда давление воздуха в ресивере в результате нагнетания из воздушного компрессора достигает определенной величины, во избежание дальнейшего повышения давления воздух из воздушного компрессора отводится в атмосферу через разгрузочный клапан. Все разгрузочные клапаны оснащаются автоматическими устройствами продувки, а некоторые – предохранительным клапаном, клапаном для накачки шин, а также аварийной сигнализацией давления воздуха.

Узел ускорительного клапана с соединителями
Ускорительный клапан предназначается для ситуаций, когда длина колесной базы относительно велика, либо тормозной кран находится в передней части, далеко от заднего моста. Основной функцией данного клапана является обеспечение ускоренного торможения задними колесами, т. е. вместо того, чтобы сжатый воздух от тормозного крана проходил большое расстояние до воздушной камеры заднего тормоза (или до тормозной камеры цилиндра пружинного энергоаккумулятора), осуществляется “ускоренная” подача в тормозную камеру сжатого воздуха из ресивера, расположенного рядом с тормозной камерой, что обеспечивает ускоренное нагнетание воздуха в тормозную камеру и, следовательно, ускоренное торможение. Этот клапан выполняет функции не только ускорительного клапана, но и клапана быстрого растормаживания, т. е. при отпускании тормоза сжатый воздух из тормозной камеры может быть быстро отведен через данный клапан вместо того, чтобы проходить большое расстояние до тормозного крана. Одним словом, ускорительный клапан способен обеспечить улучшение тормозной характеристики и повысить маневренность.

Узел клапана быстрого растормаживания с соединителями
Клапан быстрого растормаживания предназначается для быстрого выпуска сжатого воздуха из тормозной камеры (или цилиндра пружинного энергоаккумулятора) при отпускании тормоза. На автомобилях, оснащенных тормозной камерой, этот клапан может обеспечить ускоренное отпускание тормоза, а на автомобилях, оснащенных цилиндром пружинного энергоаккумулятора, этот клапан может обеспечить ускоренное отпускание пружины для торможения.


Ресивер
Существуют два типа ресиверов: мокрый и сухой. Мокрый ресивер используется в тормозных системах, не имеющих осушителя воздуха, и предназначается для отделения содержащихся в сжатом воздухе масла или воды путем конденсации. Сухих ресиверов в системе может быть 2 или более, и эти ресиверы обеспечивают подачу воздуха к переднему и заднему тормозам либо иным устройствам. Объем ресиверов зависит от расхода воздуха. Для обеспечения безопасности и надежности ресиверы должны обладать достаточной прочностью.

Узел пневматического тормоза

Аварийная сигнализация низкого давления    Узелпредохрнительного клапана

Узел вспомогательного моторного тормоза

V. Вспомогательный моторный тормоз (опциональный компонент)

I. Сфера применения
Это устройство предназначается не только для преодоления длинных спусков в холмистой местности, но и для обычной езды. Основным назначением данного устройства является уменьшение тепловыделения, а также износа тормозной колодки и тормозного барабана (примерно на 25 %～50 %).

II. Инструкции по эксплуатации
Чтобы использовать газодинамический вспомогательный тормоз во время движения автомобиля, сначала поставьте в открытое положение главный выключатель моторного тормоза-замедлителя на многофункциональном переключателе; при этом вспомогательный моторный тормоз перейдет в рабочее состояние. Когда ни педаль сцепления, ни педаль акселератора не нажаты, управляющие выключатели моторного тормоза на этих педалях находятся в нормально-замкнутом состоянии. В это время цепь электромагнитного клапана находится под напряжением, и электромагнитный клапан  соединяет источник подачи воздуха с пневматическим сервоцилиндром вспомогательного моторного тормоза. Под действием этого воздуха заслонка вспомогательного моторного тормоза в середине приемной трубы системы выпуска закрывается, создавая противодавление для двигателя, а, следовательно, обеспечивая наличие сопротивления и снижение скорости (вспомогательное торможение).
Поскольку два управляющих выключателя вспомогательного моторного тормоза контролируются педалью сцепления и педалью акселератора соответственно и включены в электрическую цепь управления последовательно (в нормально-замкнутом состоянии), при нажатии на педаль сцепления для переключения передач выключатель вспомогательного моторного тормоза размыкается, препятствуя вспомогательному торможению; точно так же при нажатии на педаль акселератора для ускорения размыкается другой выключатель вспомогательного моторного тормоза. Таким образом, вспомогательный моторный тормоз не влияет на переключение передач и ускорение посредством дроссельной заслонки, не говоря об отсутствии отрицательного влияния на износ двигателя.
Во время работы вспомогательного моторного тормоза старайтесь избегать выключения зажигания двигателя.

Раздел 8
Система подвески
I. Краткое описание конструкции
В системах передней и задней подвески автомобилей серий  NJ1080  применяются традиционные зависимые подвески на основе продольных полуэллиптических стальных листовых рессор. Передняя подвеска оснащается цилиндрическим амортизатором.
1. Система передней подвески


1-узел переднего амортизатора; 2-узел переднего амортизирующего блока; 3-узел опоры на переднем амортизаторе; 4-стремянка крепления передней рессоры; 5-узел подъемной скобы передней рессоры; 6-коническая прокладка передней рессоры; 7-узел передней стальной листовой рессоры; 8-узел нижней опоры переднего амортизатора
Рис. 3-47 Конструкция передней подвески
Основными компонентами передней подвески (рис. 3-47) являются узел передней стальной листовой рессоры, узел переднего амортизатора и узел переднего амортизирующего блока. Узел передней стальной листовой рессоры состоит из 11 рессорных листов прямоугольного сечения, соединенных в единый узел с помощью стяжного болта. Во время сборки головка стяжного болта используется в качестве установочного штифта и вставляется в отверстие подушки стальной листовой рессоры переднего моста. Средняя часть узла стальной листовой рессоры закрепляется на переднем мосту с помощью 2 стремянок крепления. Переднее ушко рессоры соединяется с опорой передней рессоры на несущей раме с помощью пальца для крепления стальных листов, а заднее ушко рессоры соединяется с опорой и несущей рамой с помощью подъемной скобы, пальца для крепления стальных листов и подъемной скобы передней рессоры.

Над средней частью узла передней стальной листовой рессоры крепится узел переднего амортизирующего блока, предотвращающий чрезмерную деформацию рессоры под динамическим воздействием.
Используемая межлистовая прокладка стальной листовой рессоры представляет собой износостойкую и термостойкую биметаллическую прокладку, имеющую достаточную несущую способность. Кроме того, путем штамповки на внутренней поверхности прокладки сделаны углубления для масла, что обеспечивает улучшение характеристик смазки и значительное увеличение срока службы прокладки.
2. Система задней подвески
Основными компонентами задней подвески (рис. 3-48) являются узел задней стальной листовой рессоры (основная рессора), узел дополнительной стальной листовой рессоры (дополнительная рессора), узел амортизирующего блока задней рессоры и узел подушки опоры дополнительной рессоры. Основная и дополнительная рессоры состоят из 9 и 7 рессорных листов прямоугольного сечения соответственно, которые соединяются с помощью стяжных болтов. Стяжной болт основной рессоры устанавливается в центральное отверстие подушки стальной листовой рессоры заднего моста, а задний щиток дополнительной рессоры устанавливается на основной рессоре. Стяжной болт дополнительной рессоры вставляется в установочное отверстие опорного диска дополнительной рессоры, а стыковая накладка задней рессоры устанавливается на дополнительной рессоре. Средние части основной и дополнительной рессор закрепляются на заднем мосту с помощью 2 стремянок крепления. Соединение переднего/заднего ушек основной рессоры с несущей рамой аналогично соединению для передней стальной листовой рессоры.

1-узел подушки опоры дополнительной рессоры; 2-узел дополнительной стальной листовой рессоры; 3-задний щиток дополнительной рессоры; 4-стыковая накладка задней рессоры; 5-узел амортизирующего блока задней рессоры; 6-болт с шестигранной головкой; 7-узел подъемной скобы задней рессоры; 8-стремянка крепления задней рессоры; 9-задний щиток стремянки крепления задней рессоры; 10-узел задней стальной листовой рессоры; 11-узел заднего амортизатора (опциональный компонент)
Рис. 3-48 Конструкция задней подвески
Узел амортизирующего блока задней рессоры устанавливается на несущей раме над задним мостом для предотвращения чрезмерной деформации рессоры под сильным динамическим воздействием.

II. Сборка, разборка и регулировка

1. Передняя подвеска
1) Порядок разборки (рис. 3-49)
(1) Зафиксируйте задние колеса клиньями, а затем с помощью домкрата и опоры поднимите переднюю часть несущей рамы и передний мост; снимите передние колеса.

1-пресс-масленка; 2-узел первого рессорного листа с межлистовой прокладкой; 3-первый рессорный лист; 4-втулка стальной листовой рессоры; 5-палец для крепления стальных листов передней рессоры; 6-узел передней стальной листовой рессоры; 7-второй рессорный лист; 8-третий рессорный лист; 9-узел 4-го рессорного листа с зажимом; 10-5-й рессорный лист; 11-6-й рессорный лист; 12-внутренний хомут; 13-7-й рессорный лист; 14-узел 8-го рессорного листа с зажимом; 15-стяжной болт; 16-9-й рессорный лист; 17-10-й рессорный лист; 18-наружный хомут; 19-болт с шестигранной головкой; 20-палец для крепления стальных листов передней рессоры; 21-пресс-масленка; 22-узел подъемной скобы; 23-пружинная шайба; 24-шестигранная гайка; 25-втулка хомута стальной листовой рессоры; 26-шестигранная гайка; 27-шестигранная гайка; 28-стремянка крепления; 29-плоская шайба; 30-контргайка; 31-узел переднего амортизирующего блока

Рис. 3-49 Изображение в разобранном виде передней стальной листовой рессоры

(2) Снимите в указанном порядке соединительный штифт под передним амортизатором и стопорную гайку на опоре переднего амортизатора; затем снимите эти 2 узла амортизатора.


1-узел верхней опоры; 2-вкладыш верхней опоры; 3-прокладка крышки пылезащитного чехла; 4-шестигранная гайка; 5-узел переднего амортизатора; 6-узел штока; 7-сварной узел штока; 8-крышка пылезащитного чехла; 9-шток; 10-крышка войлочного масляного уплотнения; 11-войлочное масляное уплотнение; 12-крышка масляного уплотнения шатуна; 13-масляное уплотнение штока; 14-шайба масляного уплотнения; 15-пружина масляного уплотнения; 16-уплотнительное кольцо направляющей; 17-направляющая штока; 18-ограничитель перепускного клапана; 19-нажимное кольцо перепускного клапана; 20-пластина перепускного клапана; 21-поршень; 22-пластина дроссельной шайбы; 23-пластина и регулировочный фланец клапана хода сжатия; 24-нажимное кольцо; 25-ограничитель возвратного клапана; 26-плоская шестигранная гайка; 27-пылезащитный чехол; 28-цилиндр; 29-узел седла клапана хода сжатия; 30-ограничитель уравнительного клапана; 31-тарельчатая пружина; 32-пластина перепускного клапана; 33-седло клапана хода сжатия; 34-пластина клапана хода сжатия; 35-шайба штока толкателя клапана хода сжатия; 36-шток толкателя клапана хода сжатия; 37-узел аккумулирующего цилиндра; 38-аккумулирующий цилиндр; 39-седло аккумулирующего цилиндра; 40-подъемное кольцо; 41-шестигранная гайка; 42-пружинная шайба; 43-плоская шайба; 44-резиновый вкладыш подъемного кольца; 45-тарельчатая прокладка; 46-соединительный штифт под передним амортизатором
Рис. 3-50 Изображение в разобранном виде и схема конструкции переднего амортизатора
(3) Открутите гайку стремянки крепления, а затем снимите стремянку крепления и узел переднего амортизирующего блока; снимите передний мост (рис. 3-50).

1-узел первого рессорного листа задней рессоры с межлистовой прокладкой; 2-первый рессорный лист задней рессоры; 3-втулка стальной листовой рессоры; 4-палец для крепления стальных листов задней рессоры; 5-плоская шайба; 6-контргайка; 7-задний щиток стремянки крепления задней рессоры; 8-узел задней стальной листовой рессоры; 9-второй рессорный лист задней рессоры; 10-третий рессорный лист задней рессоры; 11-4-й рессорный лист задней рессоры; 12-5-й рессорный лист задней рессоры; 13-6-й рессорный лист задней рессоры; 14-7-й рессорный лист задней рессоры; 15-болт с шестигранной головкой; 16-стяжной болт задней рессоры; 17-прокладка задней рессоры; 18-8-й рессорный лист задней рессоры; 19-наружный хомут задней рессоры; 20-пресс-масленка; 21-узел подъемной скобы задней рессоры; 22-подъемная скоба задней рессоры; 23-болт с шестигранной головкой; 24-узел дополнительной стальной листовой рессоры; 25-втулка хомута; 26-шестигранная гайка; 27-хомут дополнительной рессоры; 28-шестигранная гайка; 29-6-й рессорный лист дополнительной рессоры; 30-стяжной болт дополнительной рессоры; 31-узел 5-го рессорного листа дополнительной рессоры с зажимом; 32-4-й рессорный лист дополнительной рессоры; 33-третий рессорный лист дополнительной рессоры; 34-второй рессорный лист дополнительной рессоры; 35-первый рессорный лист дополнительной рессоры; 36-задний щиток дополнительной рессоры; 37-хомут задней рессоры; 38-узел опорного вкладыша дополнительной рессоры; 39-узел амортизирующего блока задней рессоры; 40-стыковая накладка задней рессоры; 41-стремянка крепления задней рессоры

Рис. 3-51 Изображение в разобранном виде задней стальной листовой рессоры и дополнительной стальной листовой рессоры

(4) Открутите контргайки на переднем и заднем пальцах для крепления стальных рессорных листов передней рессоры, снимите пресс-масленки и вытолкните передний (левый) штифт для крепления стальных листов с помощью медного стержня. Снимите 2 узла передней стальной листовой рессоры.
2) Процедура повторной сборки
(1) Нанесите тонкий слой консистентной смазки на передний (левый) палец для крепления стальных листов, установите переднее ушко передней стальной листовой рессоры на опору передней рессоры, забейте палец для крепления стальных листов и затяните с помощью контргайки и пружинной шайбы. Затем установите узел подъемной скобы передней стальной листовой рессоры с межлистовой прокладкой на опору подъемной скобы передней рессоры. Используя ту же методику, установите заднее ушко передней стальной листовой рессоры на узел подъемной скобы, ввинтите пресс-масленки в каждый палец для крепления стальных листов и заправьте пресс-масленки консистентной смазкой.
(2) Установите коническую прокладку передней рессоры на стальную листовую рессору переднего моста; обратите внимание на то, что узкий конец должен быть обращен вперед. После пригонки средней части узла передней стальной листовой рессоры с помощью стремянки крепления соедините узел переднего амортизирующего блока и узел передней стальной листовой рессоры с передним мостом. Затем затяните гайки на стремянках крепления крест-накрест.
2. Задняя подвеска
1) Порядок сборки и разборки (рис. 3-50)
(1) Зафиксируйте передние колеса с помощью клиньев; с помощью домкрата и опоры поднимите заднюю часть несущей рамы и задний мост, а затем снимите задние колеса.

(2) Открутите гайки передней и задней стремянок крепления на задней рессоре; снимите стремянки крепления задней рессоры, задний щиток стремянок крепления задней рессоры, стыковую накладку задней рессоры, узел дополнительной стальной листовой рессоры, задний щиток дополнительной рессоры и задний мост.
(3) Снимите ограничительный болт, пружинную шайбу и контргайку переднего/заднего штифта для крепления стальных листов задней рессоры; вытолкните задний штифт для крепления стальных листов из опоры стальной листовой рессоры и отверстия подъемной скобы задней рессоры, а затем снимите основную рессору.

2) Процедура повторной сборки
(1) Сначала установите узел опорного вкладыша дополнительной рессоры и узел амортизирующего блока задней рессоры на боковой и нижней сторонах несущей рамы соответственно. Затем, используя ту же методику, что и для передней подвески, установите узел задней стальной листовой рессоры на 2 опоры задней рессоры на несущей раме, ввинтите пресс-масленки в каждый штифт для крепления стальных листов и заправьте пресс-масленки консистентной смазкой.
(2) Установите задний щиток дополнительной рессоры и узел дополнительной стальной листовой рессоры на основную рессору, так чтобы средняя часть основной рессоры стыковалась с гнездом для стальных листов на заднем мосту. С помощью стремянки крепления закрепите рессору на узле заднего моста, а затем равномерно затяните гайки стремянок крепления крест-накрест.
3. Меры предосторожности при разборке и сборке системы
Таблица 3-35
	
	Деталь
	Момент затяжки (Н·м)
	

	
	Гайка передней стремянки крепления
	59～108
	

	
	Гайка задней стремянки крепления
	69～127
	


Во время разборки и сборки лучше всего использовать стальной стержень. Никогда не применяйте для постукивания по поверхностям и боковым сторонам листовых рессор железный молоток.
(1) Отверстие пресс-масленки на переднем левом штифте для крепления стальных листов передней рессоры должно быть обращено вовнутрь, а остальные отверстия – наружу.

(2) При установке конической прокладки передней рессоры узкий конец должен быть обращен вперед по направлению движения автомобиля; в противном случае стабильность работы может быть нарушена.
Величины момента затяжки соответствующих деталей во время сборки приводятся в таблице 3-35.

III. Эксплуатация и техническое обслуживание
1. Меры предосторожности при эксплуатации
(1) Избегайте частой и чрезмерной перегрузки.
(2) Во время движения на неровном дорожном покрытии должным образом корректируйте скорость.
(3) В случае выпадения или повреждения амортизирующего блока в системе передней/задней подвески необходимо своевременно устанавливать новый блок; в противном случае может произойти преждевременное повреждение стальных листовых рессор.
(4) В случае отказа амортизатора необходимо своевременно его ремонтировать или заменять.
(5) Требуется своевременно выполнять смазку штифтов стальных листовых рессор.
(6) Периодически проверяйте контргайки; в случае ослабления незамедлительно заменяйте их.
2. Требования к техническому обслуживанию
(1) При проведении технического обслуживания категории 1 проверяйте рессорные листы стальных листовых рессор на растрескивание, поломку и шатание, а стяжной болт и хомут рессоры – на деформацию; в случае необходимости производите замену. Кроме того, затягивайте гайки стремянок крепления до заданного момента затяжки в условиях полной нагрузки автомобиля, а также добавляйте консистентную смазку в штифты стальных листовых рессор и подъемных скоб.
(2) При проведении технического обслуживания категории 3 снимайте и чистите стальные листовые рессоры, а также наносите графитную смазку на каждый рессорный лист.
(3) Во время эксплуатации никакое специальное техническое обслуживание амортизаторов не требуется. Тем не менее, если на аккумулирующем цилиндре видны масляные пятна, автомобилю приходится ездить по неровному дорожному покрытию, или если имеется сильная необычная вибрация, необходимо своевременно проверять амортизаторы. В случае отказа амортизатора вовремя ремонтируйте его или заменяйте.
Информацию по поиску и устранению неисправностей подвесок см. в таблице 3-36.
Таблица 3-36 Поиск и устранение неисправностей подвесок      
	Признак
	Причина
	Способ устранения
	Примечание

	Шум в стальных листовых рессорах, или рессоры повреждены
	1. Частые перегрузки
2. Отказ амортизатора
3. Отсутствие смазки между рессорными листами стальной листовой рессоры или на штифте крепления стальных листов
4. Проверьте гайку стремянки крепления на ослабление затяжки
	1. Не превышайте номинальную нагрузку
2. Замените амортизатор
3. Добавьте консистентную смазку
4. Затяните гайку стремянки крепления при полной нагрузке
	

	Утечка или неисправность амортизатора
	1. Проверьте крышку войлочного масляного уплотнения на ослабление крепления

2. Проверьте масляное уплотнение на наличие признаков износа и повреждений

3. Проведите испытание демпфирующего сопротивления амортизатора для поиска неисправности
	1. Затяните крепление крышки войлочного масляного уплотнения в соответствии с установленной методикой
2. Почистите или замените масляное уплотнение в соответствии с установленной методикой
3. Замените узел амортизатора
	


Раздел 9
Колеса и подъемное устройство запасного колеса

I. Краткое описание конструкции
На всех автомобилях серий  NJ1080  используются колеса 5.5F-16 с ободьями половинной глубины. Узел колеса состоит из защитного кольца, узла обода и узла шины. Узел шины состоит из покрышки, камеры, вкладыша и штуцера ниппеля, как показано на рис. 3-52. Узел колеса включает 6 групп болтов и гаек ступицы, закрепленных на ступице. Болты и гайки ступиц на правых колесах имеют правую резьбу, а болты и гайки ступиц на левых колесах – левую. Колеса крепятся и центрируются по сферической поверхности гаек.

1-защитное кольцо; 2-балансировочный блок; 3-узел шины; 4-покрышка; 5-штуцер ниппеля; 6-камера; 7-вкладыш; 8-узел обода; 9-спица колеса; 10-ступица колеса

Рис. 3-52 a) Изображение колеса в разобранном виде; b) Схема конструкции

В автомобилях серий  NJ1080  используются шины с диагональным кордом 8.25-16. Давление в камере составляет 630±49 кПа. Шины и протекторы на одном автомобиле должны быть одинаковыми.
Для обеспечения устойчивости при движении на высоких скоростях и продления срока службы деталей приводной системы перед нагружением необходимо выполнить динамическую балансировку. При установленном блоке динамической балансировки дисбаланс передних колес не должен превышать 2000 г·см.
Схема конструкции подъемного механизма запасного колеса показана на рис. 3-53. Подъемное устройство запасной шины крепится на несущей раме. Кронштейн может подниматься и опускаться путем вращения эксцентричного шпинделя с помощью рукоятки. Положите запасную шину ровно на кронштейн, с помощью рукоятки поднимите ее в самое верхнее положение, а затем отведите на 15° для фиксации.

1-корпус подъемного устройства; 2-нижний кожух; 3-эксцентричный шпиндель; 4-планетарная шестерня; 5-направляющая планетарной шестерни; 6-цепное колесо; 7-цепь; 8-кронштейн; 9-пружина кронштейна
Рис. 3-53 Подъемное устройство запасной шины
II. Эксплуатация и техническое обслуживание
Ежедневно перед выездом проверяйте давление в шинах. Низкое давление в шинах ускорит их повреждение, в то время как при высоком давлении будет сильнее вибрация автомобиля, которая может вызывать ослабление или повреждение других деталей и сокращение срока службы шин, а также оказывать отрицательное влияние на устойчивость движения. Небольшое повышение давления в шинах во время езды считается нормальным явлением; при этом не следует выпускать воздух для снижения давления. Давление в шинах необходимо проверять в холодном состоянии. Если во время движения автомобиль наклоняется в одну сторону, сразу же останавливайтесь для проведения проверки на предмет снижения давления в шинах. Если давление низкое, незамедлительно подкачайте шины. Никогда не продолжайте движение при недостаточном давлении в шинах.


Рис. 3-54 Порядок перестановки колес
На поверхности шин не должно быть никаких нефтепродуктов (например, бензина, моторного масла, трансмиссионного масла и консистентной смазки). Ежедневно после езды проверяйте шины на предмет попадания острых предметов и наличие застрявших камней в протекторе и между двумя шинами. В случае обнаружения удалите все перечисленное.
При замене шины наносите тальк на внутреннюю поверхность покрышки и наружную поверхность камеры для предохранения шины. После повторной сборки лопнувшей шины требуется проведение динамической балансировки. Кроме того, динамическую балансировку следует выполнять через каждые 25000 км пробега.
Цепь противоскольжения следует использовать только в случае необходимости и снимать сразу после этого. Длительное использование цепи противоскольжения на твердом дорожном покрытии быстро приведет к повреждению шины. В случае применения цепей противоскольжения они должны устанавливаться на левое и правое колеса с одинаковой плотностью посадки.
В случае длительного пребывания автомобиля на стоянке и во время ремонта поднимайте колеса над землей с помощью домкрата.
При проведении технического обслуживания категории 3 производите перестановку колес (включая запасные шины) в соответствии с рис. 3-54 для обеспечения равномерности износа шин.
Ежедневно после езды проверяйте запасные шины на ослабление крепления, а цепи и пружины кронштейнов – на предмет поломки. В случае обнаружения любой из перечисленных неполадок незамедлительно производите ремонт или замену. Регулярно наносите консистентную смазку на приводную часть подъемного устройства для предотвращения ржавления и сохранения подъемной силы.
II. Поиск и устранение неисправностей
1. Колеса (таблица 3-37)
Таблица 3-37
	Признак
	Причина
	Способ устранения

	Чрезмерный износ шины
	1. Разрегулировка схождения колес
2. Ослаблена посадка подшипника ступицы
3. Перегрузка или неравномерная нагрузка
4. Слишком частые аварийные остановки
5. Низкое давление в шине
6. Искривлен или деформирован обод
	1. Отрегулируйте схождение
2. Отрегулируйте посадку подшипника
3. Избегайте перегрузок и обеспечьте равномерное распределение нагрузки
4. Избегайте частых аварийных остановок
5. Увеличьте давление
6. Замените шину

	Курсовая неустойчивость при движении на высокой скорости
	Большой дисбаланс передних колес
	Выполните повторную динамическую балансировку колес


2. Подъемное устройство запасного колеса (таблица 3-38)
Таблица 3-38
	Признак
	Причина
	Способ устранения

	Заклинивание
	Деформированы цепь или направляющая планетарной шестерни
	Замените

	Часто ослабляется крепление запасного колеса
	Сломана пружина кронштейна
	Замените пружину кронштейна


Раздел 10
Несущая рама
I. Краткое описание конструкции
В автомобилях серий  NJ1080  используется узел трапециевидной несущей рамы лонжеронного типа, который состоит из левой и правой продольных балок, а также  ряда склепанных с ними поперечин. В автомобилях этих серий могут применяться различные типы двигателей, что объясняет возможные различия опор двигателей на несущей раме; за исключением этого, большинство деталей являются одинаковыми для всех моделей.
Продольные балки несущей рамы в автомобилях этих серий имеют конструкцию с переменным фасонным калибром и максимальную высоту сечения 190 мм. Продольные балки изготавливаются из таких материалов, как QSTE420TM, 09SiVL, T52L, SM490A и другие виды специального высокопрочного продольного низколегированного стального листа толщиной 6 мм. Поперечные элементы изготавливаются из специального высокопрочного продольного низколегированного стального листа и углеродистой толстолистовой стали высшего качества. В важных местах, подвергающихся воздействию высоких нагрузок (например, в местах монтажа двигателя и подвесных проушин), для повышения прочности и жесткости конструкции с внутренней стороны продольных балок дополнительно добавляются усиливающие пластины.
II. Эксплуатация и техническое обслуживание
Узел несущей рамы является основной конструкцией всего автомобиля, непосредственно на которой монтируются кабина, двигатель, грузовой кузов, системы подвески, масляные баки, аккумуляторы, запасные шины и т. д. Несущая рама не только поддерживает эти узлы во время их нормальной работы, но и принимает на себя ударную и вибрационную нагрузку в различных условиях эксплуатации. Поэтому исключительно важно обеспечить надлежащее функционирование несущей рамы.
Во время нормальной работы автомобиля избегайте перегрузок. Регулярно проверяйте на ослабление болты и заклепки на каждой детали узла несущей рамы и различных деталях, установленных на несущей раме. Своевременно затягивайте ослабленные болты и заменяйте ослабленные заклепки. Особое внимание следует уделять опоре амортизатора и другим деталям на несущей раме, подвергающимся воздействию вибрации. Своевременно затягивайте соединения этих деталей, если они ослаблены. Своевременно удаляйте с несущей рамы землю и любую прочую грязь.
III. Проверка и ремонт
1. Проверка
В число признаков повреждения несущей рамы входят ржавление, кривизна, скручивание, перекос, локальная деформация, растрескивание, образование разломов, повреждение заклепок и т. д.
Проверяйте геометрическую форму несущей рамы на соответствие техническим условиям и выполняйте выверку и коррекцию.
(1) Проверка заклепок. В большинстве соединений между продольными и поперечными элементами конструкции несущей рамы, а также между продольными балками и деталями, монтируемыми на несущей раме, применяются заклепки. Существуют два вида причин ослабления и повреждения заклепок на несущей раме: сила сдвига, или деформация несущей рамы, и скрытые дефекты производства и технического обслуживания. При проведении переборки несущей рамы необходимо проверять на ней каждую заклепку. В число методов проверки входят визуальный осмотр, постукивание и использование измерительных приборов.
Ослабление и повреждение заклепок чаще всего происходят в тех местах, где несущая рама подвергается воздействию силы сдвига большой величины. Под действием силы сдвига P и крутящего момента сдвига PB (рис. 3-56) соединительные заклепки между продольным и поперечным элементами легко ослабляются или ломаются, причем обычно это происходит, начиная с заклепок на переднем и заднем концах поперечины. Кроме того, заклепки уязвимы в тех случаях, когда смонтированные на несущей раме устройства имеют длинные рычаги подвески, а также в местах высокой нагрузки (например, у опоры стальной листовой рессоры). В случае искажения геометрии несущей рамы в сторону параллелограмма оказываются подверженными поломке соединительные заклепки между продольным и поперечным элементами; то же самое относится и к локальной деформации продольных балок. Указанным местам во время проверки следует уделять особое внимание.
Ослабленные заклепки можно определить по их шатанию и ржавлению вокруг заклепки. Если автомобиль находится в рабочем состоянии, для проверки заклепок на ослабление можно использовать краску. При применении данного метода сначала почистите участок вокруг заклепки, а затем нанесите на него краску; когда краска высохнет, совершите поездку на автомобиле. После поездки проверьте участок вокруг заклепки; если краска потрескалась, значит, заклепка посажена неплотно.
(2) Проверка несущей рамы на наличие трещин. Визуальный осмотр несущей рамы на предмет наличия трещин следует проводить после тщательной чистки и дробеструйной (или пескоструйной) обработки либо химического/электрохимического удаления ржавчины. После обработки поверхности большинство трещин бывают видны в виде темных полос; проводите осмотр тщательно, а в случае необходимости используйте для определения мест начала и конца трещины лупу (с увеличением от 5 до 10 раз).


	Рис. 3-56 Горизонтальный сдвиг/крутящий момент продольной балки
В – расстояние между левой и правой опорами стальной листовой рессоры
	Рис. 3-57 Трещина в месте соединения продольного и поперечного элементов конструкции


Когда поперечная трещина в продольном или поперечном элементе конструкции несущей рамы распространяется на все сечение, возникает разлом. Разлом виден невооруженным глазом и может быть обнаружен путем визуального осмотра. Большинство трещин и разломов возникает на продольных балках несущей рамы, особенно в месте соединение продольного и поперечного элементов конструкции (рис. 3-57), между отверстием и фланцем верхней и нижней поверхностей балки, между заклепочными отверстиями (рис. 3-58), а также у концов усиливающих пластин на верхнем и нижнем фланцах (рис. 3-59).



	Рис. 3-58 Трещина у отверстия на боковой поверхности балки
	Рис. 3-59 Трещина у отверстия на поверхности балки


2. Ремонт
(1) Повторное заклепывание. Когда какая-либо заклепка на несущей раме ослабляется, это может приводить к ослаблению или повреждению других заклепок, если данную заклепку своевременно не заменить. При проведении ремонта несущей рамы повторное использование ослабленных заклепок не допускается; старые заклепки необходимо удалять. В случае поломки, расшатывания, перекоса, появления трещины в головке или сильного ржавления заклепки данную заклепку следует снять и использовать для повторного заклепывания новую заклепку.
Применение для снятия старых заклепок ручного или пневматического долота небезопасно; это может приводить к расширению или деформации заклепочного отверстия. При ненадлежащем использовании пневматического долота могут оказаться поврежденными детали, установленные на несущей раме, поэтому применять этот инструмент для ремонта несущей рамы не следует. Ацетилено-кислородная резка вызывает локальный перегрев несущей рамы, который отрицательно влияет на ее прочность, а разбрызгиваемые при этом капли металла прилипают к поверхности несущей рамы и требуют последующего удаления. Кроме того, подобный способ резки может приводить к повреждению заклепочных отверстий. Поэтому использовать данную методику не следует. Если у вас имеется гидравлический резак для заклепок, нужно применять его; в противном случае обычно можно использовать метод сверления.
Чтобы удалить старую заклепку с помощью сверления, сначала с помощью молотка или напильника выровняйте верхнюю поверхность заклепки. Затем возьмите сверло, диаметр которого чуть меньше диаметра заклепки, и высверлите заклепку до глубины, равной высоте заклепки (рис. 3-60). После высверливания вставьте в отверстие подходящий железный пруток и отломите головку заклепки (рис. 3-61); для этой цели также можно использовать долото. Наконец, извлеките заклепку с помощью пробойника (рис. 3-62). Представленная методика безопаснее, не приводит к расширению заклепочных отверстий и обеспечивает более высокое качество выполнения работ.
(2) Выбор размера заклепочного отверстия и заклепки

① Заклепочное отверстие: если вследствие ослабления заклепки заклепочное отверстие оказывается изношенным, при проведении ремонта несущей рамы такой износ не должен превышать номинальный диаметр отверстия более чем на 0,5 мм. Если износ старого заклепочного отверстия не превышает номинальный диаметр больше чем на 2 мм, может быть выполнено расширение отверстия на один размер больше прежнего.
Чтобы заклепка могла войти в заклепочное отверстие, диаметр отверстия должен превышать диаметр стержня заклепки. Соотношение между диаметрами отверстия и стержня заклепки должно соответствовать техническим условиям: например, для отверстия диаметром (8,5 мм следует использовать заклепку диаметром (8 мм, для отверстия диаметром (11 мм – заклепку диаметром (10 мм, для отверстия диаметром (13 мм – заклепку диаметром (12 мм, для отверстий диаметром (15 мм и (17 мм – заклепки диаметром (14 мм и (16 мм и т. д.
② Заклепка: для автомобильной несущей рамы следует использовать заклепки с полукруглой головкой. Длина стержня заклепки состоит из двух частей: общей толщины скрепляемых заклепками листов и длины, необходимой для образования головки заклепки. Очень важно правильно определить длину стержня, необходимую для образования закрывающей головки заклепки. Если эта длина будет слишком мала, закрывающая головка заклепки также будет слишком маленькой, а если эта длина будет слишком велика, закрывающая головка заклепки будет иметь чрезмерное удаление и подвержена перекосу; в обоих случаях будут нарушаться требования к заклепочным соединениям. Длина стержня заклепки может быть вычислена по следующей формуле (следует принимать во внимание, что эта формула применима только для горячих заклепок):
L=1,1Σδ+1,4d
Где:
L

Длина стержня заклепки
Σδ
Общая толщина скрепляемых заклепками листов
D

Диаметр заклепки


	Рис. 3-60 Высверливание старой заклепки
	Рис. 3-61 Отламывание головки заклепки
	Рис. 3-62 Выбивание заклепки


(3) Ремонт трещин и разломов. Для трещин на боковой поверхности балки несущей рамы: если трещина не распространяется по всей поверхности, для проведения ремонта можно заделать трещину с помощью сварки. При ремонте более длинных трещин после заполнения трещины с помощью сварки добавьте в это место клепаные усиливающие пластины.
С помощью наждачной бумаги отшлифуйте участок вокруг трещины шириной 20 мм слева и справа, как показано на рис. 3-63. Область шлифования на рисунке окружена пунктирными линиями. Выполняйте шлифование, пока не удалите с участка все покрытие до оголенного металла и используйте для проверки лупу с 5～10-кратным увеличением; либо нанесите на трещину белый известковый раствор, а когда он высохнет, постучите по поврежденному участку проверочным молотком, чтобы определить концы трещины. Для предотвращения дальнейшего распространения трещины просверлите ограничительное отверстие диаметром (3～(6 мм на расстоянии 10 мм от конца трещины в направлении ее распространения.
С помощью дисковой шлифовальной машины или долота проделайте V-образную канавку вдоль трещины до внутреннего края ограничительного отверстия. Размеры подготовки кромок см. на рис. 3-64.
Выполните заполнение трещины с помощью сварки от центра к обоим концам и до ограничительного отверстия. Для трещин, начинающихся от фланца, начинайте сварку спиральным швом от ограничительного отверстия и выполняйте сварку в направлении фланца. После сварки отшлифуйте шов заподлицо с окружающей поверхностью.
Методика ремонта, предусматривающая заполнение трещин с помощью сварки, обычно применяется для частей несущей рамы, подвергающихся меньшим нагрузкам, а также в тех случаях, когда длина трещины на боковой поверхности балки продольного/поперечного элемента конструкции не превышает 2/3 ширины боковой поверхности. При ремонте трещин на частях несущей рамы, подвергающихся наибольшим нагрузкам, и при ремонте более длинных трещин после заполнения с помощью сварки требуется дополнительное усиление отремонтированных участков.


Рис. 3-63 Определение границ трещины

Рис. 3-64 Размеры кромок
Профиль усиливающих пластин может быть треугольным, многоугольным, ромбоидальным или желобчатым. Как правило, пластины должны быть изготовлены из того же материала, что и ремонтируемый продольный или поперечный элемент конструкции. Толщина пластин должна быть равна толщине листов несущей опоры или чуть меньше толщины листов, а длина должна в 2 раза превышать высоту продольной балки. См. рис. 3-65. Для обеспечения плавного перехода жесткости после ремонта продольных балок и поперечин и во избежание концентрации напряжений жесткость на концах усиливающей пластины должна быть меньше, чем в ее средней части; поэтому концы усиливающей пластины должны иметь скошенные кромки (а концы желобчатых усиливающих пластин должны иметь полукруглую выемку). Для обеспечения надежной пригонки радиус закругления изгибов усиливающей пластины не должен быть меньше радиуса закругления соответствующей продольной балки или поперечины. 
На приведенном ниже рисунке L=2α, L1=
2

1

, α=h+S-30, R≥10 мм и r≥5 мм, где h – высота торца продольной балки или поперечины, а S – ширина боковой поверхности продольной балки или поперечины. Расстояние между усиливающей пластиной и изгибом на торце и полкой поверхности продольной балки или поперечины обычно составляют 15 мм. Длина желобчатой пластины L в 2 раза превышает высоту торца продольной балки или поперечины, высота T=h-2δ (мм), ширина боковой поверхности S1=S-δ, где δ – толщина листа продольного или поперечного элемента конструкции.

a) Треугольный профиль; b) Многоугольный профиль; c) Ромбоидальный профиль; d) Уголковый профиль; e) Желобчатый профиль

Рис. 3-65 Усиливающая пластина
Усиливающие пластины обычно закрывают внутреннюю сторону продольной балки или поперечины; если это не мешает монтажу устройств на несущей раме, данные пластины также могут закрывать наружную сторону продольной балки или поперечины. Обычно используется клепаное соединение, и перед клепкой необходимо отшлифовать сварные швы на сопрягаемой поверхности заподлицо с плоскостью основания. Если заклепывание невозможно, допускается применение сварки.
Для клепки усиливающих пластин следует по возможности использовать существующие отверстия под заклепки и винты на продольных и поперечных элементах конструкции. Новые верхние и нижние отверстия не должны располагаться в одной вертикальной плоскости.
Скрепляемые заклепками части по время клепки имеют тенденцию к разъединению. Для обеспечения надежного контакта снимайте со стыкуемых поверхностей заусенцы и используйте U-образные болты для зажимания обеих сторон заклепочного отверстия во избежание образования зазора. Диаметр D области сопряжения на стыкуемой поверхности должен не менее чем в 3 раза превышать диаметр стержня заклепки, диаметр головки заклепки должен быть в 1,4 раза больше диаметра стержня заклепки.
IV. Меры предосторожности при трансформировании автомобиля
Для трансформирования шасси серий  NJ1080  часто требуется высверливать отверстия, а также приваривать и закреплять на несущей раме различные детали. При этом изменяется распределение напряжений по несущей раме. Неверное осуществление трансформирования может привести даже к поломке несущей рамы.
(1) Для определения прочности трансформированной несущей рамы следует производить расчет допустимого статического напряжения продольной балки при изгибе. В хороших условиях эксплуатации величина такого напряжения должна быть ниже 80 МПа, а при проектировании автомобилей – ниже 50 МПа. Если напряжение слишком велико, на продольную балку следует добавлять усиливающую балку или пластину.
(2) Усиливающая пластина, прикрепляемая к продольной балке, должна быть тоньше листа продольной балки. Рекомендуется применять пластины желобчатого или уголкового профиля. Заклепывание следует использовать только для соединения со стенкой продольной балки. Размеры усиливающей пластины должны постепенно уменьшаться к концам вместе с уменьшением прочности.
(3) Дополнительная продольная балка на несущей раме (указанная стрелкой на рис. 3-66) должна проходить как можно дальше вперед, а форма ее переднего конца должна обеспечивать уменьшение жесткости во избежание концентрации напряжений.
(4) Если для закрепления несущей рамы применяются U-образные болты, как правило, с внутренней стороны продольной балки следует устанавливать дополнительные опорные плиты, а под продольной балкой – стальную облицовку (рис. 3-67).





	Рис. 3-66 Положение и форма переднего конца дополнительной продольной балки
	Рис. 3-67 Основная продольная балка с опорной плитой и стальной облицовкой
1-дополнительная продольная балка; 2-основная продольная балка;
3-опорная плита; 4-стальная облицовка


(5) При высверливании отверстий на продольной балке несущей рамы обращайте внимание на следующее:
① Используйте сверло вместо кислородной резки.
② Диаметр отверстий не должен превышать 13 мм.
③ Никогда не сверлите на затушеванных участках, показанных на рис. 3-68.
④ Избегайте сверления на боковой поверхности продольной балки. Если сверление все-таки необходимо, диаметр отверстий не должен превышать 13 мм. В поперечном направлении можно высверливать только одно отверстие. Расстояние между центрами отверстий продольной балки не должно быть меньше 40 мм.
(6) Когда на продольной балке необходимо закрепить консольную балку (ступенчатый выступ), это необходимо делать на стенке балки. Крепление должно быть 2-слойным (с использованием усиливающей пластины), а расстояние между монтажными отверстиями – относительно большим. В местах, где консольная балка подвергается слишком большому напряжению, и в случае слишком большой длины балки следует добавлять поперечный элемент.
(7) Меры предосторожности при выполнении сварки на несущей раме:
① Никогда не выполняйте сварку на наружной стороне нижней поверхности  продольной балки, а также на затушеванных участках, показанных на рис. 3-69. Избегайте выполнения сварочных работ на боковой поверхности.

② Перед началом выполнения сварочных работ почистите участок сварки. Используйте сварку в среде углекислого газа. Наличие дефектов сварки, таких как недостаточная сварка, пористость, трещины и вмятины, не допускается.
③ Два слоя свариваемых листов перед началом сварки должны быть плотно пригнаны друг к другу; в противном случае может произойти растрескивание.
④ При приваривании усиливающей пластины к продольной балке угол между сварным швом и продольным направлением продольной балки должен составлять менее 30°. Если участок сварки имеет большую длину, используйте прерывистый сварной шов (рис. 3-70).



	Рис. 3-68 Участки продольной балки, на которых не допускается сверление
	Рис. 3-69 Участки несущей рамы, на которых не допускается сварка
	Рис. 3-70 Приваривание 2 усиливающих пластин к продольной балке


⑤ Если во время эксплуатации продольная балка ломается, или ее требуется надставить, следует использовать V-образный торцевой сварной шов, перпендикулярный продольной балке. После сварки отшлифуйте шов заподлицо с окружающей поверхностью. С внутренней стороны продольной балки следует добавить 2 стыковые накладки. Такие накладки должны тесно прижиматься к продольной балке, и сварка на концах накладок не допускается.
Глава 4
Кузов и вспомогательное оборудование 
Раздел 1
Кабина 
I. Общие сведения 
Кабины автомобилей Yuejing серий  NJ1080 / NJ5064 разработаны компанией Yuejing Vehicle Group Inc. с использованием технологий компании NISSAN Vehicle Co. Существуют два типа кабин: с одним рядом сидений и с «полуторной» компоновкой (два ряда сидений – две двери) со спальным местом в соответствии с международным стандартом 1990-х годов. Кабины автомобилей этих серий имеют выпуклые панорамные многослойные стекла, которые обеспечивают широкое поле обзора. Дверь и заднее стекло кабины имеют плоскую цельнометаллическую закрытую конструкцию. Также имеется неразборный торсионный механизм, облегчающий опрокидывание кабины, которая крепится к шасси в четырех точках. Лобовое стекло представляет собой фасонное небьющееся безосколочное стекло. Интерьер кабины имеет превосходную отделку. Сиденье водителя является удобным и регулируемым. Сиденье сменного водителя представляет собой просторное и удобное двухместное сиденье. Задний ряд сидений кабины с «полуторной» компоновкой играет роль спального места для водителей или пассажиров. Сиденье сменного водителя может опрокидываться для доступа к двигателю. Приборный щиток имеет привлекательный внешний вид и богатый набор функций. Все индикаторы и органы управления расположены таким образом, что ими очень удобно пользоваться. По заказу кабина может быть оборудована системой кондиционирования воздуха или системой отопления. Приняты действенные меры по обеспечению теплоизоляции, звукоизоляции и герметизации кабины. Кабина имеет очень высокую герметичность. 
II. Конструкция опоры кабины и механизм опрокидывания 
1. Конструкция опоры кабины 
Кабины автомобилей Yuejing этих серий опираются на четыре точки и предусматривают использование неразборного торсионного механизма, облегчающего опрокидывание кабины. Для обеспечения возможности опрокидывания кабины применяются передняя опора поворотного типа с демпфирующей кольцевой прокладкой и задняя опора типа плавающей подвески с механизмом амортизации, фиксируемая с помощью механизма блокировки опрокидывания. 
2. Меры предосторожности перед опрокидыванием кабины 
(1) Опрокидывание может осуществляться только, когда двигатель находится в выключенном состоянии. 
(2) По возможности опрокидывание кабины желательно производить на ровном месте. Если опрокидывание кабины осуществляется в помещении, обращайте внимание на высоту потолка, чтобы избежать удара кабины о потолок. 
(3) Убедитесь в том, что стояночный тормоз включен, рычаг переключения передач находится в нейтральном положении, а колеса зафиксированы с помощью клиньев. 
(4) Закройте двери автомобиля. Не оставляйте никаких предметов на приборном щитке, сиденьях и полу. 
3. Процедура опрокидывания кабины (см. рис. 5-1) 
(1) Открутите предохранительный болт K. 
(2) Левой рукой переместите рычаг управления A вперед, а правой рукой переместите рычаг B в крайнее положение. 
(3) Удерживая рукоятку C, правой рукой переместите кронштейн D вперед, чтобы поднять кабину. 
(4) Убедившись в том, что тормоз E включен, извлеките предохранительный стопорный штифт из отверстия G и вставьте штифт в отверстие F (как показано с помощью стрелок). 
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4. Процедура возврата кабины в исходное положение 
(1) Левой рукой удерживайте рукоятку C для поддержки кабины. Извлеките предохранительный стопорный штифт из отверстия F и вставьте штифт в контровочное отверстие C. Правой рукой отпустите тормоз E. 
(2) Удерживайте рукоятку C, чтобы дать кабине опуститься до тех пор, пока кронштейн D не войдет в зацепление. (Никогда не перемещайте рычаг B во время выполнения этой операции. Кроме того, обращайте внимание на положение кабины и рычага В при опускании кабины.) 
(3) Отпускайте рычаг B, пока его стопорный штифт H не войдет в зацепление с тормозом I. 
(4) Вкрутите предохранительный болт K. 
5. Регулирование усилия опрокидывания кабины (как показано на рис. 5-2)
При снятии блокировки положения кабины сила упругости торсиона позволяет кабине подняться на определенную высоту. В обычных условиях опрокидывание кабины может легко выполнить один человек. 
После использования механизма опрокидывания кабины в течение некоторого периода времени опрокидывание кабины может начать вызывать затруднения. В этом случае необходимо отрегулировать усилие опрокидывания (т. е. предварительное натяжение торсиона) следующим образом: 
Выполните опрокидывание кабины в соответствии с описанной выше процедурой. Затем поверните регулировочный болт на правой опоре (как показано на рис. 5 - 2), так чтобы он продвинулся глубже и надавил на рычаг предварительного натяжения для уменьшения усилия опрокидывания. Чтобы увеличить усилие опрокидывания, выполните обратную операцию. 
6. Установка и снятие торсиона опрокидывания кабины (как показано на рис. 5-3)
Опрокидывание кабины автомобилей серий  NJ1080  осуществляется с помощью торсиона опрокидывания, установленного на передней опоре кабины. Когда кабина опущена, торсион опрокидывания находится в максимально напряженном состоянии. Чтобы снять торсион, сначала поверните кабину вверх и вставьте предохранительный стопорный штифт. После этого торсион оказывается в ненапряженном состоянии. Снимите крышку рычага предварительного натяжения, а затем извлеките торсион из его втулки. Для установки торсиона кабину также следует повернуть вверх. Вставьте торсион во втулку и установите крышку рычага предварительного натяжения. Во время установки заглушка на шлице торсиона (рис. 5 - 3) должна быть совмещена с заглушкой на шлице втулки торсиона и крышке рычага предварительного натяжения. Никогда не выполняйте установку без предварительной пригонки шлица, в противном случае шлиц будет поврежден. 
Соблюдайте осторожность, чтобы не повредить торсион во время установки и снятия. Любая мелкая трещина или вмятина на поверхности торсиона может привести к сокращению срока его службы. 
III. Вентиляция кабины 
В кабинах автомобилей этих серий имеются четыре вытяжных отверстия на приборном щитке и верхний вентилятор на крыше, как показано на рис. 4-4. 

 

 

 

 

 

 

 

     Вытяжные отверстия на приборном щитке              Верхний вентилятор  


Рис. 4-4 Вентиляция кабины 
Если вы чувствуете, что в кабине душно, можно включить вентиляторы для обеспечения притока свежего воздуха. Для включения и выключения вентиляторов предусмотрена специальная ручка.
IV. Дверные замки автомобиля 
В дверях автомобилей этих серий используются замки с фиксирующей пластиной. Такой замок состоит из узла основного корпуса с тяговым стержнем, узла сердечника замка (включая ключ и кольцо для ключа), фиксирующего зажима сердечника замка, внутренней кнопки блокировки, узла стопора замка, фиксирующей скобы тягового стержня замка, узла наружной ручки двери и узла внутренней ручки двери, как показано на рис. 4 - 5. 
Порядок пользования дверным замком автомобиля: 
(1) Ключ: чтобы запереть левую дверь, поверните ключ на 56° влево, а чтобы отпереть левую дверь, поверните ключ на 56° вправо. Чтобы запереть правую дверь, поверните ключ на 56° вправо, а чтобы отпереть правую дверь, поверните ключ на 56° влево. 
(2) Наружная ручка двери: чтобы открыть дверь снаружи, отоприте дверь с помощью ключа и потяните за наружную ручку двери. 
(3) Внутренняя ручка двери: чтобы открыть дверь изнутри, потяните за внутреннюю кнопку блокировки (чтобы перевести ее в положение снятия блокировки), а затем потяните за внутреннюю ручку двери. 
(4) Внутренняя кнопка блокировки: чтобы заблокировать дверь, нажмите эту кнопку вниз, а чтобы разблокировать дверь, потяните за кнопку вверх. 
Порядок регулировки дверного замка автомобиля: если после некоторого времени пробега вы обнаружите, что дверной переключатель стал запаздывать или действует слишком с большим трудом, отрегулируйте положение стопора дверного замка для обеспечения надлежащей пригонки пластины дверного замка и пружинного кольца стопора. 

1-узел корпуса замка с тяговым стержнем; 2-узел сердечника замка (включая ключ и кольцо для ключа); 3-фиксирующая пластина сердечника замка; 4-внутренняя кнопка блокировки; 5-узел стопора дверного замка; 6-фиксирующая кнопка внутреннего стержня блокировки; 7-узел наружной ручки; 8-узел внутренней ручки. 
Рис. 4-5 Дверной замок автомобиля 
Регулировка внутренней ручки: если после некоторого времени пробега вы обнаружите, что дверь с помощью внутренней ручки не открывается, сначала проверьте, не отсоединился ли тяговый стержень внутренней ручки. Если отсоединился, замените соединительную защелку тягового стержня внутренней ручки. Затем отрегулируйте крепежный винт внутренней ручки, так чтобы вы могли открывать дверь автомобиля с помощью данной ручки. 
Порядок разборки дверного замка автомобиля: 

(1) Снимите дверную ручку автомобиля с внутренней отделочной панели. 
(2) Вытащите пружинную защелку рычага с крюком в направлении, показанном стрелкой на рис. 4 - 6, а затем снимите ручку стеклоподъемника и шайбу стеклоподъемника.  
(3) Открутите винты внутренней ручки двери автомобиля и снимите внутреннюю кнопку блокировки. 
(4) С помощью отвертки осторожно отделите внутреннюю отделочную панель, так чтобы отсоединить стяжку на панели от внутреннего оградительного щитка. Снимите внутреннюю отделочную панель. 
(5) Переместите стекло двери автомобиля в верхнее положение. 
(6) Снимите фиксирующую пластину сердечника замка, чтобы снять узел сердечника замка (включая ключ). 
(7) Снимите узел наружней ручки и узел корпуса замка вместе с тяговым стержнем. 
Установка дверного замка автомобиля производится в обратном порядке. 
V. Стеклоподъемник двери 

 

Длинная направляющая 

скольжения 

Короткая направляющая 

скольжения 


1-стеклоподъемник двери; 2-регулировочная прокладка рычага; 3-пружинная защелка рычага; 4-ручка стеклоподъемника. 
Рис. 4-6 Стеклоподъемник двери 
Стеклоподъемник двери кабины представляет собой механизм рычажного типа. Конструкция и способ крепления стеклоподъемника показаны на рис. 4 - 6. 
Порядок разборки стеклоподъемника двери: 

(1) Снимите дверную ручку автомобиля с внутренней отделочной панели. 
(2) Вытащите пружинную защелку рычага с крюком в направлении, показанном стрелкой на рис. 4 - 6, а затем снимите ручку и шайбу стеклоподъемника. 

(3) Открутите винты внутренней ручки двери автомобиля и снимите внутреннюю кнопку блокировки. 
(4) С помощью отвертки осторожно вскройте внутреннюю отделочную панель, так чтобы отделить соединительный элемент на панели от внутреннего оградительного щитка. Снимите внутреннюю отделочную панель. 
(5) Переместите стекло двери автомобиля вниз в соответствующее положение. 

(6) Открутите крепежную гайку стекла и снимите стеклоподъемник, чтобы отделить стекло от стеклоподъемника. Поверните стекло двери автомобиля, чтобы извлечь его через верхнюю часть двери. 
(7) Открутите четыре болта на основании стеклоподъемника и две гайки, крепящие короткую направляющую скольжения стеклоподъемника, как показано на рис. 4 - 6. 
(8) Сложите стеклоподъемник и извлеките его из дверного проема. 
Установка стеклоподъемника производится в обратном порядке. 
Регулировка и техническое обслуживание стеклоподъемника 
(1) Если стекло наклонено и не попадает в верхнюю часть рамки оконного стекла на двери, отрегулируйте зазор стеклоподъемника. Ослабьте две гайки короткой направляющей скольжения и переместите два болта в нижнюю часть двух пазов на панели двери. Затем затяните гайки. 
(2) По истечении некоторого времени использования стеклоподъемника необходимо периодически смазывать движущиеся части стеклоподъемника смазочным маслом или консистентной смазкой для обеспечения их плавного перемещения. 
(3) Если по истечении некоторого времени использования стеклоподъемника перемещение начинает осуществляться с трудом, или происходит заедание, не трясите стеклоподъемник с силой, в противном случае вы можете его повредить. Сначала проверьте, попадает ли стекло в направляющий паз. В случае необходимости отрегулируйте. Затем проверьте стеклоподъемник на деформацию. Если стеклоподъемник деформирован, снимите его для ремонта или замены. 
VI. Приборный щиток 
Приборный щиток в кабинах автомобилей этих серий является многофункциональным и устанавливается на полке приборного щитка. На приборном щитке находятся измерительные приборы, радиоприемник, кассетный проигрыватель, механизм управления кондиционером воздуха, контейнер для мусора, пепельница и электронные часы. 
Конструкция и компоненты приборного щитка показаны на рис. 4 - 7. 
Порядок разборки приборного щитка: 

(1) Открутите два крепежных винта петли нижней крышки контейнера для мусора и снимите ограничительную деталь, чтобы снять узел нижней крышки контейнера. 
(2) Открутите все крепежные винты корпуса контейнера для мусора и извлеките его. 
(3) Открутите крепежные винты верхней крышки контейнера для мусора и возьмитесь за пластмассовый зажим на верхней крышке, чтобы отделить ее от приборного щитка (всего на верхней крышке контейнера есть 3 зажима). Затем с помощью отвертки аккуратно отсоедините верхнюю крышку контейнера и снимите ее. 
(4) Открутите два крепежных винта под крышкой рамы магнитофона и осторожно снимите крышку рамы. 
(5) Открутите крепежные винты на раме магнитофона и снимите раму. 

(6) Открутите винты, которые крепят узел кассетного проигрывателя и электронных часов к полке приборного щитка, и снимите узел (если кассетный проигрыватель и электронные часы не установлены, на их месте находится пустой замещающий модуль. 
(7) Снимите узел пепельницы и открутите три крепежных винта на основании пепельницы, чтобы снять ее. 
(8) С помощью отвертки осторожно отделите узел корпуса жгута проводов. 
(9) Открутите винты, которые крепят магнитофон к полке приборного щитка, а затем отсоедините разъем магнитофона, чтобы снять узел магнитофона (если магнитофон и кассетный проигрыватель объединены в единый блок, снимите его). 
(10) Открутите винты, которые крепят узел управления кондиционером воздуха к корпусу приборного щитка, чтобы ослабить крепление узла. 
(11) Снимите распределительную коробку комбинированного переключателя и корпус на боковой стороне приборного щитка. 
(12) Открутите четыре крепежных винта внешней рамы счетчика и отсоедините разъемы на двух кнопках электрооборудования на раме, чтобы снять узел внешней рамы счетчика вместе с двумя вертикальными насадками индивидуальной вентиляции. (Примечание: на внешней раме счетчика имеются четыре зажима.) 
(13) Открутите четыре винта, которые крепят узел счетчика, и отсоедините гибкий вал одометра с обратной стороны, чтобы снять узел счетчика. 
(14) Открутите винты, которые крепят внутреннюю раму счетчика, и винты, крепящие воздуховоды кондиционера воздуха, чтобы снять внутреннюю раму счетчика вместе с полкой для жгута проводов. 
(15) Отсоедините разъем главного выключателя питания с внутренней стороны корпуса приборного щитка. 
(16) После этого к корпусу приборного щитка остаются подсоединенными узел двух вертикальных насадок индивидуальной вентиляции, держатель для авторучек, крышка и крышка емкости с маслом. Открутите винт, который крепит корпус приборного щитка к полке приборного щитка, чтобы снять корпус приборного щитка. 
Сборка приборного щитка производится в обратном порядке.
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1. 

Узел рамы приборного щитка; 2. Корпус приборного щитка; 3 Узел внутренней крепежной рамы приборного щитка; 

 

4 Крепежная полка жгута проводов; 5 Верхняя крышка контейнера для мусора; 6 Элеме

нт жесткости приборного щитка; 

 

7 Узел внешней крепежной рамы приборного щитка; 8 Узел корпуса контейнера для мусора; 9 Узел крышки контейнера для мусора; 10 Крепежная рама магнитофона; 11 Крышка крепежной рамы магнитофона; 12 Полка кассетного проигрывател

я; 

 

13 Полка держателя для авторучек; 14 Крышка замещающего модуля кассетного проигрывателя; 15 Узел крышки жгута проводов; 16 Узел крышки емкости для масла; 17 Отсек для документов (третий); 18 Узел горизонтального вентиляционного канала; 19 Узел вертикал

ьного вентиляционного канала; 20 Крышка; 21 Узел пепельницы; 22 Полка основания пепельницы.

 


VII. Передняя отделочная панель и наружное зеркало заднего вида 
Передняя отделочная панель в кабинах автомобилей этих серий имеет привлекательный внешний вид, плавные контуры и соответствующую конструкцию. Узел состоит из самой передней отделочной панели, левого и правого заполняющих элементов, а также левой и правой боковых панелей. 
1. Порядок снятия передней отделочной панели и наружного зеркала заднего вида 
(1) Снимите детали, которые крепят к передней отделочной панели стеклоочиститель и омыватель. 
(2) С помощью отвертки осторожно отделите левую и правую боковые панели и снимите левый и правый заполняющий элементы. 
(3) С помощью отвертки осторожно отделите переднюю отделочную панель, чтобы отсоединить скобу со средней панелью. Снимите переднюю отделочную панель. 
(4) Открутите четыре крепежных винта на кронштейне зеркала заднего вида, чтобы снять зеркало. 
2. Процедура установки передней отделочной панели 
(1) С помощью скобы закрепите на левой стойке теплоизолирующую прокладку. 
(2) Прикрепите кронштейны левого и правого зеркал заднего вида, а также левый и правый кронштейны к кузову автомобиля с помощью болтов с шестигранной головкой под крестообразный шлиц и косых пружинных шайб. 
(3) Прикрепите узел передней отделочной панели к кузову автомобиля с помощью имеющейся на узле скобы. 
(4) Вставьте два выступа на верхней стороне левого и правого заполняющих элементов в два паза на левой и правой боковых панелях. 
(5) Вставьте два выступа на боковых сторонах левой и правой боковых панелей в два горизонтальных паза на передней отделочной панели и прижмите боковые панели к кузову автомобиля. Одновременно с этим вставьте два выступа под левым и правым заполняющими элементами в два вертикальных паза на передней отделочной панели и прижмите элементы книзу. 
VIII. Передняя боковая крышка 
Меры предосторожности при установке передней боковой крышки: 
Длинную сторону прокладки следует помещать внутрь перевернутого края передней боковой крышки, а неклейкая поверхность уплотнительной ленты должна находиться на 1,8 ~ 3,3 мм ниже боковой стороны крышки. Если зазор между передней боковой крышкой и фарой является неравномерным, отрегулируйте верхний и нижний кронштейны стойки передней двери, чтобы добиться идеально равномерного зазора. 
IX. Сиденья 
В кабине имеются сиденье водителя и сиденье сменного водителя. 
Сиденье водителя может перемещаться вперед и назад для обеспечения удобства посадки водителей с разными антропометрическими данными. Сиденье водителя представляет собой конструкцию с односторонним полозком. Справа сиденье крепится к направляющей скольжения на малой крышке двигателя посредством скользящей пластины, а слева сиденье крепится к кабине с помощью двух винтов. 
Сиденье сменного водителя объединено с панелью капота двигателя. Спинка сиденья крепится к кабине с помощью четырех крепежных деталей. Сиденье может опрокидываться вместе с панелью капота двигателя. Когда сиденье опрокинуто, надежно фиксируйте его, чтобы предотвратить падение с возможным нанесением травм. 
Сиденье водителя показано на рис. 4 - 8, а сиденье сменного водителя – на рис. 4 - 9. 
Регулировка сиденья водителя 
Когда водитель сидит на сиденье, переведите регулировочную рукоятку влево и переместите сиденье вперед или назад в надлежащее положение в соответствии с габаритами водителя. Затем отпустите регулировочную рукоятку и вставьте ее блокирующую пластину в паз на направляющей. Положение сиденья будет зафиксировано. 
При проведении технического обслуживания категории 3 необходимо чистить направляющую сиденья водителя и наносить на нее кальциевую консистентную смазку. 
Если по истечении некоторого времени пробега автомобиля вы обнаружите, что сиденье не передвигается, выполните следующую процедуру регулировки: 
Снимите сиденье и почистите направляющую скольжения сиденья на малой крышке двигателя. Проверьте величину зазора посадки. Затем проверьте, в порядке ли левая направляющая. После устранения неисправности выполните повторную сборку. Если левая направляющая деформирована или заблокирована, ее следует заменить. 
В заднем ряду кабины с «полуторной» компоновкой сидений имеются две съемные подушки. Пространство под подушками можно использовать для размещения багажа. 

 

 


Рис. 4-8 Сиденье водителя 

Рис. 4-9 Задняя панель в кабине водителя
X. Лобовое и заднее стекла
Лобовое стекло в кабинах автомобилей этих серий изготовлено из многослойного стекла, а заднее стекло – из закаленного стекла. Уплотнение лобового стекла изготовлено из EPDM-каучука, а уплотнение заднего стекла – из модифицированного полипропилена. Схема сборки стекол показана на рис. 4 - 10. 



a) Перед установкой 




b) После установки 
1-Нейлоновый трос; 2-Стекло лобового (или заднего) стекла; 
3-Уплотнение лобового (или заднего) стекла 
Рис. 4-10 Установка лобового и заднего стекол 
1. Приложите уплотнение лобового (или заднего) стекла к стеклу. 
2. Вставьте какой-либо нейлоновый трос (диаметром около 2 мм) в щелевое отверстие, проходящее через уплотнение лобового (или заднего) стекла и раму лобового (или заднего) стекла, так чтобы один конец троса оказался под рамой. Затем вставьте стекло в раму и вытяните трос в кабину. Прилагая усилие в направлении от середины к двум краям, протолкните ту сторону уплотнения, которая находится внутри кабины, внутрь оконной рамы, как показано на рис. 4 - 10b. При этом постукивайте по соответствующим частям уплотнения вне кабины для обеспечения надежной посадки. 
Порядок снятия лобового (или заднего) стекла: 

Встаньте в кабине и наклонитесь, чтобы иметь возможность приложения равномерного усилия к верхней части стекла обеими руками, пока уплотнение не будет выдавлено из оконной рамы. Затем снимите стекло. 
XI. Герметизация и теплоизоляция кабины 
По заказу кабина может быть оборудована системой кондиционирования воздуха или системой отопления. Кабина обладает хорошими характеристиками герметизации и теплоизоляции. Все уплотнительные ленты изготовлены из двусторонней клейкой ленты американской компании 3M. Двери автомобиля имеют двухслойное уплотнение. Все уплотнительные элементы изготовлены из EPDM-каучука. Под панелью капота двигателя и малой панелью двигателя установлены теплоизолирующие прокладки, которые обеспечивают непроницаемое уплотнение для эффективной изоляции тепла, выделяемого двигателем. 
Во избежание потерь энергии в системе кондиционирования воздуха во время движения следует регулярно проверять характеристики герметизации и теплоизоляции кабины. Если крепление уплотнительных лент или изолирующих прокладок ослабевает, приклеивайте ленты клеем, а прокладки закрепляйте с помощью зажимов. Своевременно заменяйте уплотнительные ленты и изолирующие прокладки в случае их повреждения. Следите за тем, чтобы характеристики герметизации и теплоизоляции кабины всегда находились на высоком уровне. 
Раздел 2
Грузовой кузов 
(I) Грузовой кузов автомобилей Yuejing имеет стальную конструкцию, состоящую из таких узлов, как передний борт, левый и правый борта, задний борт и пол. См. рис. 4 - 11. Задний борт, а также узлы левого и правого бортов могут откидываться для выполнения погрузочно-разгрузочных работ. Впереди кузов оборудован складским стеллажом для погрузки длинномерных грузов. В задней части левого и правого бортов имеются оградительные щитки, предназначенные для усиления конструкции и фиксации боковых бортов. Левый и правый борта, задний борт и передний борт изготовлены из листовой стали и соединяются друг с другом с помощью болтов. Для соединения грузового кузова с шасси применяются U-образные болты. 


1-Передний борт грузового кузова; 2-Пол грузового кузова; 3-Правый борт 
грузового кузова; 4-Левый борт грузового кузова; 5-Задний борт грузового кузова; 
Рис. 4-11 Грузовой кузов 
Обращайте внимание на следующее: 
(1) Проверяйте состояние соединителей и крепежных деталей между грузовым кузовом и шасси, а также между узлами грузового кузова. 
(2) Если запорное приспособление на левом и правом бортах является слишком тугим или ослабленным, вы можете ослабить болты на фиксирующей стойке, выполните регулировку до надлежащего положения, а затем снова затяните болты. 
(3) Для устранения зазора между задним бортом и левым и правым бортами можно использовать гайку на задвижке. 
(4) Изнутри передний борт, задний борт, а также левый и правый борта грузового кузова обшиты фанерой. Во время выполнения погрузочно-разгрузочных операций с твердыми грузами следует соблюдать осторожность, чтобы не оцарапать обшивку. В случае повреждения обшивки своевременно наносите на нее водостойкую краску методом распыления. 
(5) Техническое обслуживание грузового кузова следует проводить регулярно. Наносите консистентную смазку на петлю кантователя. Во время чистки внутренних и наружных поверхностей никогда не используйте для удаления грязи твердые предметы. В случае отслаивания покрытия внутренних и наружных поверхностей своевременно восстанавливайте покрытие путем нанесения краски во избежание ржавления. 
(II) Узел кузова транспортных фургонов Yuejing представляет собой полностью закрытую стальную конструкцию с задним дверным проемом. Такой кузов является пылезащищенным и водонепроницаемым, а также обеспечивает хорошую защиту от кражи. Наружные панели кузова изготавливаются из больших листов композитного материала (вариант высшего класса), рифленого тонкого и толстого листа из алюминиевого сплава (стандартный вариант) либо плоской или рифленой толстолистовой стали (упрощенный вариант). Пользователи могут выбирать нужный вариант в соответствии с предъявляемыми требованиями. По заказу грузовой кузов может быть оборудован приспособлением для закрепления груза, защитными щитками на левом и правом обтекателях, обтекаемой крышей, вентилятором и боковой дверью. 
Глава 5
Электрическая система
Раздел 1
Общие сведения
В автомобилях серий  NJ1080 / NJ5064 используется однопроводная электрическая система с подключением отрицательного полюса на массу и номинальным напряжением 24 В. По своим функциям электрооборудование автомобиля разделяется на источник питания, систему запуска-зажигания, систему освещения, измерительные приборы и датчики, стеклоочиститель, стеклоомыватель, электрическую систему кондиционера воздуха и вспомогательное оборудование. 
I. Жгуты проводов 
Жгут проводов связывает электрооборудование с управляющими переключателями. В число жгутов проводов в автомобилях серий  NJ1080 / NJ5064 входят основной жгут проводов, жгут проводов лампы аварийной сигнализации (только на автомобилях с пневматическими тормозами), жгут проводов шасси, жгут проводов двигателя (только при использовании двигателей серии SOFIM8140), жгуты проводов левой и правой дверей, жгут проводов потолочной лампы и жгут проводов стекла двери с электрическим подъемником. Схема соединений между жгутами проводов показана на рис. 5 - 1. 

	Жгут проводов лампы аварийной сигнализации
	—
	Жгут проводов шасси
	—
	Жгут проводов двигателя
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	Жгут проводов левой двери
	—
	Основной жгут проводов
	—
	Жгут проводов правой двери
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	Жгут проводов потолочной лампы
	
	


Рис. 5-1

 

Рис. 5-2
Для удобства проверки цепей соединение между основным жгутом проводов и жгутом проводов шасси находится на первом лонжероне шасси. Основной жгут проводов и жгут проводов шасси соединяются с помощью четырехконтактных, пятиконтактных и четырнадцатиконтактных разъемов, показанных на рис. 5-2. Приведенные на этом рисунке обозначения разъемов между основным жгутом проводов и жгутом проводов шасси, например, A1, B2 и C3, используются на представленной ниже схеме электрических соединений. 
Сведения о цветовой маркировке проводов на монтажной схеме см. в таблице 5 - 1. 
	Код 
	K
	R
	Y
	U
	W
	P
	B
	S
	O
	G
	N

	Цвет 
	Розовый 
	Красный 
	Желтый 
	Синий 
	Белый 
	Фиолетовый 
	Черный 
	Серый 
	Оранжевый 
	Зеленый 
	Коричневый 


Основной жгут проводов проходит в кабине и представляет собой самый важный и наиболее сложный из жгутов проводов всего автомобиля. Соединения всего электрооборудования и переключателей с основным жгутом проводов показаны на рис. 5 - 3. 



I1-Левая фара; I2-Передний малый фонарь (левый); I3-Противотуманный фонарь (левый); I4-Масса; I5-Блок управления горячим запуском (только при использовании двигателей SOFIM); I6-Блок управления горячим запуском (только при использовании двигателей SOFIM); I7-Жгут проводов левой двери автомобиля; I8-Реле уровня тормозной жидкости; I9-Реле звукового сигнала; I10-Проблесковый фонарь; I11-Переключатель стоп-сигнала; I12-Замок зажигания; I13-Переключатель освещения; I14-Подсветка одометра; I15-Кнопка звукового сигнала; I16-Переключатель стеклоочистителя и омывателя; I18-Измерительные приборы; I19-Переключатель аварийного сигнала; I20-Переключатель противотуманных фонарей; I21-Переключатель стояночного фонаря; I22-Кассетная магнитола; I23-Переключатель расхода воздуха; I24-Подсветка переключателя расхода воздуха; I25-Переключатель кондиционера воздуха; I26-Прикуриватель; I27-Масса; I28-К жгуту проводов шасси (пять контактов); I29-К жгуту проводов шасси (четырнадцать контактов); I30-К жгуту проводов шасси (четыре контакта); I31-Электронные часы; I32-Регулятор температуры; I33-Блок плавких предохранителей; I34-Управляющее сопротивление; I35-Электродвигатель стеклоочистителя; I36-Реле прерывистого режима стеклоочистителя; I37-Жгут проводов потолочной лампы; I38-Жгут проводов двери автомобиля; I39-Электродвигатель отопителя; I40-Стеклоомыватель; I41-Масса; I42-Противотуманный фонарь (правый); I43-Передний малый фонарь (правый); I44-Правая фара; I45-Переключатель двери 
Рис. 5-3
II. Предохранительные устройства 
Питание для электрической системы всего автомобиля поступает от аккумулятора и генератора. Средства защиты представлены основным и вспомогательным предохранительными устройствами. 
Основное предохранительное устройство состоит из двух предохранителей на 35 A в жгуте проводов шасси, одного для кондиционера воздуха, а второго – для остального электрооборудования. Контурный чертеж предохранителя приводится на рис. 5 - 4. 
Вспомогательное предохранительное устройство включает 11 плавких перемычек для каждого вида электрооборудования, установленных в блоке плавких предохранителей в кабине. В данном блоке также имеются несколько запасных плавких перемычек. 
Меры предосторожности при замене предохранителей и плавких перемычек: 
(1) В случае перегорания предохранителя или плавкой перемычки сначала выясните причину, а потом производите замену. 
(2) Для замены используйте плавкие перемычки и предохранители с надлежащими техническими характеристиками. 
Рис. 5-4
III. Монтажная схема электрических соединений всего автомобиля (рис. 5-5)
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Рис. 5-5 Схема электрических соединений 
Раздел 2
Аккумуляторная батарея
I. Спецификации 
Спецификации аккумуляторных батарей автомобилей серий  NJ1080 / NJ5064 отличаются в зависимости от применяемых двигателей. Дополнительную информацию см. в таблице 5 - 2. 
Таблица 5-2
	Модель двигателя 
	4105, 4108
	

	Спецификация аккумулятора 
	6-QA-80
	

	Способ подсоединения 
	Два, с последовательным включением 
	

	Номинальное напряжение комплектного автомобиля (В) 
	24
	


II. Чрезмерная разрядка 
(1) Во избежание чрезмерной разрядки аккумулятора необходимо следить за тем, чтобы его наружная поверхность была чистой и сухой. Если на верхнюю поверхность аккумулятора попадет вода или электролит, образуется замкнутая цепь между отрицательной и положительной клеммами аккумулятора, которая может вызвать чрезмерную разрядку, как показано на рис. 5 - 7. 
(2) Если автомобиль не предполагается использовать в течение длительного времени, отсоединяйте отрицательную клемму аккумулятора, как показано на рис. 5 - 8. 

Эта поверхность должна быть чистой и сухой     Отсоединение отрицательной клеммы  

 

 

 

 

 

 

 

 


Рис. 5-7












Рис. 5-8
(3) Регулярно проверяйте относительную плотность и температуру электролита, как показано на рис. 5 - 9, чтобы знать уровень заряда в аккумуляторе и исключить возможность чрезмерной разрядки. 
III. Уровень электролита 
Если уровень электролита падает ниже отметки MIN на боковой стороне аккумулятора, своевременно добавляйте дистиллированную или деионизированную воду, чтобы повысить уровень до отметки MAX. Серная кислота обычно не используется. См. рис. 5 - 10. Примечание: никогда не добавляйте речную воду и любую другую воду, содержащую нежелательные примеси. В противном случае произойдет сульфатация аккумуляторной пластины, и срок службы аккумулятора сократится. 





Рис. 5-9









Рис. 5-10
IV. Сульфатация пластины электрода 
Если аккумулятор не используется в течение долгого времени, или если относительная плотность электролита составляет меньше 1,100, аккумулятор полностью разряжается, и происходит сульфатация пластины электрода. Когда вы заряжаете такой аккумулятор, несмотря на высокое напряжение, кривая зарядного тока в начале не является столь же плавной, как у нормального аккумулятора. Изображение кривой зарядки см. на рис. 5 - 11. 
V. Относительная плотность электролита 
Уровень заряда в аккумуляторе связан с относительной плотностью электролита. Поэтому, проверив относительную плотность электролита в аккумуляторе, мы можем узнать уровень заряда. Измерение относительной плотности электролита с помощью ареометра является относительным простым и прямым методом (см. рис. 5 - 12). 
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Рис. 5-11








Рис. 5-12
Обычно для определения относительной плотности и температуры электролита используется следующая эмпирическая формула: 
ρ25=ρt+0,0007(t-25)
Где: 
ρ25 – относительная плотность при температуре 25℃; 
 

ρt – относительная плотность, измеренная при температуре t℃. 

Соотношение между относительной плотностью электролита и уровнем заряда в аккумуляторе является приблизительно следующим: 
Относительная плотность электролита     Уровень заряда в аккумуляторе 
 1,260~1,280 
100 %

 1,230~1,250 
75 %

 1,200~1,220 
50 %

 1,170~1,190 
25 %

 1,140~1,160 
Слабый ток 
 1,110~1,130 
Аккумулятор полностью разряжен 
Например, если температура электролита составляет 20℃, а относительная плотность – 1,250, относительная плотность при температуре 25℃ может быть вычислена следующим образом: 
ρ25=1,250+0,0007(20-25)=1,2465
Это свидетельствует о том, что оставшийся уровень заряда в аккумуляторе составляет примерно 75 %. 

Раздел 3
Система запуска/ зажигания 

Система запуска/зажигания состоит из замка зажигания, стартера, генератора, устройства предпускового подогрева и устройства зажигания. 
1. Замок зажигания 
Замок зажигания состоит из ключа, замка, корпуса и соединителя, как показано на рис. 5 -13. Замок крепится на колонке рулевого механизма и напрямую соединяется с основным жгутом проводов. 
На рис. 5 - 13 показан замок зажигания с номером детали 3704A52. Такой замок применяется в автомобилях с двигателем YZ4108Q. В автомобилях с двигателем NJ4105QB используется замок зажигания с электрическим отключением, имеющий номер детали 3704A42. 
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Рис. 5-13
Порядок действий с замком зажигания является следующим (см. таблицу 5 - 3). 
Таблица 5-3
	Код 
Положение 
	B
	A
	IG
	R
	S

	S
	○
	
	
	
	

	O
	○
	○
	
	
	

	D
	○
	○
	○
	
	

	Y
	○
	
	
	○
	

	Q
	○
	
	○
	○
	○


Поверните ключ из исходного положения блокировки по часовой стрелке в положение "О". Это вспомогательное положение. Теперь вы можете включить питание стеклоочистителя, стеклоомывателя, прикуривателя, системы кондиционирования воздуха и кассетной магнитолы. Затем поверните ключ в положение прогрева "Y" (только при использовании дизельного двигателя). Включите питание индикатора прогрева на приборном щитке. Время прогрева не превышает 45 с. За это время электрическая свеча может достичь заданной температуры прогрева. После прогрева поверните ключ зажигания по часовой стрелке в первое положение "Q", чтобы включить пусковое устройство стартера. После завершения процедуры запуска незамедлительно отпустите ключ. Под действием усилия пружины замок зажигания быстро возвратится в положение зажигания "D". Включите питание счетчика и фонарей заднего хода. Теперь автомобиль находится в рабочем состоянии. Поверните ключ против часовой стрелки в положение "S", чтобы остановить двигатель. Выключите питание и выньте ключ. При этом выдвинется противоугонный болт замка зажигания, и замок заблокирует колонку рулевого механизма. Если не вынуть ключ из замка, колонка рулевого механизма не будет заблокирована даже в том случае, если ключ возвратится в положение "S". 
Порядок действий с замком зажигания с электрическим отключением является следующим (см. таблицу 5 - 4). 
Таблица 5-4
	Код 
Положение 
	B
	A
	IG
	R
	S

	S
	○
	
	
	
	

	O
	○
	○
	
	
	

	D
	○
	○
	○
	
	

	Q
	○
	
	○
	○
	○


Замок зажигания 3704A53 предназначается специально для автомобилей с дизельным двигателем, имеющих функцию электрического отключения. В таких автомобилях отсутствует функция прогрева, а в остальном порядок действий идентичен описанному выше. 
Принцип включения зажигания дизельных двигателей показан на рис. 5 - 15. 
3) Технические характеристики стартера 
Тип 
4105 QD253
Номинальное напряжение (В) 
24
Номинальная мощность 
3,5 кВт
Направление вращения 
По часовой стрелке 
Усилие пружины щеткодержателя (Н) 
17,64~20,58
Характеристики работы на холостом ходу 
24 В≤90 A
 
≤6000 об/мин
 
≤90 В≤900 A
Тормозная мощность 
44,1 Н·м
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Рис. 5-15 Принципиальная схема включения зажигания дизельных двигателей 
3. Генератор 
Генератор представляет собой интегрированный (т. е. оснащенный двумя регуляторами напряжения) генератор переменного тока. Мощность генератора составляет 1000 Вт, а регулируемое напряжение – 14±0,25 В или 28±0,4 В. 
Принцип работы генератора и индикатора зарядки показан на рис. 5 - 13. Как видно на этой схеме, когда замок зажигания находится в положении зажигания "D", цепь проходит следующим образом: положительный полюс аккумулятора→предохранитель 40 A→клемма B замка зажигания→клемма IG замка зажигания→индикатор зарядки→генератор→регулятор генератора D+→масса. Индикатор зарядки горит, указывая на то, что генератор не работает, а аккумулятор находится в состоянии разрядки. Когда двигатель запускается, с увеличением числа оборотов двигателя генератор начинает вырабатывать электричество. Когда потенциал регулятора "D+" увеличивается до одного уровня с потенциалом на другом конце индикатора зарядки, индикатор гаснет. Это свидетельствует о том, что генератор работает, а аккумулятор находится в состоянии зарядки. 
4. Вакуумный насос 
Все генераторы, используемые с дизельными двигателями, оснащаются узлом вакуумного насоса. 
Характеристики вакуумного насоса см. в таблице 5 - 5. 
5. Техническое обслуживание вакуумного насоса 
(1) Перед началом разборки узла корпуса насоса сначала снимите узел. 
(2) Проверьте насос на наличие трещин. Проверьте внутреннюю рабочую поверхность на наличие таких дефектов, как износ и царапины. Проверьте, не ослаблена ли посадка на шлицах между ротором насоса и главным валом электродвигателя. При возникновении повреждений своевременно производите замену. 
(3) Для обеспечения герметичности ширина лопасти должна находиться в пределах 13 ~ 14,3 мм. 
(4) Проверьте масляное уплотнение на наличие признаков сильного износа и утечки. 
Таблица 5-5
	Емкость воздушного ресивера
л 
	Частота вращения
об/мин
	Время откачки 
с
	Давление масла 
МПа
	Разрежение 
кПа


60

	
	0,15

	
	5000
	-73
	30
	0,4


Раздел 4
Комбинированный переключатель 
Чтобы снять узел для замены или ремонта, открутите два самонарезающих винта M4×20. Снятие ручного маховичка перед снятием корпуса комбинированного переключателя не требуется. Информацию о включении питания переключателей см. в таблице 5 - 6. 
Таблица 5-6 Включение питания переключателя освещения  
	Положение, контакт 
	
	
	

	
	A
	B
	C
	A
	B
	C
	A
	B
	C

	5
	
	
	○
	
	
	○
	○
	○
	○

	6
	
	
	○
	
	
	○
	○
	
	○

	7
	
	
	
	
	
	
	
	○
	

	8
	
	
	○
	
	
	○
	○
	○
	○

	9
	
	
	○
	
	
	○
	○
	
	○

	10
	
	
	
	
	
	
	
	○
	

	11
	
	
	
	○
	○
	○
	○
	○
	○

	12
	
	
	
	○
	○
	○
	○
	○
	○


Включение питания переключателя стеклоочистителя 
	Положение, контакт
	OFF
	INT
	LO
	HI
	WA
	

	13
	○
	○
	
	
	
	STOP

	14
	○
	○
	○
	
	
	LO

	15
	
	○
	
	
	
	AMP

	16
	
	
	
	○
	
	HI

	17
	
	○
	○
	○
	○
	EARTH

	18
	
	
	
	
	○
	WASH


Включение питания переключателя фонарей указателя поворота
	Положение, контакт 
	R
	N
	L
	

	1
	○
	
	○
	Подача питания 

	2
	○
	
	
	Правый 

	3
	
	
	○
	Левый


Раздел 5
Система освещения 
Система освещения комплектного автомобиля состоит из фар, малых передних фонарей (малых фонарей и передних фонарей указателя поворота), противотуманных фонарей, потолочной лампы, фонаря освещения номерного знака и комбинированных задних фонарей (фонарей указателя поворота, задних фонарей, стоп-сигнала, фонарей заднего хода, задних противотуманных фонарей и бокового фонаря освещения эмблемы (опция)). Информацию о лампах, используемых в каждом фонаре, см. в таблице 5 - 7. 

	Номинальное напряжение (В)
Мощность (Вт)
Назначение 
	12 В
	24 В
	Номинальное напряжение (В)
Мощность (Вт)
Назначение 
	12 В
	24 В

	Фара дальнего/ближнего света 
	60/55 
	75/70
	Фонарь указателя поворота 
Комбинированные задние фонари (стоп-сигнал/задний фонарь) 
Фонарь заднего хода 
	21

21/5

21
	21

21/5

21

	Малый передний фонарь: фонарь указателя поворота / малый фонарь 
	21

5
	21

5
	Фонарь освещения номерного знака 
	10 
	10

	Передний противотуманный фонарь 
	55
	70
	Потолочная лампа 
	10
	10

	Боковой фонарь освещения эмблемы 
	5
	5
	Задний противотуманный фонарь 
	21
	21


I. Фары 
1. Монтажная схема фар показана на рис. 5 - 17. 
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Рис. 5-17
2. Замена лампы фары 
Как показано на рис. 5 - 18, отсоедините соединитель основного жгута проводов (патрона лампы), поверните заднюю крышку фары против часовой стрелки, чтобы снять ее, осторожно снимите уплотнительное кольцо, а затем отогните фиксирующий пружинный зажим лампы назад примерно на 90°, чтобы снять лампу. Установите новую лампу. Обращайте внимание на правильное позиционирование лампы Y-типа. Затем установите на место фиксирующий пружинный зажим и уплотнительное кольцо. Установите заднюю крышку фары и поверните ее против часовой стрелки, чтобы затянуть. Наконец, подсоедините к лампе соединитель. 
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Рис. 5-18






Рис. 5-19
3. Элементы регулировки луча света передней фары показаны на рис. 5 - 19. 
Регулировка луча света передних фар осуществляется перед отправкой автомобиля с завода в соответствии с действующими национальными стандартами и нормами. Поэтому в начале эксплуатации регулировка обычно не требуется. Тем не менее, после длительного времени пробега может произойти пластическая деформация некоторых деталей автомобиля. Для обеспечения соответствия нормам в случае необходимости требуется производить следующую процедуру регулировки. Остановите автомобиль на расстоянии 10 м от стены, так чтобы передние фары были обращены к стене. Включите дальний свет передней фары и с помощью винтов отрегулируйте луч света таким образом, чтобы его центр располагался прямо напротив автомобиля (т. е. расстояние от центра луча до земли должно быть равно расстоянию от центра передней фары). Затем включите ближний свет. С помощью винта опустите центр луча вниз, так чтобы величина смещения составляла 0,1 ~ 0,2 расстояния от центра передней фары до земли. Теперь луч света соответствует норме. 
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Рис. 5-20
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Рис. 5-21
II. Фонари указателя поворота и аварийный световой сигнал 
(1) Монтажная схема фонарей указателя поворота и аварийного светового сигнала показана на рис. 5 - 20. 
(2) Все эти фонари относятся к полузакрытому типу. В автомобиле объединены передние фонари указателя поворота и малые передние фонари, а также задние фонари указателя поворота и задние комбинированные фонари. Чтобы включить правый фонарь указателя поворота, переведите рычаг управления фонарями указателя поворота на комбинированном переключателе вперед, а чтобы включить левый фонарь указателя поворота, переведите тот же рычаг назад. Для включения аварийного светового сигнала нажмите кнопочный переключатель в левой верхней части приборного щитка. При этом фонари указателя поворота и лампа сигнала поворота начнут мигать. Для выключения аварийного светового сигнала нажмите ту же кнопку еще раз.
III. Малые фонари, задние фонари, стоп-сигнал и фонарь 
освещения номерного знака 
(1) Монтажная схема этих фонарей показана на рис. 5 - 21. 
(2) Все эти фонари относятся к полузакрытому типу. В автомобиле объединены передние фонари указателя поворота и малые передние фонари, а также задние фонари, стоп-сигнал и задние комбинированные фонари. Для одновременного включения малых фонарей, задних фонарей и фонаря освещения номерного знака включите переключатель освещения на комбинированном переключателе. Стоп-сигнал включается при нажатии на тормозную педаль. 
IV. Противотуманные фонари 
(1) Монтажная схема противотуманных фонарей показана на рис. 5 - 22. 
(2) Эти фонари относятся к полузакрытому типу. Для включения противотуманных фонарей нажмите кнопочный переключатель в правой верхней части приборного щитка. Для выключения фонарей нажмите ту же кнопку еще раз. Чтобы заменить лампу, открутите крепежные винты и снимите крышку фонаря. Для замены можно использовать только лампы с идентичными электрическими характеристиками. 
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Рис. 5-22
V. Фонари заднего хода 
(1) Монтажная схема фонарей заднего хода показана на рис. 5 - 23. 
(2) Эти фонари относятся к полузакрытому типу. Они объединены с задними комбинированными фонарями. Когда автомобиль движется на передаче заднего хода, вал заднего хода нажимает на переключатель фонарей заднего хода, и фонари загораются. Когда же автомобиль движется на какой-либо другой передаче, переключатель фонарей заднего хода находится в выключенном положении, и фонари не горят. 
VI. Потолочная лампа и внутренняя подсветка 
(1) Монтажная схема потолочной лампы показана на рис. 5 - 24. 
(2) Монтажная схема внутренней подсветки показана на рис. 5 - 25. 
(3) Внутренняя подсветка автомобиля включает подсветку индикаторов и измерительных приборов, которая позволяет водителю четко видеть рабочее состояние автомобиля для обеспечения безопасной езды. С другой стороны, потолочная лампа предназначается для освещения кабины. В то же время переключатель потолочной лампы соединяется с дверным переключателем освещения, поэтому потолочная лампа может служить индикатором надлежащего закрытия двери. Когда дверь открыта, потолочная лампа горит. При закрывании двери лампа гаснет. 
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Раздел 6
Измерительные приборы и датчики 
Общий чертеж измерительных приборов приводится на рис. 5 - 26. В число этих приборов входят спидометр, тахометр двигателя (только при использовании двигателей Sofim серии 8140), указатель температуры охлаждающей жидкости, указатель уровня топлива, индикатор зарядки, индикатор давления масла, индикатор стояночного тормоза, указатель поворота, индикатор дальнего света передних фар, подсветка измерительных приборов и индикатор прогрева (только при использовании дизельных двигателей). 

Рис. 5-26
I. Монтажная схема измерительных приборов (рис. 5-27)

II. Узел датчика указателя уровня топлива 
Схема соединений и принцип работы показаны на рис. 5 - 28. Этот датчик используется совместно с указателем уровня топлива. Количество топлива, показываемое на указателе уровня топлива, соответствует сопротивлению датчика при определенном положении поплавка (см. таблицу 5-8). 
III. Датчик указателя температуры охлаждающей жидкости 
Общий чертеж и конструкция указателя температуры охлаждающей жидкости показаны на рис. 5 - 29. Это датчик терморезисторного типа, установленный в водяной рубашке перед двигателем. Датчик используется совместно с указателем температуры охлаждающей жидкости для индикации температуры охлаждающей жидкости в водяной рубашке. Показываемая указателем температура охлаждающей жидкости соответствует сопротивлению датчика. Соответствие значений приведено в таблице 5 - 9. 
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Рис. 5-27
IV. Предупредительная сигнализация давления масла 
Общий чертеж и конструкция системы предупредительной сигнализации давления масла показаны на рис. 5 - 30. Система представляет собой переключатель с нормально замкнутыми контактами, который устанавливается в магистральном маслопроводе двигателя. Переключатель используется в сочетании с индикатором давления масла. Когда давление масла в двигателе превышает 78,4 кПа, аварийный переключатель выключается, а индикатор давления масла гаснет, указывая на то, что давление масла двигателя в норме. 
Таблица 5-8







Таблица 5-9
	Положение поплавка 
	Сопротивление датчика (Ом)
	Индикация уровня топлива 
	
	Температура по показаниям указателя температуры воды (℃)
	Сопротивление, соответствующее датчику (Ом)

	1
	82
	E
	
	C50
	240±15

	2
	32
	
	
	100
	40±3

	3
	9
	F
	
	107
	32±2,5

	
	
	
	
	H120
	22±1,5


К жгуту проводов шасси 
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Рис. 5-28









Рис. 5-30
Раздел 7
Стеклоочиститель и стеклоомыватель 
Стеклоочиститель предназначается для очистки лобового стекла. Когда вы ведете автомобиль в дождливую или снежную погоду, дождевая вода или снег на лобовом стекле могут затруднять обзор. В соответствии с предъявляемыми требованиями стеклоочиститель может работать периодически, медленно или быстро. 
Омыватель имеет кратковременный режим работы, в котором каждый рабочий цикл продолжается не более 5 с. Омыватель и стеклоочиститель связаны между собой. Нажмите переключатель омывателя, и электродвигатель омывателя начнет работу для выпуска очищающей жидкости на лобовое стекло. Одновременно с этим щетка стеклоочистителя выполнит 2~4 рабочих цикла. 
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Рис. 5-31 Схема электрических соединений стеклоочистителя и омывателя 
I. Монтажная схема стеклоочистителя и омывателя (рис. 5-31)

Монтажная схема стеклоочистителя и омывателя показана на рис. 5 - 32. 
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Рис. 5-32 Монтажная схема стеклоочистителя и омывателя 
II. Установка и снятие стеклоочистителя 
Перед снятием выключите переключатель стеклоочистителя, а затем выполните описанную ниже процедуру (см. рис. 5 - 34): 
(1) Снимите щетку стеклоочистителя. 
(2) Открутите гайку, а затем снимите крышку отверстия и резиновое уплотнительное кольцо. 
(3) Снимите приборный щиток. 
(4) Снимите передний воздуховод и вентиляционный канал. 
(5) С помощью отвертки отсоедините соединительную тягу с качающимся рычагом электродвигателя (см. рис. 5 - 33). 
(6) Отсоедините электродвигатель стеклоочистителя и основной жгут проводов (см. рис. 5-34). 
(7) Открутите винты на рейке электродвигателя. 
(8) Снимите рычаг электродвигателя. 
(9) Снимите электродвигатель с рейки. 

(10) Снимите рычажный механизм (см. рис. 6 - 35). 
Следует соблюдать осторожность, чтобы во время снятия не повредить соединительную тягу. Установка стеклоочистителя производится в обратном порядке. 
III. Регулировка щетки стеклоочистителя 
(1) Установите щетку, как указано выше, включите переключатель, чтобы электродвигатель начал работу, а затем выключите переключатель (автоматический возврат в исходное положение). 
(2) Отрегулируйте положение щетки на лобовом стекле таким образом, чтобы осевая линия проволочной щетки находилась в областях C и D, указанных в таблице 5 - 10. Затем затяните винты. 
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Рис. 5-33












Рис. 5-34
(3) Включите омыватель, чтобы выпустить очищающую жидкость на лобовое стекло, включите стеклоочиститель, чтобы запустить электродвигатель, а затем выключите стеклоочиститель. 
(4) Проверьте положение щетки стеклоочистителя и убедитесь в том, что она находится в областях C и D. 

       Соединительная тяга 

Рис. 5-35 
Момент затяжки гайки щетки стеклоочистителя составляет 17~23 Н·м. 
Во избежание ослабления крепления щетки перед ее установкой чистите шарнир, как показано на рис. 5 - 37. 
Таблица 5-10
	
	С (мм)
	55~65
	

	
	D (мм)
	55~65
	


IV. Установка стеклоомывателя 
Схема установки омывателя показана на рис. 5 - 38. 
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Рис. 5-37
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Рис. 5-38
V. Регулировка сопла омывателя 
С помощью соответствующего инструмента отрегулируйте угол соплового отверстия, как показано на рис. 5 - 39, так чтобы выпуск очищающей жидкости производился в надлежащее место на лобовом стекле. Максимальный угол регулировки соплового отверстия составляет 10°. 
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Рис. 5-39
Раздел 8
Кассетная магнитола 
Кассетная магнитола в автомобилях этих серий поддерживает стереофонический звук с частотной и амплитудной модуляцией и имеет функцию автоматического переключения на воспроизведение записи на обратной стороне кассеты. Существуют два типа магнитол: интегрированный и раздельный. Оба типа характеризуются подключением отрицательного полюса на массу и имеют независимый предохранитель для защиты цепи. 
I. Монтажная схема кассетной магнитолы (рис. 5-40)
II. Установка антенн кассетной магнитолы (рис. 5-41)
III. Эксплуатация кассетной магнитолы 
1. Кассетная магнитола (интегрированного типа) (рис. 5-42)
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Рис. 5-41
● Порядок приема радиопрограмм 
Включите питание и нажмите селектор AM/FM, чтобы выбрать диапазон частот AM/FM. 
Поверните ручку настройки на частоту нужной радиостанции. Нажмите MONO для переключения в режим стереофонического звучания, если данная станция осуществляет стереофоническое вещание с частотной модуляцией. 
Для обеспечения наилучшего приема установите переключатель дальнего/ближнего расстояния в соответствии с расстоянием до станции. 
Для получения оптимального звучания отрегулируйте громкость, тембр и баланс динамиков. 
● Воспроизведение 
Включите питание и вставьте кассету в кассетный отсек. 
Для обеспечения наилучшего качества звучания отрегулируйте громкость, тембр и баланс динамиков. 
Чтобы воспроизвести запись на другой стороне ленты, нажмите кнопку воспроизведения обратной стороны. Для ускоренной перемотки вперед и назад используйте кнопки FF и REW. 
Чтобы извлечь кассету, нажмите кнопку извлечения. 


1-Регулятор громкости и выключатель питания (ON/VOL); 2-Регулятор тембра (TONE); 3-Регулятор баланса динамиков (BALANCE); 4-Ручка настройки (TUNE); 5-Селекторный переключатель AM/FM (FM/AM); 6-Индикатор стереофонического режима (ST); 7-Индикатор частоты; 8-Селекторный переключатель дальнего/ближнего расстояния (DX/LO); 9-Селекторный переключатель стереофонического/монофонического вещания с частотной модуляцией (MO/ST); 10-Кнопка извлечения кассеты (EJECT); 11-Дверца кассетного отсека; 12-Кнопка воспроизведения обратной стороны кассеты (PROG); 13-Индикатор направления воспроизведения кассеты (DIRECT); 14-Кнопка ускоренной перемотки вперед (〉〉); 15-Кнопка ускоренной перемотки назад (〈〈) 
Рис. 5-42 Панель кассетной магнитолы (интегрированного типа) 
В магнитоле имеется механизм автоматического переключения на воспроизведение обратной стороны кассеты. Когда воспроизведение одной стороны кассеты заканчивается, автоматически начинается воспроизведение обратной стороны, и так продолжается до тех пор, пока проигрыватель не будет выключен. 
2. Кассетная магнитола (раздельного типа, устанавливается по заказу) (рис. 5-43)


1-Выключатель питания/регулятор громкости радиоприемника (ON-VOLUME); 2-Регулятор тембра радиоприемника (TONE); 3-Дисплей; 4-Кнопка переключения диапазона волн частотной модуляции (AM/FM); 5-手动调谐键 (TUNING со стрелкой вниз, TUNING со стрелкой вверх); 6-Кнопка автоматического поиска станций (SEEK); 7-Кнопки предварительной настройки (1-5); 8-Кнопка переключения между отображением частот/времени (F/C); 9-Регулятор громкости воспроизведения (VOL); 10-Регулятор тембра воспроизведения (TON); 11-Кнопка выброса кассеты (EJECT); 12-Потенциометр баланса динамиков (BALANCE); 13-Кассетный отсек; 14-Индикаторы направления воспроизведения кассеты; 15-Кнопка ускоренной перемотки назад (〈〈); 16-Кнопка ускоренной перемотки вперед (〉〉); 17-Компенсация громкости (LOUD) 
Рис. 5-43 Панель кассетной магнитолы (раздельного типа) 
Эта автомобильная кассетная магнитола с электронной настройкой типа фазовой автоподстройки частоты может использоваться для приема радиосигнала в диапазонах частот ЧМ-радиовещания и средневолнового АМ-радиовещания. Кроме того, устройство оснащено кассетным проигрывателем с автоматическим переключением на воспроизведение обратной стороны кассеты и кварцевыми электронными часами цифрового типа. 
● Подготовка 
Поверните выключатель питания (ON - VOL) по часовой стрелке до щелчка. Щелчок свидетельствует о том, что выключатель включен, а на дисплее должны появиться цифры. Поверните регулятор в соответствующее положение. 
С небольшим усилием нажмите кнопку переключения диапазонов волн AM/FM, чтобы выбрать нужный диапазон. На дисплее будет отображаться индикация AM (амплитудная модуляция) или FM (частотная модуляция). 
Примечание: если вы не нажмете кнопку выбора в течение 5 с, дисплей автоматически переключится с индикации частот на индикацию времени. 
● Автоматический поиск 
С небольшим усилием нажмите кнопку SEEK, и кассетная магнитола начнет автоматический поиск радиостанций, начиная от нижнего предела диапазона и заканчивая верхним пределом. В случае обнаружения какой-либо станции кассетная магнитола автоматически останавливается на ней. При этом на дисплее показывается частота обнаруженной станции, а вы можете начать прослушивание передаваемых станцией радиопрограмм. 
Если данная станция вас не устраивает, снова осторожно нажмите кнопку SEEK, и кассетная магнитола начнет автоматический поиск следующей станции. Таким образом, вы можете найти нужную станцию. 
Через 5 с после окончания поиска дисплей автоматически переключается с индикации частот на индикацию времени, а прием радиопрограмм продолжается в нормальном режиме. 
● Ручная настройка 
Нажмите кнопку TUNING△ или TUNING∧, чтобы выбрать станцию. Поиск по частотам осуществляется в направлении с верхних частот до нижних. Когда вы достигнете нужной частоты, сразу отпустите нажатую кнопку. Станция, вещающая на соответствующей частоте, будет выбрана. 
После этого вы также можете кратковременно нажимать кнопки со стрелками вверх и вниз для выполнения точной настройки и получения наилучшего качества звука. 
● Сохранение станции в памяти 
После автоматического или ручного выбора станции нажмите одну из кнопок предварительной настройки［M1］-［M5］(например, M1) более чем на 2 с, чтобы сохранить выбранную станцию в памяти. На ЖК-дисплее появится номер ячейки предварительной настройки. 
Повторите описанную выше процедуру, чтобы сохранить свои любимые станции в ячейках памяти 2, 3 и 4. 
● Прослушивание радиопрограмм предварительно настроенной станции 
Выберите требуемый диапазон волн. 
Нажмите нужную кнопку предварительной настройки, чтобы начать прослушивание радиопрограмм предварительно настроенной станции. На дисплее появится частота данной станции. 
● Переключение между индикацией частот и времени 
При включении питания на дисплее сначала показывается частота радиоприема, а затем появляется индикация времени. 
Чтобы переключиться с индикации времени на индикацию частот, с небольшим усилием нажмите кнопку F/C. 
Когда в кассетном отсеке находится кассета, на дисплее отображается только время. 
● Настройка времени 
Когда на дисплее отображается время, нажмите кнопку F / C и используйте кнопку "△" для установки часов. Установка минут производится с помощью кнопки "∨". 
● Воспроизведение 
Поверните выключатель питания по часовой стрелке, чтобы включить питание. Затем установите нужную громкость с помощью регулятора VOL и вставьте в кассетный отсек кассету для воспроизведения. Направление воспроизведения показывается под кассетным отсеком. 
● Перемотка и воспроизведение записи на обратной стороне кассеты
Для ускоренной перемотки вперед нажмите кнопку ">>". Чтобы возобновить нормальное воспроизведение, нажмите ту же кнопку еще раз. 
Для ускоренной перемотки назад нажмите кнопку "<<". Чтобы возобновить нормальное воспроизведение, нажмите ту же кнопку еще раз. 
Чтобы изменить направление воспроизведения для прослушивания записи на обратной стороне кассеты, нажмите кнопку ">>" PROG. Изменение направления воспроизведения также сопровождается соответствующей индикацией. 
В магнитоле имеется механизм автоматического переключения на воспроизведение обратной стороны кассеты. Когда воспроизведение одной стороны кассеты заканчивается, автоматически начинается воспроизведение обратной стороны. 
● Компенсация громкости 
Если уровень громкости записи является низким, нажмите кнопку LOUD для улучшения качества звучания высоких и низких тонов. 
● Балансировка левого и правого выходов 
Чтобы выполнить балансировку выходного сигнала для получения оптимального стереофонического эффекта, переместите ползунок BALANCE влево или вправо. 
● Регулировка тембра 
Для увеличения высоких тонов поверните регулятор тембра (TONE) по часовой стрелке, а для уменьшения высоких тонов – против часовой стрелки. 
● Извлечение кассеты 
Нажмите кнопку EJECT, и кассета автоматически выдвинется из отсека. 
a. В случае ухудшения качества звучания вставьте в кассетный отсек кассету для чистки магнитных головок и включите ее на воспроизведение на несколько минут, чтобы удалить грязь с магнитной головки и других деталей. Для чистки поверхности магнитной головки, главного вала и ролика также можно использовать ватный шарик, смоченный чистым техническим спиртом или специальным чистящим средством для магнитных головок. Размагничивание магнитной головки следует производить с помощью специального размагничивающего устройства. 
b. Прежде чем вставлять кассету в отсек, проверяйте ее и устраняйте любое провисание ленты с помощью карандаша или иного подходящего предмета. 

Раздел 9
Вспомогательное оборудование 
I. Прикуриватель 
Общий чертеж прикуривателя приводится на рис. 5 - 44. 


Рис. 5-44
Мощность прикуривателя не превышает 140 Вт, а напряжение составляет 12 В и 24 В. 
Когда прикуриватель подключен к источнику питания с напряжением 12 В и 24 В, т. е. нагревательный элемент прикуривателя задвинут в гнездо прикуривателя в состоянии I, электропитание должно автоматически выключаться через 20 с, и нагревательный элемент автоматически выдвигается из гнезда прикуривателя. Поверхность нагревательного элемента становится красной или оранжевой, и с помощью прикуривателя зажигать сигарету можно в течение 10 с. 
II. Электронные часы 
Общий чертеж и принципиальная схема соединений электронных часов показаны на рис. 5-45. 
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Рис. 5-45
Существуют два варианта электронных часов с напряжением питания 12 В и 24 В, причем эти варианты не являются взаимозаменяемыми. Установка часов с неверным напряжением питания может привести к повреждению внутренних элементов и компонентов. Суточная погрешность электронных часов не превышает 0,5 с. Часы имеют функцию автоматической установки времени, а цифровой дисплей на приборном щитке управляется от замка зажигания. Когда замок зажигания выключен, индикация времени на дисплее отсутствует, но отсчет времени автоматически осуществляется в обычном порядке. Индикация времени появляется только при переводе замка зажигания в положение зажигания. При первом включении на дисплее обычно должно высвечиваться время "12∶00". 
На панели имеются функциональные кнопки Т, Н и М. 
H – кнопка установки часов, M – кнопка установки минут, а Т – кнопка режима настройки. 
Для установки времени нажимайте кнопки T и H или M. 
III. Электрический звуковой сигнал 
Монтажная схема электрического звукового сигнала приводится на рис. 5 - 46. 
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Рис. 5-46
Электрический звуковой сигнал имеет конструкцию закрытого типа. Он состоит из высокого и низкого звукового сигнала. Оба работают одновременно в кратковременном режиме. Время непрерывной работы не превышает 3 с. После долгого времени использования звукового сигнала его громкость может становиться различимо ниже, и в этом случае для обеспечения надлежащего уровня интенсивности звука в соответствии с предъявляемыми требованиями вы можете выполнять регулировку с помощью винта межконтактного зазора. При этом рабочий ток одного звукового сигнала не должен превышать 3 А. 
IV. Гибкий вал и регулятор передаточного числа 
Гибкий вал предназначается для передачи сигналов коробки передач, приводящих в действие спидометр. С одной стороны вал соединяется с коробкой передач, а с другой – со спидометром. 

Рис. 5-47 Регулятор передаточного числа 
Шасси легковых автомобилей с коробкой передач серии 17 оснащается регулятором передаточного числа между гибким валом и коробкой передач. Передаточное число на регуляторе устанавливается в соответствии с параметрами главной понижающей передачи и одометра радиуса качения шин. Регулятор предназначается для работы с одометром, имеющим отношение пробега к числу оборотов 1∶637. Общий чертеж регулятора передаточного числа приводится на рис. 5 - 47. 
V. Система управления стеклоподъемником с электроприводом 
(Устанавливается по заказу) 
Стекло двери на стороне водителя оснащено электрическим стеклоподъемником. Чтобы поднять стекло, нажмите кнопку "↑". Для остановки подъема отпустите кнопку "↑". Чтобы опустить стекло до упора вниз, нажмите кнопку "↓". Для остановки опускания стекла нажмите кнопку "↑". Монтажная схема системы показана на рис. 5 - 48. 
VI. Цепь управления моторным тормозом (устанавливается по заказу) 
Цепь управления моторным тормозом включает в себя главный переключатель моторного тормоза, переключатель муфты включения моторного тормоза, дроссельный клапан моторного тормоза, реле моторного тормоза и электромагнитный клапан моторного тормоза. Главный переключатель моторного тормоза находится на рычаге переключателя стеклоочистителя и омывателя. Когда данный переключатель включен, горит индикатор моторного тормоза. Если после этого вы отпустите педали сцепления и акселератора, начнет работу электромагнитный клапан моторного тормоза. Чтобы остановить работу электромагнитного клапана моторного тормоза, нажмите на педаль сцепления или акселератора. 
Если в данный момент моторный тормоз вам не требуется, главный переключатель моторного тормоза можно выключить. 
Монтажная схема цепи управления моторным тормозом показана на рис. 5 - 49. 
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Рис. 5-48








Рис. 5-49
Глава 6
Система кондиционирования воздуха
(устанавливается по заказу)

Раздел 1
Состав и принцип работы системы кондиционирования
воздуха
I. Краткое описание конструкции 
По заказу клиента грузовые автомобили малой грузоподъемности серий  NJ1080  могут оборудоваться системой кондиционирования воздуха. Данная система представляет собой устройство с функциями охлаждения и отопления, объединенное в один зависимый агрегат, обладающий превосходными характеристиками охлаждения и отопления. Корпус кондиционера целиком изготовлен из пластика и имеет привлекательный внешний вид. Система имеет компактную конструкцию с полным набором функций и характеризуется удобством и простотой эксплуатации, а также гибкими возможностями монтажа.  По своему усмотрению клиент также может заказать систему кондиционирования воздуха, имеющую только функцию отопления или только функцию охлаждения. Основными компонентами комбинированной системы кондиционирования воздуха с функциями охлаждения и отопления для грузовых автомобилей малой грузоподъемности являются компрессор, конденсатор с ресивером жидкого хладагента, испаритель с воздухонагревателем, нагнетательный вентилятор, электрическая система управления, трубопроводы системы и т. д. Принципиальная схема системы показана на рис. 6-1.
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Рис. 6-1 Принципиальная схема системы кондиционирования воздуха

II. Принцип работы
1. Система охлаждения 

Данная система представляет собой паровую компрессионную холодильную установку и использует хладагент R134a. Весь цикл состоит из четырех рабочих процессов:
(1) Процесс сжатия. Компрессор системы охлаждения вращается двигателем грузовика. После поглощения тепла от испарителя и сжатия с помощью компрессора, пар хладагента с низкими температурой и давлением преобразуется в пар с высокими температурой и давлением и отправляется в конденсатор. 
(2) Процесс конденсации. После попадания в конденсатор пар хладагента с высокими температурой и давлением вступает в теплообмен с окружающим воздухом с помощью вентилятора конденсатора и превращается в жидкость высокого давления с более высокой температурой. 
(3) Процесс дросселирования. После выхода из конденсатора жидкий хладагент с высокими температурой и давлением подвергается осушению и фильтрации с помощью ресивера жидкого хладагента и проходит через расширительный клапан. Вследствие осуществляемого расширительным клапаном дросселирования объем жидкого хладагента резко увеличивается, а его давление снижается; хладагент переходит в состояние пара с низкими температурой и давлением и направляется в испаритель системы охлаждения.
(4) Процесс испарения. После дросселирования парообразный хладагент с низкими температурой и давлением поступает в испаритель и поглощает тепло воздуха внутри кабины, направляемого нагнетательным вентилятором (внутренняя циркуляция), или воздуха вне кабины (наружная циркуляция) для испарения, после чего превращается в пар с низкими температурой и давлением, обеспечивая уменьшение температуры в кабине.

Под действием двигателя грузового автомобиля компрессор непрерывно вращается, и описанные выше четыре процесса повторяются в цикле снова и снова, что позволяет поддерживать комфортную температуру в кабине. 

2. Система отопления 

Данная система использует в качестве источника тепла охлаждающую жидкость двигателя грузовика. Система направляет охлаждающую жидкость в нагревательную батарею (радиатор) нагревательного прибора, а также с помощью нагнетательного вентилятора направляет воздух внутри кабины (внутренняя циркуляция) или извне кабины (наружная циркуляция) на отопительный радиатор для осуществления теплообмена, что обеспечивает повышение температуры в кабине. 
Раздел 2
Основные технические характеристики системы
кондиционирования воздуха

Основные технические характеристики системы кондиционирования воздуха приводятся в таблице 6-1.
Таблица 6-1 Технические характеристики

	Тип кондиционера воздуха

Технические характеристики 
(см. примечание 1)
	Изготовлен компанией Shanghai Wanzhong
	Изготовлен компанией Nanjing Xinlian 
	Изготовлен компанией Jiangyin Yueyang

	Холодопроизводительность (см. примечание 2)
	4,0 кВт
	4,0 кВт
	4,0 кВт

	Хладагент
	Тип
	R134a
	R134a
	R134a

	
	Вес заливаемого хладагента
	0,95 кг
	0,95 кг
	0,95 кг

	Компрессор
	Тип
	E5H14
	SE5H14
	SE5H14

	
	Рабочий объем цилиндров
	138 куб. см
	138 куб. см
	138 куб. см

	
	Охлаждающее масло
	Тип 
	Castrol SW220
	Castrol SW220
	Castrol SW220

	
	
	Объем заливки
	135 куб. см
	135 куб. см
	135 куб. см

	Конструкция конденсатора 
	Прямоточного типа
	Двухходового типа с трубным пучком 
	Двухходового типа с трубным пучком 

	Конденсатор охлаждающего воздуха
	Расход воздуха
	750 м3/ч×2
	1300 м3/ч
	1200 м3/ч

	
	Мощность электродвигателя
	80 Вт×2
	150 Вт
	150 Вт

	Испаритель 
	Сердцевина 
	Эффективного одноходового типа с трубным пучком 
	Эффективного одноходового типа с трубным пучком 
	Эффективного одноходового типа с трубным пучком 

	
	Расширительный клапан 
	С внешним выравниванием, 1,5 тонны хладагента 
	С внешним выравниванием, 1,5 тонны хладагента 
	С внешним выравниванием, 1,5 тонны хладагента 

	Емкость ресивера жидкого хладагента [HT7] (см. примечание 3)
	0,45 л
	0,45 л
	0,45 л

	Нагнетательный вентилятор 
	Тип электродвигателя
	Одноцилиндровый, центробежного типа
	Одновальный, центробежного типа
	Одновальный, центробежного типа

	
	Расход воздуха 
	450 м3/ч
	450 м3/ч
	450 м3/ч

	
	Сила тока 
	20 A
	16 A
	18 A

	Предохранительные устройства 
	Реле давления
	Высокое давление
	2,65 МПа
	3,14 МПа
	3,14 МПа

	
	
	Низкое давление
	0,196 МПа
	0,21 МПа
	0,21 МПа

	
	Плавкая предохранительная пробка
	Температура плавления 105°C
	Температура плавления 105°C
	105°C

	
	Устройство защиты от размораживания 
	Температура разрушения 2°C
	Температура разрушения 1°C
	2°C

	Тепловыделение (см. примечание 4)
	5,6 кВт
	5,6 кВт
	5,6 кВт


Примечания: 1. Система кондиционирования воздуха может иметь два номинальных напряжения: 12 В и 24 В; напряжение для грузовых автомобилей с дизельным двигателем, кроме двигателей Sofim, составляет 24 В, а для грузовиков с бензиновым двигателем – 12 В.

2. Условия проведения испытаний холодопроизводительности:
Температура воздуха по сухому термометру на впуске испарителя: 27±0,5°C
Температура воздуха по влажному термометру на впуске испарителя: 19,5±0,5°C
Температура воздуха на впуске конденсатора: 35±1°C
Частота вращения компрессора: 2000 об/мин
3. Указанная емкость включает осушитель.
4. Условия проведения испытаний тепловыделения: 

Расход воды: 360 л/ч

Температура воды на впуске: 85°C

Температура воздуха на впуске: 20°C

Раздел 3
Сборка и разборка системы кондиционирования воздуха

1. Разборка системы кондиционирования воздуха 

(1) Перед отсоединением любых соединителей охлаждающих трубок системы кондиционирования воздуха сначала слейте весь хладагент из системы с манометром коллектора. После отсоединения соединителей трубопроводов незамедлительно закрывайте все соединения пробками, чтобы предотвратить попадание в систему посторонних веществ и воды. 
(2) Разборка устройства подачи воздуха системы кондиционирования воздуха (рис. 6-2)
1) На декоративной рейке открутите четыре самонарезающих винта с цилиндрической головкой и крестообразным шлицем, крепящих панель управления системы кондиционирования воздуха.

2) На декоративной рейке открутите два самонарезающих винта с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем, крепящих магистральный воздуховод слева и вспомогательный воздуховод справа.

3) Снимите декоративную рейку.

4) На раме декоративной рейки открутите пять самонарезающих винтов с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем, крепящих воздуховод, а затем открутите пружинные гайки. 

5) Снимите раму декоративной рейки.

6) На средней передней панели открутите три самонарезающих винта с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем, крепящих сопла обдува стекла, и один самонарезающий винт с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем на опоре вакуумного усилителя, крепящий левый воздуховод.

7) Снимите каждую деталь устройства подачи воздуха по порядку в направлении от краев к центру.
(3) Разборка испарителя с воздухонагревателем (рис. 6-3).
1) Отсоедините соединители электрической системы управления системой кондиционирования воздуха и соединители основного жгута проводов.
2) На раме декоративной панели открутите две группы болтов с шестигранной головкой и крестообразным шлицем и косых пружинных шайб, крепящих испаритель и нагнетательный вентилятор, а затем снимите раму декоративной панели.

3) Отсоедините соединители между трубами высокого и низкого давления и охлаждающим шлангом, а также соединители между водовпуском и водовыпуском на воздухонагревателе и шланге.
4) Снимите вторую опору испарителя, снимите испаритель, а затем снимите с испарителя с воздухонагревателем всю впускную камеру горячего воздуха.

1- Магистральный воздуховод слева; 2- Вспомогательный воздуховод слева; 3- Магистральный воздуховод в середине; 4- Регулировочная прокладка соединительной тяги воздуховода; 5- Магистральный воздуховод в середине справа; 6- Магистральный воздуховод справа; 7- Воздуховод справа; 8- Сопло обдува стекла; 9- Воздуховод слева; 10- Самонарезающий винт с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем; 11- Пружинная гайка

Рис. 6-2 Система подачи воздуха системы кондиционирования воздуха

5) Снимите провод управления циркуляцией воздуха, подсоединенный к нагнетательному вентилятору, снимите опору воздухонагревателя на средней передней панели, открутите на передней панели основания три группы нарезных болтов с шестигранной головкой и крестообразным шлицем и косых пружинных шайб, крепящих воздухонагреватель, а затем снимите воздухонагреватель с узлом управления.

6) Открутите на передней панели основания одну группу нарезных болтов с шестигранной головкой и крестообразным шлицем и косых пружинных шайб, крепящих воздухонагреватель, а также снимите на передней правой дверной стойке группу шестигранных гаек типа I, крепящих нагнетательный вентилятор, после чего снимите нагнетательный вентилятор.

7) На средней передней панели открутите два самонарезающих винта с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем, а затем снимите верхнюю камеру подачи воздуха и два гнезда с отверстиями под винты.


1- Воздухонагреватель с узлом управления; 2- Винт с шестигранной головкой и крестообразным шлицем; 3- Косая пружинная шайба; 4- Узел испарителя; 5- Первая опора испарителя; 6- Вторая опора испарителя; 7- Дренажная трубка; 8- Впускная камера горячего воздуха; 9- Самонарезающие винты с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем; 10- Узел нагнетательного вентилятора; 11- Шестигранная гайка типа I; 12- Нижняя камера подачи воздуха; 13- Гнездо с отверстием под винт; 14- Узел гнезда внутренней декоративной скобы; 15- Верхняя камера подачи воздуха 
Рис. 6-3 Испаритель с воздухонагревателем

8) На средней передней панели открутите шесть самонарезающих винтов с большой полукруглой головкой и крестообразным шлицем, а затем снимите нижнюю камеру подачи воздуха и шесть гнезд внутренней декоративной скобы.

9) Снимите дренажную трубку.

(4) Разборка трубопроводов
1) Снимите все зажимные ленты с прокладками и соответствующими стандартными деталями, используемые для крепления шлангов кондиционера воздуха.
2) Снимите все шланги кондиционера воздуха.
3) Снимите хомуты для подвески медных труб на опоре для медных труб, крепящие медные охлаждающие трубы, а затем снимите медную охлаждающую трубу и опору для медных труб.
(5) Разборка компрессорной установки
1) Ослабьте крепление регулировочного рычага (или натяжного шкива) опоры компрессора и снимите ремень компрессора.
2) Снимите компрессор с опоры.
3) Снимите опору.
(6) Разборка конденсатора с ресивером 

Снимите весь узел конденсатора с ресивером с продольной балки грузового автомобиля.
2. Сборка системы кондиционирования воздуха 

Сборка системы кондиционирования воздуха должна производиться в порядке, обратном порядку разборки.
3. Меры предосторожности при сборке системы кондиционирования воздуха 

(1) Перед началом сборки проверьте каждый узел на его соответствие заводскому сертификату качества, качество внешнего вида и наличие следов от ударов во время транспортировки; сборку можно производить только в том случае, если все узлы находятся в идеальном состоянии. 
(2) Следите за тем, чтобы внутренние поверхности системы кондиционирования воздуха были сухими и чистыми. Работы по сборке необходимо производить сразу после снятия пробок, чтобы предотвратить попадание в систему посторонних веществ и воды. Во избежание попадания в систему воды, пыли и посторонних веществ не снимайте пробки, когда компоненты кондиционера воздуха не подсоединены, поскольку посторонние вещества и вода могут вызвать абразивный износ и коррозию компрессора, которые сократят срок его службы; в то же время слишком большое количество таких веществ будет напрямую влиять на работу системы кондиционирования воздуха.
(3) В ресивере жидкого хладагента кондиционера воздуха находится осушитель, который обладает превосходными характеристиками поглощения влаги. Если оставить ресивер открытым на слишком долгое время, осушитель потеряет свои свойства, поскольку впитает достаточное количество влаги, и в дальнейшем не будет способен поглощать влагу в системе кондиционирования воздуха. При наличии воды в системе кондиционирования воздуха расширительный клапан будет покрываться льдом, и кондиционер воздуха не сможет осуществлять охлаждение. Поэтому узел конденсатора с ресивером жидкого хладагента необходимо подсоединять только после подсоединения всех остальных компонентов системы кондиционирования воздуха. 
(4) При установке компрессора нажмите на ремень большим пальцем с усилием примерно 98 Н (10 кгс) и проверьте натяжение ремня; норма провисания составляет 8~10 мм для нового ремня и 11~12 мм для ремня, бывшего в эксплуатации. Во избежание ослабления соединений и недостаточной смазки внутри компрессора впускное и выпускное отверстия компрессора должны быть обращены вверх с допустимым углом отклонения менее 45°. 
(5) Монтаж конденсатора должен быть безопасным и надежным. Излучающие ребра должны быть защищены от ударов, чтобы не оказывать отрицательного влияния на характеристики расхода воздуха и теплового излучения. Хладагент из компрессора должен поступать в конденсатор из верхнего отверстия, а выпускное отверстие должно располагаться внизу; в противном случае давление в системе охлаждения будет повышаться, что будет приводить к расширению конденсатора, и он может лопнуть. 
(6) Во время установки необходимо соблюдать осторожность, чтобы не ударить излучающие ребра воздухонагревателя и испарителя. 
(7) Дренажная трубка должна проходить ровно и прямо, без неразглаживающихся складок, с наклоном вниз. 
(8) При подсоединении трех стальных тросов манипулятора к воздушному вентилятору и воздухонагревателю соответственно необходимо соблюдать осторожность, чтобы три тяги на манипуляторе могли свободно перемещаться из крайнего левого положения в  крайнее правое и обратно. 
(9) Все шланги (включая шланги кондиционера воздуха, а также водяные трубки впуска и выпуска горячего воздуха) в местах пересечении рамы должны закрепляться с помощью хомутов с мягкими прокладками. Для защиты от износа в местах контакта с другими компонентами шланги необходимо защищать с помощью втулок и надежно закреплять с использованием проволочных фиксирующих бандажей. Радиус изгиба шлангов должен не менее чем в 8 раз превышать диаметр шлангов, причем наличие неразглаживающихся складок не допускается. 
(10) При подсоединении трубопроводов подачи хладагента во избежание повреждения уплотнительных колец и уплотнений необходимо наносить небольшое количество охлаждающего масла на уплотнительные кольца соединителей. 
(11) Соединители компонентов кондиционера воздуха приварены на сердцевине и тонких стенках труб. Поэтому во избежание повреждения при подсоединении соединителей необходимо использовать правильную методику. Сначала вставьте шланговый соединитель во внутреннее отверстие резьбового соединителя, а затем вставьте шланговый соединитель до конца; после этого затяните гайку вручную, насколько это возможно, а потом подтяните гайку с помощью ключа. При затяжке необходимо использовать два гаечных ключа: одним ключом затягивается гайка, а с помощью второго ключа резьбовой соединитель удерживается в неподвижном положении; соблюдайте осторожность, чтобы не скрутить и не согнуть резьбовой соединитель и тонкостенную трубу, к которой он приварен. Гайку следует затягивать с соответствующим моментом затяжки; затяжка должна быть достаточно тугой для того, чтобы предотвратить возможность утечки хладагента вследствие ослабления от вибрации во время движения грузового автомобиля; тем не менее, затяжка не должна быть слишком тугой, поскольку слишком тугая затяжка может привести к повреждению соединителя и уплотнительных колец. 
Момент затяжки наружных герметизирующих гаек соединителей должен соответствовать техническим условиям, указанным в таблице 6-2.
Таблица 6-2 Момент затяжки наружных гаек
	Размер
	Момент затяжки (Н·м)

	5/8 дюйма
	30～35

	3/4 дюйма
	40～45

	7/8 дюйма
	40～45


(12) При подсоединении двух водяных труб воздухонагревателя необходимо соблюдать осторожность, чтобы не перепутать местами впускную и выпускную трубы.
(13) Монтаж электропроводки электрической части должен производиться в соответствии с принципиальной электрической схемой, и все провода около платы необходимо закреплять с помощью проволочного фиксирующего бандажа во избежание ослабления соединителей и износа проводов вследствие вибрации во время движения грузового автомобиля. При прокладке проводов не следует обвязывать их вместе с трубами, которые могут сильно нагреваться. 
4. Заливка хладагента и охлаждающего масла 

(1) Вакуумирование системы и определение мест утечки
Закройте два клапана с ручным управлением манометра коллектора; подсоедините шланги высокого и низкого давления к соответствующим наливным отверстиям компрессора; подсоедините наливной шланг жидкого хладагента в середине к всасывающему отверстию вакуумного насоса. Включите вакуумный насос; откройте два клапана с ручным управлением манометра коллектора. Когда манометр низкого давления будет показывать давление ниже -98,66 кПа (-740 мм рт. ст.), вакуумирование должно продолжаться в течение не менее 10 мин. Затем закройте два клапана с ручным управлением манометра коллектора и выключите вакуумный насос. Если в течение следующих 30 мин давление на манометре низкого давления снова не вырастет, это означает, что утечек в системе нет, и можно приступать к заливке хладагента R143a. Если же в течение 30 мин давление на манометре низкого давления заметно вырастет, необходимо выполнить процедуру определения мест утечки в системе. 
Методика определения мест утечки: залейте небольшое количество хладагента R143a или жидкого азота с давлением 2,0 МПа и чистотой 99 % в наливное отверстие высокого (низкого) давления и определите место утечки с помощью устройства для обнаружения утечек (для определения мест утечки также можно смочить мыльной водой участки вокруг соединителей). После устранения утечек повторите описанную выше процедуру вакуумирования.  
(2) Заливка хладагента
Переверните баллон с хладагентом и поставьте его на весы; подсоедините наливной шланг жидкого хладагента манометра коллектора к баллону с хладагентом и запишите показание весов; откройте клапан баллона, ослабьте гайку наливного шланга жидкого хладагента, а после выпуска воздуха снова затяните ее; полностью откройте клапан высокого давления с ручным управлением, залейте требуемое количество хладагента, а затем закройте клапан высокого давления. 

(3) Доливка хладагента 

Поместите баллон с хладагентом в фиксированное положение, подсоедините к баллону с хладагентом наливной шланг манометра коллектора, откройте клапан баллона, ослабьте гайку наливного шланга, а после выпуска воздуха снова затяните гайку. Запустите двигатель автомобиля, включите систему кондиционирования воздуха и дайте компрессору вращаться с частотой примерно 2000 об/мин. Откройте клапан низкого давления с ручным управлением. Газообразный хладагент начнет поступать в систему кондиционирования воздуха со стороны низкого давления. Следите за потоком хладагента через смотровое стекло до тех пор, пока не перестанут появляться пузырьки. 
(4) Заливка охлаждающего масла 

1) Для новой системы охлаждающее масло может не требоваться.
2) Если во время работы системы кондиционирования воздуха происходит медленная утечка хладагента, после устранения утечки доливать охлаждающее масло не обязательно.
3) Если же утечка хладагента во время работы системы кондиционирования воздуха происходит быстро, после устранения утечки требуется долить приблизительно 70 мл охлаждающего масла.
4) В том случае, если по каким-либо причинам возникает необходимость в замене компрессора системы кондиционирования воздуха, перед установкой на грузовик из нового компрессора требуется вылить примерно 50~60 мл охлаждающего масла. 
5) Если по тем или иным причинам необходима замена испарителя, конденсатора или циркуляционных труб охлаждения системы кондиционирования воздуха, рекомендуется доливка охлаждающего масла в соответствии с техническими условиями, приведенными в таблице 6-3. 
Таблица 6-3 Объем доливки охлаждающего масла при замене компонентов

	Заменяемые компоненты
	Объем доливки охлаждающего масла (мл)

	Испаритель 
	40～50

	Конденсатор 
	40～50

	Ресивер жидкого хладагента 
	40～50

	Циркуляционная труба охлаждения
	Доливка не требуется (если трубы короткие), или необходимо долить 10～20 мл (если трубы длинные)


6) Методика добавления охлаждающего масла.
a. Залейте охлаждающее масло непосредственно в наливное отверстие на компрессоре.
b. Залейте охлаждающее масло через манометр коллектора. Методика заливки: выполните вакуумирование системы, закройте клапаны высокого и низкого давления с ручным управлением, затем опустите наливной шланг манометра коллектора в емкость с охлаждающим маслом. Благодаря созданному в системе разрежению охлаждающее масло начнет всасываться в систему.
Раздел 4
Методика эксплуатации системы кондиционирования воздуха

1. Описание панели управления (рис. 6-4)
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Рис. 6-4
(1) Выключатель кондиционера воздуха. Это управляющий выключатель системы охлаждения кондиционера воздуха. При нажатии данного выключателя включается охлаждающая установка.  
(2) Регулятор нагнетания воздуха. Этот регулятор предназначается для включения и выключения нагнетательного вентилятора, а также для регулирования его расхода воздуха. Когда регулятор находится в положении 0, вентилятор выключен, а при установке регулятора в положения от 1 до 4 соответственно скорость вентиляционной струи последовательно увеличивается.
(3) Регулятор циркуляции воздуха. Данный регулятор предназначается для управления режимом циркуляции воздуха в кабине. Когда регулятор находится слева, нагнетательный вентилятор направляет циркуляционный воздух из кабины; если же регулятор находится справа, нагнетательный вентилятор направляет свежий воздух извне кабины; выбор того или иного режима не оказывает существенного влияния на эффективность охлаждения или отопления.

(4) Регулятор выпуска воздуха. Этот регулятор предназначается для управления режимом выпуска воздуха. Когда регулятор находится в первом положении (слева направо, тот же порядок относится и к нижеследующей части описания), воздух выпускается из передней части декоративной панели; когда регулятор находится во втором положении, воздух выпускается из передней части декоративной панели и снизу от нее; когда регулятор находится в третьем положении, воздух выпускается снизу от декоративной панели; когда регулятор находится в четвертом положении, воздух выпускается снизу от декоративной панели, а также выдувается на ветровое стекло (для обогрева ветрового стекла и предотвращения его обледенения в зимнее время); наконец, когда регулятор находится в пятом положении, воздух выпускается только на ветровое стекло (для ускоренного оттаивания ветрового стекла в зимнее время).
(5) Регулятор температуры. Этот регулятор предназначается для включения и выключения устройства подачи горячих воздуха и воды. Когда регулятор находится в левой стороне, контур подачи горячих воздуха и воды замкнут, и воздух, направляемый нагнетательным вентилятором, не является нагретым и предназначается для функций охлаждения или вентиляции; если же регулятор находится в правой стороне, водяной клапан нагревателя открывается, и нагнетательный вентилятор направляет воздух, нагретый нагревателем и предназначенный для функций отопления и оттаивания в зимнее время. 
2. Методика эксплуатации
(1) Охлаждение
Сначала установите регулятор температуры в крайнее левое положение, чтобы замкнуть контур горячего воздуха и воды, а затем установите регулятор выпуска воздуха в первое, второе или третье положение слева, чтобы выбрать нужный режим выпуска воздуха (при использовании холодного воздуха регулятор выпуска воздуха обычно устанавливается в первое положение слева для выбора режима выпуска воздуха сверху); после этого включите регулятор нагнетания воздуха и нажмите выключатель кондиционера воздуха, чтобы включить питание охлаждающей установки; при этом должен загореться индикатор на выключателе кондиционера воздуха (если индикатор не загорелся, это свидетельствует о неисправности охлаждающей установки; в этом случае охлаждающая установка должна быть незамедлительно выключена, а ее повторное использование допускается только после устранения неисправности), показывающий, что охлаждающая установка начала работу; теперь из кондиционера воздуха начинает выдуваться холодный воздух; кроме того, кондиционер воздуха осуществляет отвод из грузовика присутствующего в воздухе водного конденсата, действуя в качестве воздухоосушителя. Для выключения кондиционера воздуха необходимо выключить только выключатель кондиционера воздуха и регулятор нагнетания воздуха. При использовании холодного воздуха следует проявлять внимательность и не устанавливать регулятор выпуска воздуха в четвертое или пятое положения. В противном случае холодный воздух будет напрямую выдуваться на ветровое стекло, и стекло может покрыться инеем, затрудняющим обзор водителю. 
В жаркую летнюю погоду, особенно когда система кондиционирования воздуха включается в нагретом грузовике, регулятор нагнетания воздуха обычно следует устанавливать в четвертое положение, что позволяет получить сильную струю воздуха для быстрого снижения температуры в кабине; после снижения температуры устанавливайте регулятор нагнетания воздуха в первое, второе или третье положения (в зависимости от погоды), чтобы уменьшить расход воздуха и сохранить в кабине комфортные условия. Это также позволит уменьшить уровень шума, создаваемого при вращении нагнетательного вентилятора на высоких оборотах. 
Если при использовании системы кондиционирования воздуха вы чувствуете, что в кабине душно, не обязательно открывать окно. Достаточно установить регулятор циркуляции воздуха в правое положение, чтобы выбрать режим внешней циркуляции. В данном режиме в кабину попадает свежий наружный воздух, и при этом поддерживается надлежащий эффект кондиционирования воздуха. 

(2) Отопление

Сначала установите регулятор температуры в крайнее правое положение, разомкните контур горячего воздуха и воды, а затем установите регулятор выпуска воздуха в положение нужного режима выпуска воздуха для отопления или оттаивания ветрового стекла; после этого включите регулятор нагнетания воздуха (при этом не включайте выключатель охлаждения кондиционера воздуха); воздухонагреватель начнет работу, и из кондиционера воздуха будет выходить горячий воздух. Чтобы выключить кондиционер воздуха, установите регулятор температуры в крайнее левое (т. е. первое) положение, перекройте контур горячих воздуха и воды, а затем выключите регулятор нагнетания воздуха.

Выбор величины расхода воздуха для отопления производится аналогично той же процедуре для охлаждения; четвертое положение регулятора, предусматривающее большой расход воздуха, предназначается для быстрого повышения температуры или оттаивания, в то время как первое, второе и третье положения предназначаются для поддержания тепла в кабине. В режиме отопления также можно выбирать метод внешней циркуляции для забора свежего воздуха извне кабины с помощью регулятора циркуляции воздуха.

(3) Вентиляция 
Сначала установите регулятор температуры в первое (крайнее левое) положение и замкните контур горячих воздуха и воды. Затем установите регулятор выпуска воздуха в положение нужного режима вентиляции и включите регулятор нагнетания воздуха (при этом не включайте выключатель охлаждения кондиционера воздуха). В таком состоянии кондиционер воздуха не осуществляет ни охлаждение, ни обогрев, и работает только нагнетательный вентилятор. Кроме того, с помощью регулятора циркуляции воздуха вы можете выбирать режим забора свежего воздуха извне кабины или режим циркуляции воздуха внутри кабины.
(4) Осушение воздуха 
В условиях влажной и теплой погоды вы можете перевести кондиционер воздуха в режим осушения для поддержания воздуха в кабине в сухом и комфортном состоянии. Сначала включите регулятор нагнетания воздуха и выключатель кондиционера воздуха, затем установите регулятор температуры в среднее положение; воздух будет охлаждаться, а влага – удаляться с помощью устройства охлаждения и выдуваться после повышения ее температуры с помощью нагревателя. Температура воздуха на выпуске может регулироваться с помощью регулятора температуры: чем ближе регулятор температуры к левому краю, тем ниже температура воздуха на выпуске, а чем ближе регулятор к правому краю, тем температура воздуха выше. 
3. Меры предосторожности при эксплуатации
(1) Система кондиционирования воздуха может использоваться только после запуска двигателя автомобиля. Когда двигатель останавливается, необходимо выключать выключатель кондиционера воздуха и устанавливать регулятор нагнетания воздуха в положение "0" во избежание расходования заряда аккумулятора, которое может привести к возникновению затруднений при повторном запуске двигателя.  
(2) Когда грузовик переводится на высшую передачу, преодолевает длинный подъем или совершает обгон на высокой скорости, систему кондиционирования воздуха необходимо выключать.
(3) В летнее время не ставьте грузовик на стоянку под прямыми солнечными лучами, чтобы не увеличивать рабочую нагрузку на систему кондиционирования воздуха.
(4) Если систему охлаждения не предполагается использовать в течение длительного времени, ее необходимо включать раз в две недели примерно на 5 мин, чтобы предотвратить утечку хладагента и ржавление компонентов вследствие осушения и испарения масляного уплотнения вала компрессора, а также предотвратить отверждение резинового шланга.
(5) При эксплуатации системы отопления в зимнее время в двигателе необходимо использовать антифриз, позволяющий избежать закупоривания водяных труб вследствие обледенения и образования трещин на морозе, которые могут привести к сокращению срока службы воздухонагревателя.

Раздел 5
Техническое обслуживание и устранение неисправностей
системы кондиционирования воздуха

1. Регулярное техническое обслуживание
Для получения наилучших эксплуатационных характеристик системы кондиционирования воздуха, обеспечения ее безопасной и надежной работы, а также для продления срока службы системы, исключительную важность имеет регулярное проведение технического обслуживания. Информация о конкретных позициях технического обслуживания и периодичности выполнения заданий приводится в таблице 6-4. 
Таблица 6-4 Регулярное техническое обслуживание

	Позиции технического 
обслуживания 
	Позиции 
проверки
	Периодичность технического обслуживания 

	
	
	Еженедельно
	Ежемесячно
	Ежеквартально
	Ежегодно

	Система кондиционирования воздуха 
	Количество хладагента
	Через смотровое стекло проверьте поток жидкого хладагента на наличие пузырьков
	(
	
	
	

	
	Трубопроводы
	Наличие трещин, разрывов, сильно сплющенных и поврежденных шлангов
	
	
	(
	

	
	
	Ослабление крепления трубопроводов, ослабление соединителей или утечка через них
	
	(
	
	

	Компрессор
	Ремень
	Проверьте натяжение ремня и наличие признаков износа 
	(
	
	
	

	
	Опора компрессора 
	Проверьте опору на наличие повреждений 
и ослабление затяжки болтов 
	
	(
	
	

	
	Охлаждающее масло 
	Долейте или замените охлаждающее масло SUNISO5GS
	
	
	
	(

	Конденсатор
	Сердцевина конденсатора 
	Проверьте на закупоривание загрязняющими веществами и в случае необходимости почистите 
	(
	
	
	

	
	Вентилятор конденсатора 
	Проверьте нормальное функционирование и наличие шума 
	
	
	(
	

	
	Крепление
	Проверьте крепление конденсатора на ослабление и 
опору – на наличие трещин 
	
	(
	
	

	Кондиционер воздуха
	Сердцевина теплообменника 
	Проверьте сердцевины испарителя и воздухонагревателя на закупоривание загрязняющими веществами и в случае необходимости почистите 
	
	
	(
	

	
	Нагнетательный вентилятор 
	Проверьте нормальное функционирование на четырех ступенях скорости вентиляционной струи и наличие шума 
	
	
	
	(

	
	Расширительный клапан 
	Почистите сетчатый фильтр 
	
	
	
	(

	
	Крепление
	Проверьте крепежные болты кондиционера воздуха на ослабление затяжки 
	
	(
	
	

	Электрическая система 
	Блок 
управления 
	Проверьте состояние электрических элементов и убедитесь в надежности соединений 
	(
	
	
	

	
	Соединители 
	Проверьте жгут проводов и разъемы на ослабление соединений
	
	(
	
	

	
	Реле давления 
	Проверьте работоспособность в условиях высокого и низкого давления и убедитесь в отсутствии необычного шума 
	
	(
	
	

	
	Устройство защиты от обмерзания  
	Проверьте работоспособность
	
	
	(
	

	
	Электромагнитная муфта 
	Убедитесь в том, что сила притяжения в норме.
	
	
	(
	


Примечания: 1. Знак ( указывает на то, что требуется проведение проверки, регулировки, ремонта и замены в случае необходимости.

2. При чистке радиатора соблюдайте осторожность, чтобы не деформировать ребра; если ребра деформированы, осторожно устраните деформацию с помощью острогубцев.  

2. Поиск и устранение неисправностей системы охлаждения 

(1) Система охлаждения работает, но холодопроизводительность является недостаточной (обычно проверка проводится с помощью измерительного прибора), как указано в таблице 6-5.

Таблица 6-5 Поиск и устранение неисправностей (система охлаждения работает, 
но холодопроизводительность является недостаточной)

	Неисправности 
	Причины неисправностей 
	Способы устранения 

	Слишком высокое давление в линиях высокого и низкого давления 
	( Залито слишком много хладагента; сильный шум клапана компрессора; обмерзла всасывающая труба 
	( Слейте часть хладагента, так чтобы измерительный прибор и смотровое стекло показывали нормальное состояние.

	
	( Смешение с воздухом 
	( Слейте весь хладагент, выполните вакуумирование, а затем залейте хладагент снова. 

	Давление в линии высокого давления ниже нормы, а в линии низкого давления слишком велико
	Повреждены дыхательный и выпускной клапаны компрессора
	Отремонтируйте или замените компрессор 

	Давление в линии высокого давления чуть выше нормы, а в линии низкого давления слишком велико
	( Слишком широко открывается расширительный клапан 
	( Отрегулируйте открывание расширительного клапана 

	
	( Плохой контакт термочувствительного баллона, поврежден или плохо закреплен теплоизоляционный материал наружного баллона 
	( Закрепите теплоизоляционный материал термочувствительного баллона и замените материал, если он поврежден. 

	Давление в линии высокого давления чуть ниже нормы, а в линии низкого давления слишком низкое 
	( Недостаточное количество хладагента, соединитель линии отсасывания воздуха не является холодным на ощупь, а через смотровое стекло видны пузырьки воздуха. 
	( Долейте хладагент (выполните ремонт в месте утечки) 

	
	( Расширительный клапан открыт слишком узко или закупорен посторонними веществами 
	( Отрегулируйте открывание расширительного клапана или почистите его сетчатый фильтр. 

	
	( Сердцевина испарителя закупорена посторонними веществами (обмерзание сердцевины испарителя)
	( Почистите сердцевину испарителя 

	Давление в линии высокого давления слишком велико, а в линии низкого давления чуть выше нормы 
	Сердцевина конденсатора закупорена посторонними веществами 
	Почистите излучающие ребра и вентилятор конденсатора 

	Слишком низкое давление в линиях высокого и низкого давления 
	( Утечка в системе (недостаточное количество хладагента)
	( Отремонтируйте и долейте хладагент 

	
	( Закупорен ресивер жидкого хладагента 
	( Отремонтируйте или замените ресивер жидкого хладагента  

	Заметное уменьшение объема воздуха внутри кабины 
	Недостаточное напряжение, неисправен резистор регулирования скорости, закупоривание посторонними веществами или мусором 
	Отрегулируйте напряжение, отремонтируйте или замените резистор регулирования скорости и удалите посторонние вещества 

	Попадание воды из конденсатора 
	Плохое дренирование
	Почистите и отрегулируйте дренажную трубку 

	Необычный шум из компрессора 
	( Ослаблен или чрезмерно изношен ремень компрессора. 
	( Отрегулируйте или замените ремень.

	
	( В компрессоре нет масла, сухое трение 
	( Добавьте охлаждающее масло 

	
	( Проскальзывание электромагнитной муфты 
	Отремонтируйте или замените муфту.


(2) Нормальная работа системы охлаждения невозможна, как указано в таблице 6-6 
Таблица 6-6 Поиск и устранение неисправностей (нормальная работа системы охлаждения невозможна)

	Неисправности
	Причины неисправностей
	Способы устранения

	Холодный воздух вообще не подается 
	Перегорел предохранитель кондиционера воздуха 
	Выясните причину и замените предохранитель 

	
	Неисправен регулятор температуры 
	Выясните причину и замените регулятор

	
	Поврежден выключатель кондиционера воздуха 
	Отремонтируйте или замените.

	
	Плохой контакт реле или иная неисправность 
	Отремонтируйте или замените.

	
	Отсоединен соединитель жгута проводов, или оборван провод 
	Проверьте провод и подсоедините его 

	
	Замкнута накоротко или сгорела обмотка электромагнитной муфты 
	Проверьте обмотку, отремонтируйте ее или замените.

	
	Неисправен нагнетательный вентилятор
	Отремонтируйте или замените.

	
	Провис или порван ремень компрессора
	Отрегулируйте или замените.

	
	Неисправно или повреждено реле давления
	Проверьте реле и выясните причину повреждения; замените реле.  

	
	Вытек весь хладагент 
	Найдите место утечки, отремонтируйте, выполните вакуумирование, а затем залейте хладагент. 

	
	Закупорены ресивер жидкого хладагента/осушитель или расширительный клапан 
	Выясните причину закупоривания, отремонтируйте или замените.

	
	Поврежден компрессор 
	Отремонтируйте или замените.

	Подача холодного воздуха периодически включается и выключается 
	Ослаблен соединитель жгута проводов 
	Закрепите жгут проводов и замените ослабленный разъем 

	
	Проскальзывание или сильный износ электромагнитной муфты 
	Почистите или замените изношенную деталь 

	
	Периодическое проскальзывание электромагнитной муфты вследствие низкого напряжения 
	Выясните причину и устраните ее. 

	
	Неисправно реле 
	Замените реле 

	
	Неисправен резистор регулирования скорости нагнетательного вентилятора 
	Замените резистор регулирования скорости

	
	Плохой контакт электродвигателя 
	Замените электродвигатель вентилятора 

	
	Неисправен регулятор температуры 
	Замените

	
	Неисправен расширительный клапан, ослаблено крепление термочувствительного баллона 
	Проверьте термочувствительный баллон или замените расширительный клапан 

	
	Слишком много воды в системе 
	Замените осушитель, выполните вакуумирование, а затем залейте хладагент снова.


(3) Причины неисправностей системы охлаждения представлены в таблице 6-7
Таблица 6-7 Таблица для определения причин неисправностей

	Признак 

Причины 
	Уровень давления
	Компрессор
	Прочее

	
	Слишком высокое давление 
в линии высокого давления
	Слишком низкое давление 
в линии высокого давления
	Слишком высокое давление 
в линии низкого давления
	Слишком низкое давление 
в линии низкого давления
	Не поддерживается вакуум
	Сильный шум
	Обмерзание в системе 
всасывания
	Через смотровое стекло видно большое количество пузырьков воздуха
	Остановлена циркуляция хладагента
	Снижена охлаждающая способность
	Сильный шум во 
всей установке
	Недостаточный 
объем воздуха

	Хладагент
	( Залито слишком много хладагента 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Недостаточное количество 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Закончился 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Смешан с воздухом 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Смешан с водой 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Конденсатор
	( Слишком высокая температура охлаждающего воздуха
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Закупорены алюминиевые излучающие ребра 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Не вращается вентилятор 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Слишком низкая температура охлаждающего воздуха 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Испаритель
	( Закупорены алюминиевые 
излучающие ребра  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Обмерзание сердцевины испарителя
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Загрязняющие вещества на сетчатом фильтре
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Компрессор
	( Вращается слишком быстро 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Вращается слишком медленно 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Утечка через выпускной клапан
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Утечка через дыхательный клапан 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Повреждена наружная обшивка
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Угар из-за ослабления подшипника
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Повреждена пластина клапана 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Гидравлический удар 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Слишком много охлаждающего масла 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Слишком мало охлаждающего масла 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Расширительный клапан
	( Плохое состояние механического сердечника 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Некачественный монтаж термочувствительного баллона 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Слишком большое открывание
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Слишком малое открывание  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Смешение с пылью, смазкой или водой 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Контур хладагента
	( Закупорен ресивер жидкого хладагента 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Закупорен трубопровод низкого давления 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	( Закупорен трубопровод высокого давления 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


3. Поиск и устранение неисправностей системы отопления (см. таблицу 6-8)
Таблица 6-8 Поиск и устранение неисправностей системы отопления

	Неисправности 
	Причины неисправностей
	Способы устранения 

	Отопление не работает или недостаточное отопление 
	( Повреждены реле нагнетательного вентилятора, резистор регулирования скорости или электродвигатель 
	( Отремонтируйте или замените.

	
	( Закупорен воздуховод 
	( Почистите воздуховод и удалите вещества, вызвавшие закупоривание 

	
	( Закупорена труба охлаждающей воды 
	( Водяная труба согнута, замените ее

	
	( Вследствие деформации ребер нагревателя затруднено движение воздушного потока
	( Отремонтируйте или замените

	
	( Воздух в водяной трубе сердцевины нагревателя 
	( Выпустите воздух из трубы 

	
	( Закупорена сердцевина нагревателя 
	( Отремонтируйте или замените сердцевину нагревателя 

	
	( Неисправен переключатель подачи горячей воды 
	( Отремонтируйте или замените

	
	( Недостаточное количество охлаждающей жидкости 
	( Долейте охлаждающую жидкость, проверьте охладитель на наличие утечек и отремонтируйте его. 

	Не работает нагнетательный вентилятор
	( Перегорел предохранитель или плохой контакт выключателя  
	( Отремонтируйте или замените

	
	( Сгорел электродвигатель нагнетательного вентилятора
	( Замените электродвигатель нагнетательного вентилятора

	
	( Поврежден резистор регулирования скорости нагнетательного вентилятора 
	( Замените резистор регулирования скорости 

	Утечка воды 
	( Старение шланга; неплотно подсоединен соединитель
	( Замените водяную трубу; надежно подсоедините соединитель 

	
	( Не полностью замыкается выключатель подачи горячей воды 
	( Отремонтируйте или замените

	Недостаточная подача горячего воздуха для оттаивания 
	( Неверная регулировка вентиляционной двери для оттаивания  
	( Отрегулируйте

	
	( Закупорено сопло обдува стекла 
	( Почистите

	
	( Недостаточное отопление
	( См. информацию по поиску и устранению неисправностей, связанных с недостаточным отоплением, в данной таблице 

	Затрудненное управление 
	Механизм управления перемещается неплавно, и заедает вентиляционная дверь 
	Отремонтируйте или замените

	Неприятный запах от сердцевины нагревателя 
	Утечка воды в нагревателе
	Проверьте впускную и выпускную водяные трубы, а также блок; замените трубу нагревателя, если она протекает 


Раздел 6
Схема системы трубопроводов системы кондиционирования
воздуха грузовых автомобилей серий  NJ1080  (Рис. 6-5) 
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Рис. 7-5 Принципиальная схема системы охлаждения кондиционера воздуха для автомобилей серий  NJ1080 
Раздел 7
Электрическая система кондиционирования воздуха 

Основными компонентами электрической системы кондиционирования воздуха являются нагнетательный вентилятор, регулятор нагнетания воздуха, регулировочное сопротивление, выключатель кондиционирования воздуха, регулятор температуры, реле давления, электромагнитная муфта, электродвигатель конденсатора и реле для блока управления; из всего перечисленного реле давления, электромагнитная муфта и электродвигатель конденсатора установлены на шасси, а остальные компоненты – в кабине. Принципиальная схема компонентов электрической системы кондиционирования воздуха показана на рис. 6-6. 
Потребление мощности электрической системой кондиционирования воздуха составляет менее 530 Вт.
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Рис. 6-6
I. Принципиальная схема электропроводки электрической системы кондиционера воздуха 
Принципиальная схема электропроводки электрической системы кондиционера воздуха показана на рис. 6-7.
II. Электрические компоненты 
1. Нагнетательный вентилятор 
Нагнетательный вентилятор выдувает воздух через воздуховод. Существуют два типа нагнетательных вентиляторов (с напряжением 12 В и 24 В), выбор которых зависит от напряжения всей электрической системы комплектного автомобиля. Рабочий ток нагнетательного вентилятора является достаточно большим: нагнетательный вентилятор с номинальным напряжением 12 В при напряжении 13,5 В имеет рабочий ток до 25 A.
Необходимо обеспечить правильный монтаж электропроводки электродвигателя. В случае переполюсовки электродвигатель будет вращаться в обратном направлении.
2. Регулятор нагнетания воздуха 
Регулятор нагнетания воздуха предназначается для выбора частоты вращения нагнетательного вентилятора (всего для выбора доступны четыре ступени). Функциональная схема показана на рис. 6-8.
3. Резистор регулирования скорости
Резистор регулирования скорости предназначается для регулирования частоты вращения нагнетательного вентилятора. Принципиальная электрическая схема показана на рис. 6-9.
Резистор регулирования скорости соединяется последовательно с нагнетательным вентилятором. Когда регулятор нагнетания воздуха установлен на ступень "1", "0" резистора регулирования скорости соединяется с "1"; при этом сопротивление является наибольшим, а частота вращения нагнетательного вентилятора – наименьшей; когда регулятор нагнетания воздуха установлен на ступень 2, "0" резистора регулирования скорости соединяется с "2", и при этом сопротивление является чуть меньше наибольшего, а частота вращения нагнетательного вентилятора выше, чем на ступени 1; когда регулятор нагнетания воздуха установлен на ступень 3, "0" резистора регулирования скорости соединяется с "3", в контур последовательно включается только одно сопротивление, и частота вращения нагнетательного вентилятора выше, чем на ступени 2; когда регулятор нагнетания воздуха установлен на ступень 4, резистор регулирования скорости не включается последовательно в контур, и в этом случае частота вращения нагнетательного вентилятора является наибольшей (см. принципиальную схему электрооборудования).
Предостережение: поскольку резистор регулирования скорости установлен в пластмассовом корпусе испарителя, после обнаружения самопроизвольного останова нагнетательного вентилятора необходимо немедленно выключить кондиционер воздуха; в противном случае под действием чрезмерного тока произойдет нагревание, которое повлечет за собой размягчение пластмассовых деталей.


Рис. 6-7 Принципиальная схема электропроводки электрооборудования
кондиционера воздуха

4. Выключатель кондиционера воздуха 
Выключатель кондиционера воздуха предназначается для использования в режиме охлаждения и снабжен индикатором. Когда выключатель включен, индикатор горит. Принципиальная электрическая схема выключателя показана на рис. 6-10. 

Рис. 6-8                  Рис. 6-9                 Рис. 6-10
5. Электромагнитная муфта 
Электромагнитная муфта предназначается для управления силовым соединением между двигателем и компрессором. При включении питания электромагнитная муфта передает мощность от двигателя на главный вал компрессора, переводя компрессор в рабочее состояние. При выключении питания электромагнитная муфта размыкает соединение между двигателем и компрессором, и компрессор прекращает работу. Электромагнитная муфта представляет собой исполнительный элемент автоматической системы управления кондиционером воздуха грузового автомобиля и контролируется регулятором температуры, реле давления, выключателем питания и т. д.
6. Регулятор температуры 
Регулятор температуры представляет собой термочувствительный элемент. Когда система охлаждения уменьшает температуру в кабине до заданного уровня, во избежание обмерзания и обледенения внутри испарителя регулятор температуры размыкает электрическую цепь электромагнитной муфты, и система охлаждения автоматически прекращает работу; когда температура в кабине выше заданной, регулятор температуры замыкает и включает электрическую цепь электромагнитной муфты, и система охлаждения автоматически возобновляет работу. 
7. Реле давления

Реле давления установлено на ресивере жидкого хладагента. Когда давление воздуха на впуске и выпуске компрессора кондиционера воздуха является слишком высоким или низким, данное реле автоматически выключает цепь электромагнитной муфты, и система охлаждения прекращает работу, что может использоваться в качестве средства защиты и автоматического контроля.
8. Электродвигатель конденсатора 

Электродвигатель конденсатора установлен на конденсаторе и также имеет функцию излучателя.
Потребляемая мощность электродвигателя конденсатора: номинальное напряжение 12 В, потребляемый ток 4 ~ 5 A при напряжении 13,5 В. 
9. Реле

В электрической системе кондиционера воздуха имеются три реле: реле кондиционера воздуха, реле подачи горячего воздуха и реле электродвигателя конденсатора; эти реле установлены на патроне предохранителя. Номинальные характеристики реле: 
12 В   30 A
24 В   20 A
Приложение I
Сводная информация о моментах затяжки
болтов и гаек

I. Моменты затяжки основных болтов и гаек  
Таблица приложения 1
	№
	Описание
	Размер резьбы
	Момент затяжки

Н·м (кгс·м)

	1
	Гайка головки цилиндра
	
	См. инструкцию по эксплуатации двигателя 

	2
	Болт и гайка шатуна 
	
	См. инструкцию по эксплуатации двигателя

	3
	Болт крышки коренного подшипника 
	
	См. инструкцию по эксплуатации двигателя

	4
	Болт маховика 
	
	См. инструкцию по эксплуатации двигателя

	5
	Болт подвески двигателя 
	
	58,8～63,7 (6,0～6,5)

	6
	Крепежный болт коробки передач и сцепления 
	
	88,2～107,8 (9～11)

	7
	Резьбовая гайка выходного вала коробки передач 
	
	147～176 (15～18)

	8
	Резьбовая гайка фланца промежуточного вала коробки передач 
	
	147～176 (15～18)

	9
	Соединительный болт вала коробки передач 
	
	176～245 (18～25)

	10
	Резьбовая гайка фланца ведущей шестерни заднего моста 
	
	176～245 (18～25)

	11
	Болт стороны дифференциала 
	
	Не менее 58,8 (6)

	12
	Стремянка крепления задней стальной листовой рессоры
	
	68,6～127,0 (7～13)

	13
	Стремянка крепления передней стальной листовой рессоры 
	
	58,8～108,0 (6～11)

	14
	Гайка шины 
	
	196～275,4 (20～28)

	15
	Стопорная гайка рычага поворотного кулака 
	
	88,2～117,6 (9～12)

	16
	Стопорная гайка крестообразной поперечины
	
	88,2～117,6 (9～12)

	17
	Гайка оси качающегося рычага рулевого механизма 
	
	196～235,2 (20～24)

	18
	Стопорная гайка рулевого колеса 
	
	68,6～88,7 (7～9)

	19
	Стопорная гайка рулевого механизма 
	
	68,6～88,2 (7～9)

	20
	U-образный болт грузового кузова 
	
	88,2～107,8 (9～11)


Таблица приложения 2 Моменты затяжки болтов и гаек общего назначения

	Диаметр (мм)
	6
	8
	10
	12
	14
	16
	18

	Н·м
	6～8
	18～23
	32～42
	55～70
	90～110
	140～170
	200～230

	кгс·м
	0,6～0,8
	1,8～2,3
	3,2～4,2
	5,5～7
	9～11
	14～17
	20～30


Приложение II
Таблица заправки рабочих жидкостей
для системы смазки
Таблица приложения 3  
	№ 
	Название детали и позиция смазки
	Количество мест заливки и смазки  
	Объем заправки для одного грузового автомобиля
	Название, марка и технические характеристики смазочного материала и рабочей жидкости
	Примечание

	1
	Смазка двигателя
	Во время обкатки 
	1
	7-9 л
	Моторное масло для обкатки двигателей Lanlian № 8 (может быть заменено смазочным маслом для дизельных двигателей CC30)
	

	
	
	После установки на грузовик
	
	
	CC40 (предназначается для диапазона температур 
-5°C～+40°C)
CC30 (предназначается для диапазона температур 
-10°C～+30°C)
15W/40 (предназначается для диапазона температур -15°C～+40°C)
CC10W/30 (предназначается для температур ниже -20°C)
CC5W/30 (предназначается для температур ниже -25°C)
	

	2
	Относительные позиции смазки для двигателя
	
	
	В соответствии с применимыми правилами и нормами в отношении технических условий регулирования узла двигателя 
	

	3
	Охлаждение двигателя 
	1
	15,0 л
	Вода; охлаждающая жидкость длительного действия для тройной защиты 
	Охлаждающая жидкость длительного действия для тройной защиты может использоваться круглогодично, рекомендуемая периодичность замены составляет 1 год.

	4
	Подшипник водяного насоса
	1
	
	Консистентная смазка на литиевой основе 2L-2 (SY1412) или универсальная автомобильная консистентная смазка на литиевой основе (может использоваться круглый год, но в летнее время лучше применять консистентную 
смазку на литиевой основе 2L-3) 
	

	5
	Подшипник выключения муфты сцепления
	1
	
	
	

	6
	Подшипник переднего конца первичного вала коробки передач 
	1
	0,10 кг
	
	

	7
	Карданный вал заднего моста 
	Подшипник универсального шарнира
	1
	0,03 л
	
	

	
	
	Промежуточный подшипник
	1
	
	
	

	8
	Промежуточный карданный 
вал
	Подшипник универсального шарнира
	1
	0,03 л
	
	

	
	
	Промежуточный подшипник
	1
	
	
	

	9
	Штифт передней/задней стальной листовой рессоры, штифт подъемной скобы 
	12
	
	
	

	10
	Шкворень поворотного кулака 
	4
	
	
	

	11
	Шаровой палец вертикальной тяги рулевого управления 
	2
	
	
	

	12
	Шаровой палец горизонтальной тяги рулевого управления 
	2
	
	
	

	13
	Подшипник ступицы переднего колеса
	2
	0,5 кг
	
	

	14
	Подшипник рулевого вала 
	2
	0,9 кг
	
	

	15
	Подшипник рулевого вала
	1
	0,01 кг
	
	

	16
	Труба вала тяги стартера
	1
	
	
	Смазывайте внутреннюю поверхность 

	17
	Палец колодки и палец рычага колодки стояночного тормоза 
	5
	
	
	

	18
	Двигатель
	2
	
	
	

	19
	Электрод аккумулятора 
	2
	
	
	Наносите смазку тонким слоем 

	20
	Электродвигатель стеклоочистителя и палец приводной тяги
	6
	
	
	

	21
	Стеклоподъемник двери
	2/4
	
	
	Смазывайте движущиеся детали 

	22
	Ось дверной петли 
	2/4
	
	
	

	23
	Дверная петля 
	4/8
	
	
	

	24
	Коробка передач 
	1
	1,5 л
	GL-4 85/90（предназначается для регионов с температурой окружающего воздуха -12(C ~ +40(C）
	В условиях температур окружающего воздуха ниже -12(C выбирайте трансмиссионное масло GL-4 80w/90 или 75W/90. Замену масла рекомендуется производить после каждых 30000 км пробега.

	25
	Задний мост
	1
	2.6 л
	
	

	26
	Рулевой механизм 
	1
	0,5 л
	
	

	27
	Передняя/задняя стальная листовая рессора 
	
	0,7 л
	Литиевая консистентная смазка с дисульфидом молибдена № 3 
	Смазывайте сопряженные поверхности 

	28
	Передний демпфер крутильных колебаний 
	2
	0,78 л
	Масло для демпферов крутильных колебаний (Q/SY11509)
	

	29
	Масленка для жидкой смазки тормозов, сцепления 
	1
	0,4 л
	Синтетическая тормозная жидкость Laike 901 
	Смешивание с тормозными жидкостями других марок не допускается, рекомендуемая периодичность замены составляет 
1 год.


Уважаемый покупатель!
Благодарим Вас за выбор автомобиля нашей компании 
Данная инструкция по ремонту разработана в ООО “Автотор Холдинг” Службой гарантии и технического обслуживания.
Проверьте уровень трансмиссионного масла



Слишком низкий



В норме



Залейте трансмиссионное масло рекомендуемой марки



Проверьте качество моторного масла



     *(Тип, загрязнение, содержание примесей, вязкость)



Не в норме



В норме



Замените на трансмиссионное масло рекомендуемой марки



Переборка коробки передач



Изношена или повреждена шестерня



Изношены или повреждены подшипник/шлиц



Чрезмерный осевой зазор



Замените



Замените



Замените



Замените



Чрезмерный зазор шлица в направлении вращения



Замените





Чрезмерный износ шестерни



Замените





Чрезмерный износ подшипников



Отремонтируйте и затяните



Все детали в норме



Ослаблен соединитель



Замените



Изношен или согнут рычаг механизма переключения передач



Замените



Проверьте зазор педали сцепления в свободном состоянии



Изношена канавка рычага механизма переключения передач



Замените





Чрезмерный износ втулки шестерни и сопряженной шестерни



Переборка коробки передач



Замените



Снизилась сила упругости стопорной пружины



Loose





Переборка коробки передач



Затяните



Loose





В норме



Выполните проверку на наличие ослабленных соединений



Отрегулируйте или замените



Чрезмерный зазор, чрезмерное ослабление или чрезмерно неточное сопряжение



Проверьте детали механизма переключения передач: зазор, ослабление, неточное сопряжение



Не в норме



Отрегулируйте в соответствии с техническими условиями



Проверьте уровень трансмиссионного масла



В норме



Слишком низкий



Проверьте перемещение рычага переключения передач и длину хода



В норме



Залейте моторное масло рекомендуемой марки



Не в норме



В норме



Отрегулируйте в соответствии с техническими условиями



Переборка коробки передач



Проверьте, не согнуты ли шток вилки переключения передач и рычаг механизма переключения передач



Чрезмерная кривизна



Замените



Чрезмерный зазор



Замените





Кривизны нет



Переборка коробки передач





Проверьте осевой зазор деталей



Изношены или повреждены детали синхронизатора



Замените





В норме





Осевая линия �передних колес



Впускная труба�двигателя



Воздухозаборный патрубок воздушного фильтра



Осевая линия кузова



Узел воздушного фильтра



Рама



Впускная труба двигателя



Рама



Узел воздушного фильтра



Осевая линия �передних колес



Выпуск



Пылесборник



Воздухозаборник



Радиатор



Рама нижней направляющей потока воздуха



Шланг отводящей водяной трубы двигателя



Вентилятор



Шланг подводящей водяной трубы двигателя



Осевая линия передних колес



Рама



Узел рабочего цилиндра сцепления







Вход



Выход



Конус

синхронизатора



Регулировочное защитное кольцо



Игольчатый подшипник



Первичный вал



Подшипник



Стопорное кольцо







Стопорный болт







Стопорная опора



Пружина



Защитное кольцо



Шток заднего хода



Стопорный болт



Шток заднего хода



Шток вилки переключения 2-й/3-й передач



Вилка переключения 2-й/3-й передач



Шток вилки переключения 4-й/5-й передач





Вилка переключения 4-й/5-й передач



Стопорный болт



Стопорный болт





Конический подшипник





Конический подшипник



Понижающая зубчатая передача 1-й ступени



Не более 300



Шестерня 5-й передачи



Шестерня 2-й/3-й передач



Промежуточный вал



Коническое кольцо синхронизатора



Опора шестерни синхронизатора



Скользящий сухарь синхронизатора



Гнездо пружины



Пружина

синхронизатора



Стопорное

кольцо



(3 для каждой опоры зубчатой передачи)



Коническое кольцо синхронизатора



Конус синхронизатора







Шестерня 5-й передачи



Кольцо гнезда подшипника



Кольцо гнезда подшипника





Кольцо гнезда подшипника





Коническое кольцо

синхронизатора







Стопорное

кольцо





Опора шестерни синхронизатора



Коническое кольцо

синхронизатора





Шестерня и конус 2-й передачи



Игольчатый подшипник



Вторичный вал



Втулка шестерни синхронизатора



Игольчатый подшипник











Коническое кольцо

синхронизатора







Опора шестерни заднего хода



Держатель







Втулка шестерни заднего хода



Кольцо гнезда подшипника



Шестерня заднего хода



Упорная прокладка



Заклепка



Игольчатый подшипник





Зубчатыйвенец



Шариковый подшипник



Стопорное кольцо



Ведущая шестерня спидометра



Масляное уплотнение вторичного вала



Уплотнительное кольцо



Защитное кольцо



Фланец



Гайка прокладки



Картер сцепления



Регулировочная прокладка



Прокладка



Переключатель сигнала



Вентиляционная пробка



Болт



Уплотнительное кольцо



Соединитель



Пружинная шайба



Верхняя крышка



Прокладка



Регулировочная прокладка



Цилиндрический штифт



Ведомая шестерня



Вкладыш  Задняя крышка 



Регулировочная прокладка



Заглушка



Уплотнительное кольцо



Промежуточная шестерня







Уплотнительное кольцо



Игольчатый подшипник



Картер



Резьбовая пробка (с магнитным сердечником)



Болт 



Упругая прокладка 



Стопорный винт 



Вал заднего хода 



Запорная планка 



Упругая прокладка 



Передачи 4, 5



Передачи 2, 3



Передачи 1, заднего хода



Передачи 1, заднего хода



Передачи 2, 3



Передачи 4, 5



Вал переднего хода



Верхняя крышка



Цилиндрический штифт



Заглушка



Резьбовая пробка



Установочная пружина



Запорная планка



Стальной шарик



Возвратная пружина



Блок переключения передач



Блок переключения передач



Защитное кольцо



Уплотнительное кольцо



Шайба



Масляное уплотнение



Вал переключения передач



Рычаг переключения передач



Прокладка



Возвратная пружина



Рычаг выбора передач



Соединяется с промежуточным карданным валом



Соединяется с задним мостом



Узел 4-й поперечины



Соединяется с коробкой передач



Соединяется с карданным валом заднего моста



Центр карданного шарнира



Передняя защитная облицовка



Рама приборного щитка



Передний лист настила пола



Вращение



Продольная балка несущей рамы











Трещина



Трещина



Трещина



Трещина





Подходящий железный пруток



Дополнительная продольная балка



Дополнительная продольная балка



Дополнительная продольная балка



Не приваривать у концов



Не менее 460



Не менее 50



Не менее



Не более







Ослабленные соединения имеются



Ослабленные соединения имеются



Основной жгут проводов



Жгут проводов шасси



Масса



Ареометр



Пробка заливного отверстия



Термометр



Отметка максимального уровня

Отметка минимального уровня
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Короткая направляющая скольжения





Длинная направляющая скольжения
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Правый фонарь указателя поворота, задний комбинированный фонарь





Правый фонарь указателя поворота, задний комбинированный фонарь





Жгут проводов шасси





Левый фонарь указателя поворота, малый передний фонарь





Правый фонарь указателя поворота, малый передний фонарь





Блок плавких предохранителей





Аккумулятор





Проблесковый фонарь





Основной жгут проводов





Указатель поворота





Счетчик





Переключатель сигнала поворота





Переключатель аварийного сигнала
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Электродвигатель стеклоочистителя





Рейка электродвигателя стеклоочистителя





Соединительная тяга





Уплотните�льное кольцо





Крышка отверстия
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Диаметр сопла 0,8 мм





Специальный инструмент





Не более 10°
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Рис. 4-7 Приборный щиток


1. Узел рамы приборного щитка; 2. Корпус приборного щитка; 3 Узел внутренней крепежной рамы приборного щитка; �4 Крепежная полка жгута проводов; 5 Верхняя крышка контейнера для мусора; 6 Элемент жесткости приборного щитка; 


7 Узел внешней крепежной рамы приборного щитка; 8 Узел корпуса контейнера для мусора; 9 Узел крышки контейнера для мусора; 10 Крепежная рама магнитофона; 11 Крышка крепежной рамы магнитофона; 12 Полка кассетного проигрывателя; �13 Полка держателя для авторучек; 14 Крышка замещающего модуля кассетного проигрывателя; 15 Узел крышки жгута проводов; 16 Узел крышки емкости для масла; 17 Отсек для документов (третий); 18 Узел горизонтального вентиляционного канала; 19 Узел вертикального вентиляционного канала; 20 Крышка; 21 Узел пепельницы; 22 Полка основания пепельницы.





К узлу внешней крепежной рамы приборного щитка





К узлу внешней крепежной рамы приборного щитка





К крепежной раме магнитофона





К узлу внутренней крепежной рамы приборного щитка





К узлу внутренней крепежной рамы приборного щитка





К крепежной полке жгута проводов





К крепежной раме магнитофона





К замещаю�щему блоку кассетного проигрывателя





К замещаю�щему блоку кассетного проигрывателя





К узлу каркаса приборного щитка





К ребру жесткости





К ребру жесткости





К ребру жесткости





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу при�борного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К корпусу приборного щитка





К боковому кронштейну приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К узлу каркаса приборного щитка





К ребру жесткости лобового стекла





К ребру жесткости лобового стекла





К ребру жесткости лобового стекла





Примечание: На этих схемах показан приборный щиток автомобиля серии NJ1030 с правым монтажом.


Приборный щиток с левым монтажом симметричен показанному.


Различия между приборными щитками автомобилей серий NJ1062 и NJ1030 заключаются в следующем:


1. Корпуса этих приборных щитков отличаются друг от друга.


2. На приборном щитке автомобилей серии NJ1062 имеются контейнер для мусора и соответствующие детали.


Различия между приборными щитками с левым монтажом автомобилей серий NJ1062 и NJ1030 заключаются в следующем:


1. Корпуса этих приборных щитков отличаются друг от друга.


2. На приборном щитке автомобилей серии NJ1062 имеются контейнер для мусора и соответствующие детали.
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Резистор регулирования скорости





Выключатель подачи горячего воздуха





Выключатель кондиционера воздуха





Реле давления





Компрессор





Соединитель основного жгута проводов и жгута проводов рамы





Электродвигатель подачи горячего воздуха





Реле электродвигателя конденсатора





Реле кондиционера воздуха





Реле подачи горячего воздуха





Регулятор температуры





Аккумулятор





Электродвигатель конденсатора





Патрон предохранителя
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Кассетная магнитола





Фидер





Антенны
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